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1. WYNIKI BADAN JAKOSCIOWYCH

Powodem realizacji badan jakosciowych (FGI oraz IDI) jest uzupetnienie informacji

pozwalajgcych na opracowanie Raportu Diagnostyczno — Strategicznego. Dzieki badaniom mozliwe jest

zyskanie perspektywy uzytkownika (mieszkanca obszaru funkcjonalnego) oraz skonfrontowanie

opracowywanego podejscia z wyzwaniami wskazywanymi przez rézne srodowiska interesariuszy.

Celem przeprowadzonych badan jakosciowych jest:

Analiza otoczenia lokalnego z uwzglednieniem zagospodarowania przestrzennego -
identyfikacja problemdw i niezaspokojonych oczekiwan spotecznosci lokalnej;

Ocena dostepnosci i jakosci poszczegdlnych srodkéw transportu publicznego (kolej, autobusy
miejskie, komunikacja regionalna) z perspektywy uzytkownika oraz obserwatora, w tym
zebranie informacji na temat kierunkéw rozwoju;

Analiza przestanek i barier wyboru poszczegdlnych srodkéw transportu publicznego przy
uwzglednieniu rdéznych grup docelowych, wraz ze sposobami zmiany nawykéw
transportowych;

Identyfikacja obszaréw stabo skomunikowanych badZz catkowicie wykluczonych
transportowo, wskazanie tras, na ktérych obecna oferta przewozowa nie jest w petni
satysfakcjonujgca dla mieszkancéw;

Analiza zrdwnowazonej obstugi ruchu turystycznego w regionie;

Analiza sieci drog rowerowych oraz pozostatej infrastruktury rowerowej, w tym identyfikacja
kluczowych miejsc nieprzyjaznych rowerzystom;

Ocena koncepcji integracji komunikacji publicznej wraz z zebraniem pomystéw na wdrozenie
modelu w rzeczywistosci;

Ocena zasadnosci budowy na terenie Aglomeracji Beskidzkiej parkingéw typu P&R oraz B&R
wraz z oceng potencjalnego zainteresowania tym rozwigzaniem przez mieszkancow;

Identyfikacja miejsc niebezpiecznych z podziatem na pieszych, rowerzystéw oraz inne
pojazdy;

Pozyskanie opinii nt. alternatywnych form komunikacji (rower miejski, samochody
elektryczne, urzadzenia UTO, itd.);

Ocena infrastruktury dedykowanej pieszym (z uwzglednieniem potrzeb o0sdéb
niepetnosprawnych oraz rodzicéw z wézkami dzieciecymi);

Analiza trendéw spoteczno — gospodarczych majacych wptyw na zachowania komunikacyjne.

Zogniskowane Wywiady Grupowe (FGI — Focus Group Interview) jest to dyskusja prowadzona

przez przygotowanego moderatora na podstawie sporzagdzonego wczesniej ramowego scenariusza.

Zadaniem moderatora jest ukierunkowywanie (fokusowanie) rozmowy na wtasciwe tory, zachecanie

uczestnikdw do aktywnego udziatu oraz zwiekszanie ich kreatywnosci. Zaletg badan FGI jest

wykorzystanie zalet proceséw grupowych — rozméwcy oddziatujgc na siebie wzajemnie wykazujg

wyzszg aktywnos¢, kreatywnos$é oraz zaangazowanie. Dodatkowo mogg sami w trakcie dyskusji
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weryfikowaé swoje poglady, dochodzac do wspdlnej konkluzji, co zwieksza wage uzyskanych
informacji. W trakcie stosowania tego typu metody badawczej wazine sg réwniez elementy
pozawerbalne, takie jak zachowania respondentdw oraz interakcje zachodzgce pomiedzy uczestnikami
wywiadu. W rozdziale 1.1 przedstawiono wykonane notatki ze spotkan w ramach badan FGlI.

Pogtebione Wywiady Indywidualne (IDI — Individual In-depth interview) — polegaja na
bezposredniej rozmowie moderatora z pojedynczym respondentem bez udziatu osdb trzecich. Ich
celem jest uzyskanie szczegdtowych opinii i informacji od konkretnych oséb, spetniajagcych okreslony
kryterium doboru préby. Technike wykorzystuje sie w celu wyjasnienia natury danego zjawiska,
dotarcia do istoty rzeczy, otrzymania informacji, ktére trudno bytoby uzyskaé innymi metodami — np.
ankietg. Spotkania byty przeprowadzone poprzez wideorozmowe przy wykorzystaniu komunikatora
internetowego lub droga telefoniczng w zaleznosci od preferencji respondenta. Czas trwania kazdego
spotkania wynosit okoto 60 min, opieraty sie na przygotowanym wczesniej ramowym scenariuszu. Lista
pytan w toku trwania rozmowy mogta by¢ jednak modyfikowana poprzez dodawanie nowych pytan
badz pomijanie niektérych, w celu indywidualnego podejscia do kazdego rozmowcy z uwzglednieniem
jego osobistych cech. W rozdziale 1.2 przedstawiono wykonane notatki ze spotkarn w ramach badan
IDI.

1.1. NoTATKI Z BADAN FGI

1.1.1. Notatka z wywiadu grupowego z przedstawicielami mieszkarncéw 08.11.2022
r.

Notatka z wywiadu grupowego (FGI) z przedstawicielami mieszkancow

Data realizacji: 8 listopada 2022, dodatkowo wywiad z jedng osobg w dniu 19 pazdziernika 2022
(wypowiedzi tej osoby uwzgledniono w niniejszej notatce).

Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

1. Jaki zdaniem Panstwa powinien by¢ optymalny sposéb organizacji transportu publicznego na
terenie Subregionu Potudniowego?

Aglomeracja (firma) powinna wybiera¢ przewoznikéw w ramach przetargu. Kazda firma musi sie
dostosowacé do wymogoéw przetargu i uzgadnia¢ z innym przewoznikiem na danej linii sposdb obstugi
linii. Komunikacje zbiorowg mogg obstugiwad rézne firmy, ale muszg wspdtpracowac ze sobg tak, aby
autobusy nie jezdzity stadami. Przewoznicy nie mogg organizowac¢ kursow pod swoje potrzeby — nie
moze by¢ dyktatu przewoznikdw w tym zakresie.

To organizator transportu musi wymagaé, aby w roku szkolnym linie obstugiwato np. 5 brygad,
a w czasie wakacji 4. Jezeli w ten sposéb dokonatoby sie oszczednosci — mozna bytoby zwiekszy¢ liczbe
kurséw (brygad) w czasie roku szkolnego (tak kiedys byto na kolei).

Zwigzek komunikacyjny (np. zespét oséb wyznaczony przez Aglomeracje) powinien uzgodnié
wzajemne honorowanie biletow, tak jak np. jest to w Katowicach.
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Autobusy nie mogg jezdzi¢ ‘stadami’. Tak kursujgce autobusy ‘podbierajg’ sobie podrdznych.
Potaczenia na ciggu Cieszyn-Skoczow sg pod tym wzgledem skoordynowane (Cieszyn ma przygotowane
studium transportowe).

Komunikacja w miescie Bielsko-Biata jest dobrze zorganizowana (bo nie ma wielu
przewoznikéw). Mozna dojechaé¢ w kazdym kierunku. Problemem jest jednak rzadka czestotliwosé
kursowania linii poza miasto, szczegdlnie do powiatu cieszyriskiego. Potgczenia z Bielska-Biatej do Wisty
nie ma. Pofaczenia do Bielska-Biatej z powiatu cieszyniskiego sg tylko z przesiadka w Skoczowie. Nic nie
jedzie tez do Szczyrku z Lipowej. Jest wprawdzie linia Bielsko-Biata — Lipowa — Zywiec, ale ostatnie
potaczenie z Lipowe] do Bielska jest ok. 14.00. Do Gdérek Wielkich nie ma dojazdu komunikacja
zbiorowa.

Tam, gdzie kursujg linie powiatowe, np. do Gilowic i Jele$ni lub tam, gdzie dociera MZK Zywiec
jest lepiej. Jednakze problem jest ze skoordynowaniem odjazdéw komunikacji organizowanej przez
starostwo i MZK Zywiec. Do Wegierskiej Gorki nie ma potaczen autobusowych.

Dla pasazeréw nieczytelne sg organizowane przez Komunikacje Beskidzky linie okrezne.
Przyjezdny, aby dostac sie z punktu A do B, zazwyczaj nie wie, czy powinien jechaé¢ w prawg czy w lewg
strone trasy.

W powiecie cieszynskim komunikacja jest lepiej zorganizowana niz w powiecie bielskim.
W Cieszynskiem zachowano stare, historyczne ciggi komunikacyjne, do ktdrych przyzwyczajeni byli
podrdzni. W powiecie bielskim tak nie jest. Trudno jest przez to utrzymac statg cyklicznosé przewozéw.
Np. do Szczyrku autobusy z Bielska powinny kursowac¢ co 30 minut. Autobusy w Bielsku z dworca PKP
powinny kursowac co 20 minut.

Zachowania komunikacyjne mieszkancow wynikajg z oferty transportowej. Autobusy nie jezdzg
w statym cyklu. Jezeli autobusy z danego przystanku odjezdzaty 10’ i 40’ po petnej godzinie, nie mozna
tego co roku zmieniac

Nie ma problemu, aby linie Cieszyn — Bielsko-Biata finansowat powiat cieszynski. Powinno to
odbywac sie na zasadzie wymiany wozokilometrow.

Rozktady jazdy muszg by¢ dostepne dla wszystkich podrdznych. Obecnie brak jest tabliczek
z rozktadami na przystankach. Na dworcu autobusowym w Bielsku-Biatej brak jest czytelnej informacji
skad, w jakich kierunkach odjezdzajg autobusy.

Przez Bielsko-Biatg przechodzi linia kolejowa Katowice — Zwardon. Kursy autobusowe powinny
byc¢ zorientowane w poprzek do przebiegu linii kolejowej — powinny obstugiwaé dojazd od przystankdéw
PKP w Rajczy, Wegierskiej Gorce i w Mildwce w poszczegdlne doliny, np. z Rajczy do Ujsot (tak jest
zorganizowana komunikacja w rejonie Jablunkova po drugiej stronie granicy). Bilety kolej-autobus
powinny by¢ zintegrowane.

Kiedys, pomimo Zze nie byto integracji taryfowej byto potaczenie do todygowic i stad
skorelowane czasowo potgczenie autobusowe do Szczyrku, tak samo — kolej do Zywca i dalej autobus
do Korbielowa. Rozktady autobusowe i kolei musza by¢ skorelowane. Obecnie w Bielsku jest tak, ze
autobus odjezdza 30’ po przyjezdzie pociggu.
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Nalezy ponownie przeanalizowac siatke potgczen. Konieczna jest pilna odbudowa linii kolejowej
Bielsko-Biata — Skoczéw (podczas innego wywiadu zasugerowano wprowadzenie kolejowej
komunikacji zastepczej na tej linii, tak jak to jest obecnie realizowane do Wisty Gtebce). W przesztosci
pociagi z Gdyni i Biategostoku, a takze pociag relacji Szczecin-Zakopane prowadzity wagony do Wisty.
Oprdcz odbudowy linii potrzebne jest dofozenie drugiego toru na odcinku Skoczéow — Goleszéw lub
wprowadzenie samoczynnej blokady liniowej.

System biletowy w autobusach miejskich MZK Bielsko-Biata jest w porzadku. Jest mozliwos¢
zakupu biletéw w autobusie lub w internecie.

PKS nie ma taryfy kilometrowej. Jest jeden bilet w statej cenie réwnej 4 zt.

Dlaczego nie mozna do tej pory zrobi¢ tak, aby linie MZK uzupetniaty linie Komunikacji
Beskidzkiej, a nie z nimi konkurowaty?

Komunikacja rowerem jest jak najbardziej wskazana, ale trzeba mie¢ mozliwos¢ pozostawienia
roweru na kofcu podrdzy. W Bielsku-Biatej sg rowery i hulajnogi miejskie, lecz nie sg tak intensywnie
wykorzystywane jak np. w Katowicach.

2. Jaki powinien by¢ zakres komunikacji miejskiej, a jaki powiatowo-gminnej?

Komunikacja miejska powinna skupiac sie na liniach miejskich, a powiatowo-gminna uzupetniac¢
ja w gminach. Linie PKS powinny funkcjonowac jako linie przyspieszone. Wyprowadzanie linii miejskich
za miasto nie jest wtasciwe, gdyz spada czestotliwos¢ potgczern w samym miescie. Jezeli linie miejskie
majg wychodzi¢ za miasto, nalezy wprowadzi¢ strefy (tak jak to jest w Warszawie) i za dodatkowe
pienigdze za bilety strefy drugiej uruchomic¢ nowe kursy. Obecnie wydtuzono miejskg linie autobusowg
do Wilkowic, co spowodowato, ze autobusy réznych przewoznikdw jezdzg na tym kierunku w stadzie
i walczg o pasazerow.

Generalnie linie poza miasto powinna obstugiwa¢ Komunikacja Beskidzka.

Rozktady jazdy obu rodzajéw komunikacji musza by¢ skorelowane. W Skalnej jest wspélna petla
MZK Bielsko-Biata i MZK Zywiec, ale rozktady odjazdy autobuséw nie sg skorelowane. Tak samo jest
w Miedzybrodziu.

Oprodcz koordynacji odjazdéw potrzebna jest jedna taryfa biletowa.

W pierwszym etapie nalezy wprowadzi¢ wspdlng taryfe dla Bielska-Biatej i powiatu bielskiego.
Powinna ona objg¢ nastepujgce przedsiebiorstwa MZK Bielsko-Biata, Komunikacja Beskidzka i PKM.

Dla PKM nalezy wprowadzi¢ | strefe w miescie Czechowice oraz Il strefe w Bielsku-Biatej;
odwrotnie powinno by¢é w MZK Bielsko-Biata. W Komunikacji Beskidzkiej jest jedna, stata cena biletu.
Nie jest to dobre rozwigzanie. Powinny by¢ bilety strefowe lub czasowe. W | etapie nalezatoby
przynajmniej wprowadzi¢ jeden typ biletu miesiecznego dla wszystkich trzech przewoznikéw.

3. Jak nalezy okresli¢ role kolei w systemie transportowym Subregionu, w tym powigzanie tego
rodzaju transportu z transportem autobusowym?

W ostatnim czasie kolej podniosta ceny biletow.

Generalnie powinny by¢ potgczenia autobusowe od linii kolejowej do dolin. Zdjecie autobuséw
z linii idgcych wzdtuz kolei umozliwitoby zageszczenie kurséw poprzecznych. Pomimo funkcjonujgcych
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linii kolejowych, nie ma mozliwosci dojazdu do miasteczek i przysiotkdw po g.22.00. Nawet w samym
Zywcu po g.23.00 nie ma potacze komunikacjg miejskg z dworca. Powoduje to, ze pracownicy
pracujgcy na drugg zmiane nie mogg korzystac z potaczen kolejowych.

Moze koleje $laskie powinny uruchomié autobusowe linie tzw. dowozowe? Przy takim
rozwigzaniu przejazd autobusem bytby na jednym bilecie z potagczeniem kolejowym. Autobusy powinny
odjezdzac 15’ po przyjezdzie pociggu.

Parkingi przy stacjach s3. Nalezy skorelowad jednak odjazdy autobuséw.

Centra przesiadkowe powinny funkcjonowaé¢ w Rajczy, Mildwce, todygowicach, Skoczowie,
Jasienicy.

Ze wzgledu na brak linii kolejowej na odcinku Skoczéw — Bielsko-Biata, nalezy wydtuzy¢ linie
autobusowg Wista-Skoczéw drogg ekspresowg do Bielska-Biatej. Autobusy na odcinku Wista-Skoczéw
powinny zatrzymywac sie na kazdym przystanku, a za Skoczowem dopiero w Bielsku (lub na przystanku
przy ul. Cieszynskiej w Bielsku). Wispol uruchomit wprawdzie linie Bielsko-Biata — Wista, ale kursuje ona
coraz rzadziej.

Potaczenie kolejowe z Zywca do Suchej Beskidzkiej — jedna para tygodniowo (pofgczenie
studenckie) wydaje sie wystarczajace, ale tylko dla tego, ze ludzie przestali korzystac z kolei jako srodka
dojazdu do pracy (ze wzgledu na rzadkg liczbe potaczen).

Potaczenie z Bielska do Wadowic realizowane przez 8 par dziennie wydaje sie wystarczajgce.

Nalezy utworzy¢ potaczenie Bielsko-Biata — Brenna. Brak jest pofaczenia z Wisty przez Ustron do
Brennej. Nalezy wzmocni¢ potgczenie z Bielska-Biatej do Bestwiny. Obecna czestotliwosé nie jest
wystraczajaca.

Jest pofaczenie autobusowe z Zywca przez Gilowice do Krakowa — 4-6 kurséw.

System biletowy kolei jest ok. Jezeli tworzy¢ wspdlny bilet powinien on umozliwiaé
podrdzowanie z Katowic przez Bielsko do Szczyrku. Kiedys byt wspdlny bilet umozliwiajgcy podréz do
3 miast metropolii $laskiej. Jezeli bytby wspdlny bilet, konieczna jest synchronizacja rozktadéw jazdy —
autobus musi poczekaé na przyjazd pociggu.

Na stacjach kolejowych nie ma aktualnych rozktadéw jazdy. Bardzo czesto automaty sprzedajgce
bilety sg uszkodzone.

4. Jak powinien wygladaé docelowy uktad sieci kolejowej oraz przewozéw na terenie subregionu?

Mamy linie kolejowg z Czechowic-Dziedzic do O$wiecimia, ale Urzad Marszatkowski nie widzi
potrzeby rozwijania potgczen na tej linii. Tymczasem Urzgd matopolski chciatby utrzymywac potgczenia
do Czechowic.

Linia kolejowa z Bielska-Biatej do Wadowic jest w trakcie modernizacji (az do Andrychowa). 7
par potaczen na tym odcinku to za mato. Urzad matopolski chce rozwijaé potaczenia na tej linii, ale tylko
do Andrychowa. Nalezy pomyslec¢ o potgczeniu z Andrychowa do Bielska-Biatej. Na tym odcinku sg duze
miejscowosci, ktdre mogg generowac duze potoki ruchu. W latach '90 na tej linii byto 14 par pofaczen
i dodatkowo potgczenia autobusowe.
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Potrzebne przystanki kolejowe w Bielsku: Bielsko-Biata Teatr i Bielsko-Biata Komorowice (dojazd
do/z pracy w godz. 5-7, 15-16 i 20-23). W Zywcu potrzebny jest przystanek kolejowy na rogatkach
w miejscu, gdzie nad torami jest wiadukt. W kierunku Cieszyna — lokalizacje nowych przystankéw
wskazano w Studium transportowym.

5. Czy zdaniem Panstwa budowa systemu kolei pozwoli na ograniczenie inwestycji w rozbudowe
drog?

Kazda rozbudowa kolei zwieksza przepustowos¢ istniejgcych drég. Gdyby byto potaczenie
kolejowe do Le$nianki (gm.Lipowa), niepotrzebna bytaby rozbudowa drogi Zywiec-Le$nianka. Obecna
przepustowos¢ drogi jest niewystarczajgca.

Jak powstajg nowe trasy komunikacyjne, ludzie a takze zaktady pracy lokujg sie wzdtuz nich. Gdy
powstanie dobre skomunikowanie drogowe i/lub kolejowe do zaktadéw Hutchinson w Zywcu, ludzie
przesigda sie do komunikacji zbiorowej.

Nalezy wykona¢ drugi tor na odcinku Wilkowice-Bystra-Zywiec (kolej ma wykupiony teren).
Miedzy Bielskiem a Wilkowicami przejezdza 26 par pociggdw w ciggu doby. Rano co 0,5 godziny kursujg
pociagi do Zywca.

Dlaczego przed Zywcem nie ma tacznicy taczacej Zywiec Sporysz i dalej prowadzacej do Suchej
Beskidzkiej? Ostatni autobus do Suchej odjezdza z Bielska ok. godz. 14.00. Mamy luke komunikacyjng
na linii Bielsko-Biata — Sucha. Do Suchej kursuja tylko pociggi sezonowe, a w pozostatej czesci roku tylko
w dni pigtek-niedziela.

W Zywcu cze$é pociggdw stoi przez 2 godziny. W tym czasie mozna bytoby wydtuzy¢ potgczenie
do Jelesni. Jest tam zintegrowane centrum przesiadkowe. Pomyst ten byt wysuwany wczesniej, ale
upadt.

6. Gdzie obecnie na terenie Subregionu Potudniowego wystepuja ,,biate plamy komunikacyjne” - tj.
sotectwa bez obstugi komunikacyjnej (proporcjonalnie do ich liczby mieszkancéw / stopnia
zamieszkania poza gming zamieszkania), w tym bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni
robocze, wakacyjne / feryjne lub w godzinach kursowania uniemozliwiajacych dojazd do pracy do
najblizszych osrodkéw w typowych godzinach pracy?

Biate plamy:

— Powiat cieszynski — Cisownica, Leszna — potgczenia tylko w dni robocze;

— Pofaczenie kolejowe Czechowice-Chybie-Cieszyn — za mato par pociggow;

— Miléwka, Rajcza, Ujsoty —wiekszosé potaczen autobusowych funkcjonuje tylko w dni robocze,
z ktérych wiekszo$é ma rozktady dopasowane do przewozu dzieci i mtodziezy szkolnej;

— Brak autobusow odjezdzajgcych z dworca kolejowego w Bielsku-Biatej po g.22.00; duza czesc
podréznych przyjezdza do Bielska pociggami, ktére sg w Bielsku po g.23.00;

— Biate plamy na granicach powiatow, np. linia z Bielska-Biatej do Oswiecimia — brak
wystarczajgcego nadzoru nad tg linig sprawia, ze funkcjonuje ona Zle;
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— todygowice — Lipowa — Zarzecze — Pietrzykowice i dalej do Gilowic — autobus MZK Zywiec
(linia 6) dojezdza do Kalnej, linia powinna zostac¢ przedtuzona do centrum Lipowej; mdgtby tu
tez dojezdzac autobus nr 11;

— Brak potaczenia do Goérek;

— Pofaczenie z Jasienicy do Bielska-Biatej (i Skoczowa) — dwdch przewoznikéow padto, obecnie
liczba potaczen jest niewystarczajaca;

— Brak wystarczajgcej liczby potgczen bocznych od Rajczy i Ujsot;
— Niewystarczajaca liczba potaczen na trasie Jele$nia-Koszarawa i dalej do Przyborowa.

7. Czy istnieje potencjat otwierania przewozéw szkolnych i zastepowania ich przewozami
ogdélnodostepnymi?

Czesc¢ uczestnikdw wywiadu proponowata, aby przewozy szkolne byty przewozami zamknietymi,
tak np. jest w Mildwce, ale czes$¢ sugerowata, aby byty przewozami ogélnodostepnymi. Po co tworzy¢
specyficzne przewozy szkolne, jezeli mozna je wpigc w caty system transportu zbiorowego? Jezeli kursy
sg nieefektywne, nalezy ograniczy¢ ich liczbe w czasie wakacji.

Problemem w powiecie cieszynskim jest dostosowywanie godzin przewozéw do potrzeb
mtodziezy uczacej sie, bez uwzgledniania potrzeb oséb dojezdzajgcych do pracy.

Nalezy uruchomi¢ w matych miejscowosciach przewozy dla senioréw umozliwiajgce dojazd do
osrodkdéw zdrowia.

8. Na jakich obszarach optymalnym rozwigzaniem bedzie transport na zyczenie i czy powinien on by¢
wykonywany jako publiczny transport zbiorowy, czy przewozy okazjonalne?

Dla wycieczek — jak najbardziej. Nie sg ztym rozwigzaniem, ale nie mogg by¢ stata ofertg, do
ktorej przyzwyczaja sie podrdznych.

Raczej nalezy pracowac¢ nad poprawg oferty potaczen statych. Nalezy ja zmienia¢ w dni
turystyczne.

9. Czy widzg Panstwo miejsca, w ktorych powinny powstac zintegrowane wezty przesiadkowe?

Zintegrowane wezty przesiadkowe:

Bielsko-Biata;

Czechowice;

Wista;
- Zywiec.

Centra powinny by¢ wyposazone w infrastrukture handlowo-ustugowa. Powinny takze (gdzie
jest to mozliwe) by¢ zintegrowane z osrodkami zdrowia.

W pierwszej kolejnosci nalezy poprawi¢ wezet w Bielsku-Biatej: przejscie z pociggéw do
autobuséw — schody, brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych (kolej chce sie pozbyé terenu
w rejonie peronu 1A, mozna bytoby tu zlokalizowadé parking).
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W Cieszynie funkcjonuje dworzec kolejowy i obok autobusowy.

W Wisle moze byé problem z lokalizacjg wezta, bo dworce kolejowy i autobusowy sg oddalone
od siebie. Mozliwe jest zatrzymywanie autobuséw przy dworcu kolejowym (dawny teren PKS zostat
sprzedany).

W Zywcu dworzec PKS jest oddalony od dworca PKP, ale przy dworcu PKP jest duzy plac, ktéry
mogtby petnié role parkingu i tam tez mozna doprowadzi¢ linie autobusowe.

W Czechowicach nie daleko (2 minuty pieszo) od dworca kolejowego jest plac, na ktorym
zatrzymujg sie autobusy. Nalezy poprawi¢ synchronizacje rozktadéw i czestotliwosé kurséw.

Wezty przesiadkowe powinny powstawac nie tylko przy dworcach autobusowych, ale takze przy
mniejszych przystankach, np. Mildwka, Rajcza, Wegierska Gérka, Wilkowice, dworzec kolejowy
Skoczdéw. Taki wezet powstat spontanicznie w todygowicach.

Najwiekszy problem komunikacyjny jest w subregionie zachodnim — potaczenia z kierunku
Raciborza i Wodzistawia Slgskiego. Brak jest potaczenia kolejowego. Btedem byta likwidacja linii PKP
z Zebrzydowic do Jastrzebia Zdroju. Obecnie funkcjonuje jedynie potgczenie kolejowe z Zebrzydowic
przez Bohumin do Chatupek (czas jazdy 1 godzina).

10. W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla
tak, by maksymalizowac ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

Radziechowy Wieprz sie rozbudowuje i jest tam dobra komunikacja — wystarczajaca
czestotliwosé kurséw i dobry tabor.

Kolejne takie miejsca s3 w todygowicach Gérnych — dobry dojazd z Bielska-Biatej i Zywca, jest
tez linia kolejowa. Potencjat rozbudowy stref jest takze w gm. Lipowa, chociaz tutaj komunikacja jest
wystarczajgca jedynie w dni powszednie.

Generalnie nalezy rozwija¢ transport tam, gdzie obecnie jest niewystarczajgcy, a wowczas
w takich miejscach bedg samoistnie powstawac centra aktywnosci.

W Bielsku-Biatej dobrze obstugiwane komunikacyjnie sg osiedla Ztote tany, Beskidzkie,
Karpackie. Z drugiej strony os. Sarni Stok jest Zle obstugiwane komunikacyjnie — czestotliwos¢ kurséw
autobuséw w dzien powszedni jest tu co 1-1,5 godziny. W celu poprawy komunikacji trzeba bytoby
wydtuzy¢ linie autobusowe od przystanku Bielsko-Biata Gtéwna (ul. Warszawska — dworzec).

11. W jaki sposéb mozna zachecaé¢ mieszkancow do zmiany nawykow — zwiekszenia wykorzystania
komunikacji zbiorowej, transportu rowerowego i alternatywnych form komunikacji
(rowery/hulajnogi miejskie, carsharing)? Jaki rodzaj komunikacji/ kampanii promocyjnej bytby
najbardziej odpowiedni? Jedna kampania do wszystkich czy podziat w zaleinosci od grupy
spotecznej?

Nalezy pokaza¢ mieszkaricom, ze korzystanie z komunikacji zbiorowej jest modne. W reklamie
nalezy podkresla¢ statos¢ oferty, czestotliwos¢ kurséow, jakos$¢ taboru (wczesniej nalezy
zsynchronizowac godziny odjazdéw poszczegdlnych linii).

W kampanii edukacyjnej nalezy podkreslac¢ ekologiczng strone transportu zbiorowego. Wsrdod
zalet nalezy wskazywac strone finansowg — obecne rosnace ceny paliwa, koszty parkowania w miesScie
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i czesty brak wolnych miejsc parkingowych. Nalezy tez wskazywaé, ze korzystajagc z dobrze
funkcjonujgcej komunikacji zbiorowej cztowiek mniej sie meczy niz prowadzgc wtasny samochdd (ale
do tego potrzebna jest odpowiednio czesto kursujgca komunikacja; nie moze by¢ tak, ze po g. 22.00
nie ma transportu publicznego).

Urzedy gmin powinny na biezgco informowaé o zmianach linii i rozktadow jazdy — poprzez
spotkania i drukowane ulotki. Informacja powinna dotyczy¢ takze punktéw przesiadkowych.

Zmiany w siatce polaczen powinny by¢ konsultowane z mieszkaricami — tak dzieje sie w Bielsku-
Biatej.

Najlepsza kampanig informacyjng s3 tablice z aktualnymi i czytelnymi rozktadami jazdy.

Kampania nie musi by¢ kierowana do 0séb starszych i mtodziezy szkolnej. Powinna byé przede
wszystkim skierowana do oséb dojezdzajacych do pracy. W kampanii nalezy wykorzystywac osoby
znane w miescie i w powiecie. Np. wizerunek prezydenta Bielska-Biatej, ktory w Dzien bez samochodu
udaje sie autobusem do pracy. Z-ca burmistrza Cieszyna dojezdza do pracy pociggiem z Chybia
(zrowerem lub bez). Wiele oséb przekonato to do przesiadki do transportu publicznego. Mamy
w Bielsku Teatr Polski — pani Aneta Guzik dojezdza do pracy transportem zbiorowym. Podobnie bracia
Golcowie dojezdzajg do pracy kolejg. Takie zachowania nalezy promowac.

12. Jak powinna wyglada¢ kampania promujaca dojazdy w sposéb zrownowazony do szkét i miejsc
pracy?

Kampania powinna by¢ prowadzano w kazdym sotectwie. Kazde sotectwo powinno prowadzi¢
odrebnie kampanie skierowana do pracujgcych, mtodziezy, senioréw. Mozna pomysleé o dostarczaniu
ulotek do kazdego z domostw. Kampania powinna by¢ takze prowadzana w lokalnej telewizji i radiu.

Nie mozna pozwalaé, aby busy odjezdzaty z przystankdéw przed okreslong w rozktadzie godzing.

13. Jak powinna wyglada¢ kampania promujaca obstuge ruchu turystycznego komunikacjg publiczng
i transportem niezmotoryzowanym?

W przypadku mtodziezy szkolnej kampania nie moze by¢ rozwlekta — powinna by¢ ekspresyjna,
powinna zachecac poprzez podawanie ciekawostek dotyczacych komunikacji publiczne;j.

Potrzebna jest kampania w mediach pokazujgca jak komunikacja publiczna sie zmienia. Nalezy
pokazywac, jak ona dziata, jakie sg zalezno$ci. Ludzie nie rozumieja, Zze np. przesuwajgc odjazd jednego
autobusu o 5 minut musimy zmieni¢ rozktad jazdy wielu innych potaczen. Trzeba ludzi edukowag, jak
dziata komunikacja.

Jezeli kursy bylyby wystarczajgco czeste, ludzie przestang krytykowac¢ funkcjonowanie
komunikacji publiczne;j.

Komunikacje nalezy pokazywaé z réinych stron, np. znane osoby dojezdzajgce komunikacjg
publiczng — trzech postéw z Bielska-Biatej dojezdza do Warszawy koleja.

Nalezy pokazywac korzysci uzywania réznych rodzajow biletéw — bilety weekendowe, dobowe,
znizki z korzystania z komunikacji zbiorowej w czasie $wigt. Razem z kolejami $lgskimi nalezy
wprowadzié¢ wspélny beskidzki bilet weekendowy. Komunikacja lokalna powinna by¢ ‘podpieta’ pod
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koleje Slgskie (by¢ moze takze pod jakas inng sie¢ informujacg o potfaczeniach). Bytaby to zacheta dla
podrdznych spoza Aglomeracji.

Nalezy poprawic¢ rozktady jazdy, zagesci¢ czestotliwos¢ potaczenn w weekendy.

14. Jakie akcje edukacyjne powinny by¢ realizowane w szkotach (np. bezpieczenstwo poruszania sie
rowerem, miasteczka dla nauki ruchu rowerowego)?

Powinny i sg realizowane akcje edukacyjne na ten temat. Dzieci wiedza, ze muszg chodzi¢
z odblaskami (jak wspominano wczesniej, problemem jest brak chodnikéw wzdtuz wielu istotnych
ciggéw komunikacyjnych).

Przy okazji kampanii edukacyjnej dla dzieci nalezy walczy¢ z analfabetyzmem wtdérnym — ludzie
nie potrafig czytac rozktadéw jazdy. Rozktady jazdy nalezy pokazywac juz dzieciom.

Nalezy stworzyé maskotke, ktdra bedzie promowata transport zbiorowy. Dzieci ze szkoét
podstawowych powinny mieé organizowane wycieczki autobusem kursowym, podczas ktérych
pokazywane bylyby wazine elementy podrozy. Dzieci i mtodziez ze szkoty $redniej — analogiczne
wycieczki pociggiem do Bielska-Biatej.

Komunikacja rowerowa — sie¢ potgczen sie rozwineta, ale niestety niewystarczajgco, a poza tym
ludzie nie potrafig korzysta¢ z map tras i oznaczen Sciezek.

15. Jak powinna by¢ rozwijana koncepcja Dnia bez samochodu?

Nie jest to zta koncepcja. Ale jednym dniem nie nauczymy ludzi zmiany nawykdéw. Gdyby jednak
pan prezydent dojezdzat komunikacjg publiczng nie tylko z okazji Dnia bez samochodu — warto bytoby
to pokazac. Sq w Bielsku znane osoby regularnie dojezdzajgce do pracy komunikacja publiczng.

W Bielsku-Biatej w Dzien bez samochodu tylko wtasciciele samochoddéw prywatnych mogli
jezdzi¢ komunikacjg publiczng bezptatnie (po okazaniu dowodu rejestracyjnego). Nalezy wprowadzié
taka mozliwosé dla kazdego z mieszkancow.

W ub. roku transport w Bielsku-Biatej w dniu 11 listopada byt bezptatny. W tym roku juz nie. To

byta dobra akcja promocyjna.

1.1.2. Notatka z wywiadu grupowego z przedstawicielami mieszkaricéw 09.11.2022
r.

Notatka z wywiadu grupowego (FGI) z przedstawicielami mieszkancéw (grupa 2)

Data realizacji: 9 listopada 2022, plus dodatkowe komentarze po spotkaniu, przestane maile
13.11.2022

Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

1. Prosze o ocene obecnie istniejacej sieci drog rowerowych oraz infrastruktury rowerowe;j
(nawierzchnia, stojaki, wiaty, przejazdy przez ulice). Prosze wskaza¢ miejsca, gdzie zdaniem Panstwa
system drég rowerowych jest niewystarczajacy?

Potrzeba jest wiecej drég rowerowych w centrum Bielska-Biatej. S drogi rowerowe wylotowe
z miasta natomiast nie ma drég w miescie umozliwiajacych np. dojazd rowerem do sklepu. Jest
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infrastruktura rowerowa przygotowana dla turystéw i pod rekreacje, ale nie stuzy ona mieszkaricom
do codziennych dojazddéw. Na ul. Krakowskiej byt przeprowadzony remont ulicy, ale drogi rowerowej
nie wykonano.

Sciezki rowerowe nie sg pofaczone, w wielu miejscach trzeba przeprowadzaé lub przenosié
rower. Nie ma ciggtych scieki rowerowej prowadzacej przez cate miasto. Piekna $ciezka rowerowa
prowadzi na lotnisko, ale trzeba przecigc ul. Cieszyriska, gdzie nie ma mozliwosci przejazdu rowerem.
Inna sciezka zaczyna sie przy Ratuszu miejskim, ale takze nie ma potgczenia z innymi $ciezkami. Kolejna
sciezka zaczyna sie przy zaktadach Fiata, ale nie ma ciggtosci.

Wzdtuz ul. Partyzantéw nie ma mozliwosci przejazdu rowerem, brak jest takze chodnikéw. Park
Wtdkniarzy zostat zamkniety dla ruchu rowerowego.

Powszechng praktyka jest niepodawanie tras objazdéw przy zamykaniu drogi rowerowe;.
Nie ma wiat rowerowych, stojaki sg tylko prywatne przy szkotach i sklepach.

Nie ma $ciezek rowerowych na ul., ul. Spétdzielcéw, Andersa, Kolistej i Zywieckiej. Wzdtuz ul.
Krakowskiej nie przewidziano $ciezek. Nie ma tez sciezek w kierunku na Lipnik i Hatcnéw. Z Hatcnowa
do Ket i Porgbki mozna bytoby zrobi¢ super trase rowerowga. Nie ma S$ciezki wokdt catego Jeziora
Zywieckiego. Jest za to $ciezka na Debowiec.

Brak jest drogi rowerowej z Wegierskiej Gérki do Zywca. Dobra droga rowerowa przez Rajcze
konczy sie w Ujsotach.

Brak jest drogi rowerowej z Bielska do Czechowic-Dziedzic wzdtuz starej drogi katowickie] i dalej
ul. Legiondéw.

Jezeli wyznaczenie Sciezki jest nie mozliwe ze wzgledéw technicznych, zgodnie z wymogami Unii
Europejskiej nalezy wprowadzié strefe Tempo 30.

Dodatkowe komentarze z maila z 13 listopada:

Chciatbym takze zwrdci¢ uwage, ze w stosunkowo niedawnej przesztosci organizowano
w Bielsku-Biatej spotkania konsultacyjne na temat sieci rowerowej (od tego czasu niewiele sie
zmienito) jak i na temat remontu linii kolejowej 139 (co jest o tyle zastanawiajgce, ze remont tej linii
prowadzono kilka lat temu) oraz na temat strategii miasta Bielska-Biatej w perspektywie 10 letniej. By¢
moze wnioski z tamtych spotkan réwniez przystuzg sie Panstwu.

2. Jakie widzg Panstwo gtéwne osie komunikacyjne pod katem codziennych i rekreacyjnych
dojazdéw rowerowych?

Gtédwne osie komunikacyjne powinny prowadzi¢ od osiedli mieszkaniowych. Osig komunikacyjng
powinna by¢ cata ul. Piastowska.

Infrastrukture rowerowga tworzy sie obecnie wzdtuz szlakéw turystycznych, np. wzdtuz ul. 11
listopada.

Nalezy udostepnic cate centrum Bielska-Biatej rowerom, np. poprzez realizacje kontrapaséw na
ul. Podwale i ul. Mickiewicza.
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Oprdcz osi komunikacyjnych nalezy wyznaczy¢ sciezki, z ktérych mogliby korzysta¢ mieszkanicy,
np. Lipnik — Cyganski Las.

3. Jaki powinien by¢ standard wykornczenia drég rowerowych na terenie Aglomeracji (nawierzchnia,
oznaczenia, bezpieczenstwo)?

Na ul. Cieszynskiej, tam, gdzie jest Sciezka rowerowa, jej standard jest w porzadku — sg dobre
przejazdy i przejscia dla pieszych. Nawierzchnia Sciezki to chropowaty asfalt.

Na sciezkach rowerowych nie moze byé uskokéw. W ul. Partyzantéw jest wprawdzie Sciezka, ale
co chwila sg wyniesione krawezniki obramowujace wjazdy na posesje.

Istniejgce sciezki sg poprawnie oznakowane, ale pomimo tego piesi takze z nich korzystajg. Brak
jest oznaczen konca Sciezki rowerowej, co jest szczegdlnie niebezpieczne dla dzieci. Znak jest bardzo
istotny, ale trzeba pomysle¢ o samym zakoriczeniu sciezki — wtopione krawezniki, ustawienie znaku
ustgp pierwszenstwa.

Nalezy oddzieli¢ drogi rowerowe od ciggéw pieszych. Nalezy uswiadamia¢ pieszych na temat
niebezpieczenstw wynikajgcych z wtargniecia na sciezke rowerowgq. Szczegdlnie jest to istotne wobec
planédw wprowadzenia miejskiego roweru elektrycznego. W przypadku wspdlnych tras pieszo-
rowerowych brak jest stosownych oznaczen oraz informacji, ze piesi majg pierwszenstwo na takiej
drodze.

4. Jak zdaniem Panstwa nalezatoby skoordynowaé dziatania gmin w zakresie budowy drég
rowerowych, tak aby system tych drég w Aglomeracji stanowit spdjng catos¢?

Powinna by¢ jedna organizacja koordynujgca budowe $ciezek rowerowych w Aglomeraciji.

5. Jak powinny by¢ prowadzone kampanie edukacyjne (dotyczace wykorzystania roweréw), aby
dodarty do jak najwiekszej grupy odbiorcéw?

Kampania edukacyjna powinna zaczynac sie juz w szkotach. Na razie akcje promocyjne
organizowane sg sporadycznie.

Najlepszg forma promocji jest dobra jakos¢ drég rowerowych — najpierw zrébmy co$
porzadnego, a potem to promujmy.

W Bielsku byty organizowane dni ruchu drogowego przed pandemis.
Byta kampania dotyczaca uzywania odblaskéw i to byt dobry pomyst.

Nalezy prowadzi¢ kampanie dotyczgcg wiasciwego oswietlenia rowerdow (a takze samych drog
rowerowych). Za niewtasciwe oswietlenie rowerdéw lub jego brak nalezy kara¢ mandatami.

6. Czy zdaniem Parnstwa nalezy wprowadzi¢ system ‘roweru miejskiego’ dla catego obszaru?

W Bielsku pomyst roweru miejskiego upadt. System roweru miejskiego byt w miescie, ale okazat
sie bardzo awaryjny, a poza tym gestosc¢ stacji rowerowych byta niewystarczajaca. Byta stacja na ul.
Dmowskiego i tam byt duzy popyt na korzystanie z rowerdéw. Obecnie stacje rowerowe sg likwidowane.

W miescie powinien by¢ zaréwno rower tradycyjny jak i elektryczny. Hulajnogi miejskie nie
obstugujg catego miasta. Np. nie mozna dojecha¢ hulajnogg do Hatcnowa.

Problemem jest brak poszanowania hulajnég przez mieszkaricow — wrzucane sg do rzeki Biatej.
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System roweru miejskiego powinien by¢ powtérnie wprowadzony, ale po wykonaniu spdjnej
sieci Sciezek rowerowych. Powinna by¢ mozliwosé odstawienia roweru w innych gminach (w BB bike
nie mozna byto rowerem wyjezdzac poza miasto).

Warto bytoby zwigza¢ optate za wypozyczenie roweru z biletem uprawniajgcym do korzystania
z komunikacji zbiorowej.

7. Czy rower moze petnic¢ funkcje obstugujaca ruch turystyczny — jezeli tak to w jaki sposéb i w jakim
stopniu?

Coraz wiecej 0s6b korzysta z rowerdw w celach turystycznych. W naszym przypadku sg to osoby
z aglomeracji katowickiej — do nich tez nalezy kierowaé promocje wykorzystania tego $rodka
transportu. Nalezatoby poza miastem stworzy¢ parkingi, gdzie mozna bytoby zostawi¢ samochdd
a dalej podrézowac rowerem lub najpierw Komunikacjg Beskidzkg a potem rowerem.

8. Jakie sg gtowne problemy dotyczace bezpieczenstwa ruchu pieszego na terenie Subregionu
Potudniowego?

Nalezy wprowadzi¢ w formie pilotazu buspasy w miescie — szczegdlnie na ul. Cieszynskiej i ul.
Krakowskiej.

Nalezy bezwzglednie egzekwowacé zakazy parkowania. Poczatkowo powinna to by¢ akcja
edukacyjna —wktadane za wycieraczki kartki informujace o zakazie parkowania, a potem kary w formie
mandatow. Tak to zostato rozwigzane w Tychach, gdzie na poczatku, przez caty miesigc straz miejska
informowata o zakazie parkowania.

Niebezpieczne dla pieszych miejsca w miescie to przede wszystkim niewidoczne dla kierowcéw
przejscia dla pieszych, np. w ul. Stojatowskiego i ul. Sobieskiego. Przejscia powinny by¢ nalezycie
o$wietlone i/lub wyposazone w czujniki informujgce migajgcym Swiattem o zblizaniu sie pieszego.
Trzeba jednak dodac, ze miasto wprowadza program doswietlenia przejsc.

Na przejsciach dla pieszych w ul. Spétdzielczej jest sygnalizacja swietlna zmieniajgca sie na
Swiatto czerwone tuz przed nadjezdzajgcym samochodem. Wymusza to gwattowne ograniczenie
predkosci, ale z drugiej strony mieszkancy, ktdrzy przyzwyczaili sie do czerwonych Swiatet, ktore za
chwile zmieniajg sie na zielone — nie respektujg ich. Lepszym rozwigzaniem bytyby tu progi zwalniajgce
lub wyniesione przejscia dla pieszych.

Problemem s3 takze prawoskrety, gdzie zaraz po skrecie kierowca wjezdza od razu na przejscie
dla pieszych/ przejazd dla rowerdw. Przejscia/ przejazdy powinny by¢ oddalone od tuku skrzyzowania
o ok. 50 metréw. Umozliwitoby to kierowcom po zwrdceniu sie w prawo dojrzenie nadchodzacych
pieszych i nadjezdzajgcych rowerdw. Obecnie stojgc na skrzyzowaniu kierowca musi odwrécic sie
niemalze do tytu, aby sprawdzi¢, czy wzdtuz ulicy nie nadjezdza rower. Oddalenie przejazdéw od
samego skrzyzowania spowodowatoby konieczno$¢ wykonania tukéw na drogach rowerowych, co
dodatkowo ograniczytoby predkos$¢ rowerzystdw w rejonie skrzyzowan. Dotyczy to catego Bielska-
Biatej, lecz w szczegdlnosci zjazdow z ul. Cieszynskiej w ul. Broniewskiego i w ul. Skrzydlewskiego.

Na ul. Michatowicza przejscia sg usytuowane w znacznym oddaleniu od przystankéw
autobusowych. Powoduje to, ze osoby wysiadajace lub dochodzace do przystankdéw nie korzystajg
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z przejs¢i przebiegajg przez jezdnie zaraz za lub przed autobusem. Przejscia powinny by¢ zlokalizowane
przy przystankach.

Na ul. Dmowskiego nalezy ograniczyé ruch samochodowy ze wzgledu na duze osiedle
mieszkaniowe wokof.

Dodatkowe komentarze z maila z 13 listopada:

Wracajac do tematu przejs¢ dla pieszych: wcale nie uwazam, ze sg one tworzone zbyt blisko
skrzyzowan, zawsze jest pozostawiona przestrzen przynajmniej na jeden samochdéd. A przepisy
dotyczace swiatet kolizyjnych i tzw. strzatek warunkowych sg ogdlnie znane i ttumaczone na kursie
prawa jazdy, wiec nie uwazam za stosowne zmienianie tych przepiséw dla kilku powiatéw. Patrzac
natomiast ze strony nie kierowcy a pieszego, uwazam wrecz, ze przejs¢ dla pieszych czesto przy
skrzyzowaniach brakuje — nagminnie sg tworzone tylko po trzech, a nie czterech stronach
skrzyzowania, czasem mozna tez spotkaé bardzo dtugie odcinki bez mozliwosci bezpiecznego przejscia
(np. na ulicy Zywieckiej miedzy ulicg Lenartowicza a przejéciem podziemnym przy ulicy tagodnej). To
jedynie sktania czes¢ osdb do przechodzenia "na dziko".

9. W ktérych miejscach widza Panstwo potrzebe realizacji obwodnic i nowych drég, a w ktérych
korytarzach nalezy z budowy drég zrezygnowa¢?

W Bielsku-Biatej sg trzy obwodnice, a pomimo tego tworzg sie korki, np. w ul. Krakowskiej, ul.
Komorowickiej, ul. Dmowskiego (od skrzyzowania z ul. Sempotowskiej), w Rybarzowicach (zjazd
w Mikuszowicach). Spowodowane to jest brakiem wystarczajacej liczby zjazdéw z obwodnic i drég
szybkiego ruchu (lub drég zbiorczych). Rano wjazd do Bielska-Biatej z Zywca jest zablokowany. Aby
temu zaradzi¢ mdgtby byé zrobiony dodatkowy zjazd do Straconki.

Z drég zbiorczych powinny by¢ czestsze zjazdy.

Przy zjazdach z drég mogtyby by¢ zlokalizowane centra przesiadkowe — Hatcnéw, Komorowice.
Funkcjonujgce obecnie na ul. Dmowskiego trzy duze parkingi w godzinach szczytu sg kompletnie
zakorkowane. Przy stacji kolejowej Bielsko-Biata Lipnik jest duzy parking (plac targowy czynny w
czwartek i w sobote). Plac nie jest w petni wykorzystywany ze wzgledu na brak odpowiednich oznaczen.

Budowany jest wezet Suchy Potok, ktéry zapewni wyjazd w kierunku Oswiecimia i Krakowa.

Nowe drogi nalezy budowaé, ale logicznie. Nalezy zbudowaé wiecej drég dla rowerdéw, co
spowoduje, ze ludzie przesigda sie na ten rodzaj transportu. Parkingi nalezy ulokowa¢ m.in. w Bystrej.

Nalezy wykorzystaé linie kolejowa w Bielsku jako metro. Ludzie z Czechowic korzystajg z kolei w
dojazdach do Bielska. Potrzebny jest nowy przystanek przy Gemini Parku (nalezy zrezygnowac z duzej
infrastruktury przystankowej, ktérg mozna zastgpic¢ wiatami przystankowymi).

Szynobus mogtby kursowac od Kéz do Bielska-Biatej — 15 minut (oraz od Kaczanca i Ket). Bytby
takze potrzebny na linii przez Wapiennice oraz z os. Polskich Skrzydet.

Obecnie przystanek Bielsko-Biata Leszczyny wykorzystywany jest w przesiadkach z pociggéw
z kierunku Rajczy i Zywca.

10. Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zlokalizowane ciagi przesiadkowe?
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Nie wykorzystuje sie potencjatu skrzyzowan jako naturalnych centréow przesiadkowych.
Przystanki powinny by¢ lokowane w zatokach na czterech dojazdach do skrzyzowan. Powinny
zatrzymywac sie na nich wszystkie linie przecinajgce skrzyzowanie.

Obecnie na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza z ul. Partyzantéw zatrzymujg sie tylko autobusy
kursujgce w kierunku pn-pd. Na skrzyzowaniu ul. Partyzantéw z ul. Andersa sg tylko 2 przystanki.

Dodatkowe komentarze z maila z 13 listopada:

W zataczniku przesytam jedno ze skrzyzowan, ktére w sposéb szczegdlny powinno petnié role
przesiadkowe (przeciecie Michatowicza i Partyzantdw). Prosze zwrdci¢c uwage na nieintuicyjne
rozmieszczenie przystankéw, uniemozliwiajgce zatrzymanie kilku kluczowych linii. Dla poréwnania
przesytam takze przyktad z jednego skrzyzowan z Krakowa, gdzie regutg jest umieszczanie przystankéw
po wszystkich stronach skrzyzowania.
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Brak jest linii autobusowej w ul. Leszczynskiej, a zlokalizowane sg tutaj duze zaktady. Obecnie
wszystkie linie poprowadzono ul. Zywieckg. Powinny zostaé wykonane badania potokéw ruchu
generowanych przez zaktady w Kozach, Czechowicach oraz zlokalizowanych przy ul. Komorowickie;.

Wezet przesiadkowy w miejscu Dworca trzeba nalezycie oznaczyc¢ i udostepni¢ podréznym plan

potaczen, tak aby nie musieli biega¢ w poszukiwaniu miejsca odjazdu swojego autobusu. Nalezy
przesungc postoj taxi dalej, tak aby wszystkie przystanki autobusow znalazty sie razem.

Nowe parkingi mogg by¢ ulokowane na jednej z ptyt dworca autobusowego, przy Cavatinie, na

klepisku przy ZDZ. Ogromny wolny teren dla stworzenia parkingdw (przed wjazdem do miasta) jest
naprzeciw dawnego Tesco i przy centrum handlowym Merkury.

Problemem jest nieuporzadkowane parkowanie w rejonie Klimczoka (sg to tereny prywatne).
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11. W ktérych miejscach zaakceptowali by Paristwo zawezanie ulic i w jaki sposdb nalezy to robié nie
powodujac konfliktéw spotecznych?

Nie ma gdzie zwezac ulic. Rozwigzaniem bytoby wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (jak
we Wroctawiu), np. na ul. Zywieckiej.

Nalezy ograniczy¢ ruch pod Zamkiem i hotelem Prezydent.
Trzeba wyprowadzi¢ tranzyt z miasta, np. przez ul. Zywiecka.
12. Jak nalezy reagowac na prognozowany wzrost ruchu na obszarze Subregionu Potudniowego?

Nalezy promowac¢ wybdr innych srodkéw transportu niz samochdd osobowy. Trzeba promowac
takze potaczenia kolejowe. Przy wiekszych stacjach powinny znajdowac sie parkingi P&R, np. Bielsko-
Biata Gtdwna, Kozy, ul. Leszczyrska w Bielsku-Biatej, Czechowice, Wapiennica.

Dobrym miejscem na parking P&R w Bielsku jest przystanek Bielsko-Biata Mikuszowice. Od
parkingdw P&R powinny zosta¢ wyprowadzone nowe potgczenia autobusowe.

13. Jaka powinna by¢ polityka parkingowa na obszarze Subregionu Potudniowego?
Polityka parkingowa powinna by¢ skoordynowana w catym Subregionie.

Miejsca na parkingi na wjazdach do Bielska to: centrum handlowe Merkury, stacja Bielsko-Biata
Lipnik (obecnie % parkingu jest zamknieta), duzy parking przy Intermarche przy ul. Zywieckiej,
Mikuszowice.

14. Czy infrastruktura piesza jest dostosowana do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciag fizyczng/
rodzicdw dzieci przewozonych wézkami - gdzie sg trudnosci/zapotrzebowanie na zmiany?

Wszystkie komentarze dotyczace zjazdéw dla rowerdw, np. wyniesione krawezniki majg
zastosowanie takze w odniesieniu do potrzeb osdb z niepetnosprawnoscig. Osoby na wdzkach jadg
czesto ulica, gdyz ze wzgledu na wysokos¢ kraweznikow nie maja jak wjecha¢ na chodnik.

15. Czy, a jezeli tak - na jakich zasadach i w jakich lokalizacjach powinno sie wprowadzac strefy

uspokojonego ruchu - Tempo 30?

W Scistym centrum jest strefa Tempo 30, np. w ciggu ul. Mickiewicza i ul. Sfowackiego. Strefa
jest takze w Lipniku na Hatcnowie.

Aby uspokoic ruch nalezy budowaé wyniesione skrzyzowania i wyniesione przejscia dla pieszych.
Nie nalezy robic fikcyjnych, nie respektowanych przez kierowcdédw ograniczen predkosci.

Nalezy w jasny sposdb komunikowaé mieszkaricom o wprowadzanych strefach i ograniczeniach
(czes¢ uczestnikdw spotkania nic nie wiedziato nt. strefy Tempo 30 w centrum miasta).

Dodatkowe komentarze z maila z 13 listopada:

Wczoraj specjalnie zwrdcitem uwage na strefe 30 w centrum miasta, o ktérej wspominatem na
spotkaniu. Ma ona obecnie inny ksztatt, niz to wida¢ na street view — widocznie zmiany wprowadzono
niedawno, lub to wynik jakiegos$ btedu. Nie znam doktadnie granic tej strefy, najlepiej sprawdzi¢ to
osobiscie lub zwrécic sie z zapytaniem do MZD.
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Niezaleznie od tego postuluje, aby w $cistym centrum oraz na osiedlach strefy 30 jak najbardziej
powstawaty. Oprdcz znakdw muszg obejmowac takze fizyczne uspokajanie ruchu. To po to, aby ruch
byt ptynniejszy i bezpieczniejszy. Ma to rdwniez znaczenie prawne — tylko przy predkosciach do 30
km/h mozna poruszacé sie hulajnogg elektryczng po ulicy, a takze mozna wtedy utworzy¢ kontra-ruch
rowerowy.

Przesytam link do planu optymalizacji komunikacji miejskiej w Bielsku-Biate]. Plany maja juz kilka
lat, stopniowo zmiany sg wdrazane, ale w nieco innym zakresie niz opisane w tym planie.

1.1.3. Notatka z wywiadu grupowego =z przedstawicielami organizacji
pozarzgdowych oraz mieszkaricow 20.10.2022 r.

Notatka z wywiadu grupowego (FGI) z przedstawicielami organizacji pozarzagdowych i
mieszkancami

Data realizacji: 20 pazdziernika 2022
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

1. Czy zdaniem Panstwa ruch turystyczny w Subregionie jest w wiekszosci obstugiwany przez
transport indywidualny czy przez transport zbiorowy? Dlaczego tak sie dzieje? Czy istnieja
destynacje, w przypadku ktérych moina bytoby zwiekszy¢ udziat transportu zbiorowego? Jakim
srodkiem transportu?

W powiecie zywieckim, pomimo Ze cze$¢ oséb jest obstugiwana przez zbiorowy transport
autobusowy, wiekszos¢ mieszkancow a takze turystéw korzysta z transportu indywidualnego. Kolej
dziata stabo. Szczegdlnym problemem jest potaczenie w kierunku Suchej Beskidzkiej. Pofaczenie
w kierunku Zwardonia jest obstugiwane z wiekszg czestotliwoscia.

Transport jest ucigzliwy, gdyz powiat jest dosc¢ rozlegty. Problemy zgtaszajg osoby dojezdzajace
do szkét. Po wprowadzeniu w Zywcu strefy ptatnego parkowania, wiecej miodziezy powinno korzystac
z transportu zbiorowego. Obecnie czes$¢ z nich dojezdza samochodami prywatnymi, umawiajac sie na
przejazd w kilka oséb.

Transport z zewnatrz do Zywca nie jest problemem.

W weekendy komunikacja autobusowa nie dziata, albo s to jedynie 1-2 kursy dziennie. Nalezy
ja przywrdci¢ takze w te dni. Szczegdlnie powinny by¢ obstugiwane kierunki Koszarawa, Korbielow
i Sopotnia. Jest kilka kierunkédw obstugiwanych przez kolej, cho¢ takze na tych kierunkach potaczenia
sg rzadsze. Dodatkowymi potaczeniami realizowanymi w weekendy s3g potgczenia kolejowe
z Warszawy i z Gdanska.

Sie¢ sciezek rowerowych jest skromna, a dodatkowym utrudnieniem jest gorzyste
uksztattowanie terenu. Sciezki sg do$¢ dobrze rozwiniete w Mildwce i w Wegierskiej Gérce. Brak jest
jednak ich skomunikowania z samym Zywcem. Prébuje sie organizowaé budowe $ciezek w kierunku
jeziora Zywieckiego.
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W wielu miejscach podrézowanie rowerem jest niebezpieczne. Spowodowane jest to m.in.
brakiem poboczy wzdtuz drég.

W powiecie bielskim jest lepiej. Komunikacja Beskidzka dziata lepiej niz poprzednio. Problemem
jest komunikacja z Jasienicy do Porgbki. Gtdwnym srodkiem transportu jest tu samochod prywatny.
Komunikacja autobusowa jest niewystarczajgca, szczegdlnie w weekendy. Mozna poruszaé sie
rowerami, ale ze wzgledu na trudnos¢ sciezek, mogg to robic tylko wytrawni rowerzysci.

W kierunku Buczkowic mozna korzystac z pociggu.

Ruch turystyczny jest w wiekszosci korzysta z samochoddw prywatnych. Widac to szczegdlnie na
parkingach przy atrakcjach turystycznych. Miejsce parkingowe trzeba znalezé wczesnie rano, bo potem
parkingi sg zapetnione. Jako ze wiekszo$¢é parkingdw jest ptatnych, duza czesc turystéow parkuje swoje
samochody na dziko. Dzieje sie tak przede wszystkim dlatego, gdyz komunikacja publiczna nie
zapewnia turystom mozliwosci powrotu do miejsca zamieszkania. Nalezy zwiekszy¢ dostepnosé
komunikacji publicznej w godzinach powrotdéw turystdw do domow.

W Bielsku-Biatej uksztattowanie terenu — przewyziszenia uniemozliwiajg szersze korzystanie
z rowerdw. Ostatnio problem ten wydaje sie mniejszy, ze wzgledu na mozliwos¢ korzystania z roweréw
elektrycznych. Jednak generalnie rowery miejskie cieszg sie Srednim zainteresowan mieszkancow.
W niektérych miejscach miasta sg zawsze, za$ w niektérych nie ich mozna znaleZ¢.

Komunikacja miejska z Bielska-Biatej do miejscowosci powiatu bielskiego jest zerowa. Poniewaz
w Bielsku organizowanych jest duzo imprez, uczestniczgce w nich osoby muszg wczesniej je opuszczag,
gdyz ostatnie kursy autobuséw tzw. nocnych odjezdzajg z przystankdw miejskich o godz. 22
z minutami. Ludzie albo rezygnujg z uczestnictwa w imprezach albo opuszczajg je wczesniej. Nalezy
dostosowac rozktady jazdy autobuséw.

Sciezki rowerowe w Bielsku-Biatej — na ul. 11 listopada przy ul. Cechowej wymalowano symbole
Sciezki rowerowej, ktére pokazujg, ze catfa ulica jest sciezkg, co powoduje, ze nie ma jak po tej ulicy
poruszad sie pieszo.

2. Czy transport publiczny powinien posiadaé priorytet dla obstugi ruchu turystycznego i wiekszg
dostepnosc przestrzenng (np. mozliwosc dojazdu ,,pod drzwi”)?

Generalnie transport publiczny powinien mie¢ taki priorytet, pod warunkiem, ze obstugiwatyby
np. dolne stacje kolejek linowych, a nie parkingi oddalone 800 m od nich. Powinny to by¢ autobusy
elektryczne.

W weekendy powinny by¢ uruchomione dodatkowe kursy do miejsc atrakcji turystycznych.

Nalezy zrobi¢ dobry dojazd do parkingu na granicy Szczyrku, a dalej nalezy zapewni¢ dojazd ski-
busami. Podobnie w Korbielowie i w Zwardoniu. W takich przypadkach transport publiczny powinien
posiadac priorytet. Mozna pomysle¢ o komunikacji wahadtowej obstugiwane] przez busy elektryczne.

3. Czy rower moze petnic¢ funkcje obstugujaca ruch turystyczny — jezeli tak to w jaki sposéb i w jakim
stopniu? Czy zdaniem Panstwa nalezy wprowadzi¢ system ‘roweru miejskiego’ dla catego obszaru?

System roweru miejskiego — tak, zwtaszcza gdyby byly to rowery elektryczne. Ale nalezy
przemyslec lepiej niz obecnie funkcjonuje W Bielsku-Biatej system hulajndég miejskich, w ktérym
korzystajacy z hulajnég porzucajg je tam, gdzie wyczerpie sie akumulator.
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Aby rower mdgt obstugiwad ruch turystyczny, musi by¢ spdjna sie¢ dobrych Sciezek rowerowych.
Obecnie w wielu miejscach sg one niebezpieczne. Trudno z plecakiem zatadowac sie na rower. System
taki powinien by¢ wspomagany rowerami elektrycznymi. Powinna by¢ informacja o dostepnosci tych
rowerow. Obecnie znalezienie roweru jest loteria.

Rowery powinny byc raczej uzywane do obstugi atrakcji turystycznych w miastach (rower miejski
nie nadaje sie do jezdienia po goérach). Poza obstugg turystéw bytyby takze alternatywa dla
mieszkancow korzystajacych z innych srodkéw komunikacji.

W Cieszynie rower miejski raczej sie nie sprawdzi — jest duzy ruch samochodowy, miasto
potozone jest w pagérkowatym terenie, a konserwator ma swoje wymagania co do przebudowy ulic.

Generalnie w terenie gérskim nie ma mozliwosci korzystania z roweru, gdyz ponad 90% populacji
nie potrafi poruszaé sie rowerem w takim terenie. Gdy wprowadzono do uzytku rowery elektryczne,
liczba wypadkéw w gérach spowodowanych przez rowerzystéw wzrosta 3-krotnie.

Na trasy MTB ludzie przywozg swoje rowery. Trasy MTB sg nieoznakowane — wigze sie to sie
z wiasnoscia terenu.

4. Czy nalezy wprowadzi¢ linie autobusowe dedykowane dla obstugi ruchu turystycznego? Czy widza
Panstwo jakie$ szczegdlnie wazne kierunki, ktére takie linie powinny obstugiwaé?

Zdecydowanie tak. Beskidzka 5 probowata takiego rozwigzania na linii Zawodzie-Ustron, ale byto
niewielkie zainteresowanie turystéw. Nalezy pracowaé nad zmiang mentalnosci spoteczenstwa. Poki
ludzie beda mieli, gdzie parkowa¢, nie przesigdg sie do komunikacji publicznej (w Cieszynie za
niewtasciwe parkowanie straz miejska natychmiast karze mandatem).

W Cieszynie, gdy wprowadzono autobus elektryczny, byt popyt na takie przewozy. Autobusy na
wodoér to kolejne mozliwe rozwigzanie.

Miejsca, gdzie mozna bytoby organizowac taki transport to Ustron i Wista. Takie kursy mozna
bytoby uruchomi¢ na liniach Bielsko-Biata — Szczyrk, Wista-Ustroi-Cieszyn, Korbieldw-Zywiec, Zywiec-
Lipowa. Autobusy te muszg by¢ wyposazone w stojaki do przewozu nart zimg i rowerdw latem.

5. Jak powinna wyglada¢ kampania promujaca obstuge ruchu turystycznego komunikacjg publiczng
i transportem niezmotoryzowanym?

W Bielsku-Biatej konieczne jest wczesniejsze ujednolicenie cen biletdw (np. trasa Bielsko-Biata —
Buczkowice). Nalezy stworzy¢ wspdlny bilet Aglomeracyjny. Autobusy, w ktérych akceptowany bytby
taki bilet powinny by¢ specjalnie oznakowane.

Kampania powinna by¢é oparta o zalety biletu aglomeracyjnego. Nalezy w niej podkresla¢, ze
podrdzny nie bedzie musiat sta¢ w korkach ani poszukiwa¢ miejsca na zaparkowanie. Nalezy walczy¢
ze stereotypem, Zze transport zbiorowy jest gorszy od podrézowania wtasnym samochodem.
W Czechach korzystanie z transportu zrbwnowazonego jest wyrazem odpowiedzialnosci i jest modne.

Mamy dwie marki turystyczne: Slask Cieszyriski oraz Beskidy. W Slasku Cieszyriskim myslimy
o karcie rabatowej powigzanej z biletem. W przypadku takiej kampanii (opartej o marke turystyczng)
tatwiejsze jest dotarcie do firm i organizacji zajmujgcych sie turystyka. Nalezy dociera¢ do takich firm,
gdyz one, we wiasnym interesie, rozpropagujg transport zrdwnowazony.
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6. Jak oceniajq Panstwo otoczenie, w ktorym Panstwo mieszkajq? Co sie Panstwu podoba, a co nie
podoba? Dlaczego?

Mieszkam w Komorowicach, pracuje w Wapienicy. Jezeli miatbym wybiera¢ komunikacje
zbiorowa, musze wyjechaé godzine wczesnie — nie ma bezposredniego potaczenia, musze sie
przesiada¢ w centrum Bielska-Biatej. Komorowice to specyficzna czes¢ Bielska-Biatej. Jestesmy na
uboczu, nie ma ttoku komunikacyjnego. Jest tu duzo miejsc do wypoczynku, dobry dojazd do drogi
ekspresowe]. Problem jest ze ztobkami i przedszkolami. Najbardziej potrzebne sklepy s3, do
pozostatych nalezy dojecha¢ do centrum.

Srédmieécie Cieszyna — wszystkie aspekty planowania przestrzennego sa na bardzo dobrym
poziomie z wyjatkiem aspektéw srodowiskowych. Problemem Cieszyna jest brak miejsc do
wypoczynku mieszkarncéw (pewnie w Bielsku-Biatej jest to tez problemem).

Hatas komunikacyjny i kongestia sg problemem wszystkich miast.
Infrastruktura ustugowa i handlowa w centrum Cieszyna jest ok.

Poszczegdlne dzielnice Zywca sg zréznicowane. Problematyczna jest dzielnica Zywiec-Zabtocie.
Jest tu jak po wojnie —stare kamienice, zniszczone ulice. Parki, skwery, deptaki—gorzej tu niz po drugiej
stronie mostu (centrum Zywca to park). Najwiekszy problem Zywca wigze sie ze $rodowiskiem
naturalnym. Problemem tym jest stezenie smogu. Zywiec pofozony jest w kotlinie stad niska emisja
jest problemem. Jest ona gtdbwnym powodem poszukiwania innych miejsc zamieszkania przez
mieszkancow. Gdy w Bielsku-Biatej $wieci storice, w Zywcu jest mgta. Czasem smog z Zywca dociera
takze do Bielska-Biatej.

Problem niskiej emisji jest problemem catego subregionu.

Miejsc wypoczynku w Zywcu jest niewiele. Lepiej pod tym wzgledem jest w Wegierskiej Gérce.
W Zywcu jest dos¢ ciasno. Poza centrum (park) niewiele sie robi w kwestii wypoczynku. Poprawiono
tereny nad Le$nianka — w ramach inicjatywy spotecznej. Zywiec jest ptaski — powinna tu powstac sie¢
Sciezek rowerowych.

Infrastruktura komunalna — ztobki, przedszkola wyglada znacznie lepiej, cho¢ mato jest miejsc
w placédwkach dla dzieci mtodszych niz 3 lata. Brak tez jest przedszkoli pracujgcych popotudniami.
Problem jest tym bardziej istotny, ze w Zywcu mieszka duzo dziewczyn z Ukrainy (z dzie¢mi)
pracujgcych na zmiany. Brak jest takze swietlic szkolnych i Srodowiskowych. Brak jest zorganizowanej
opieki dla dzieci 0-3 lat i opieki popotudniowej.

Liczba u usytuowanie bibliotek s3 odpowiednie.

Infrastruktura handlowo-ustugowa zostata w ostatnich latach skoncentrowana w ‘marketach’
w centrum miasta. Powinny one jednak znajdowac sie poza jego centrum.

Restauracje po Zabtockiej stronie miasta nie funkcjonujg. Sg tu jedynie budki i fast-food’y. Za
wyjatkiem browaru jest to mato odwiedzana cze$é Zywca.

7. Prosze o wskazanie gtéwnych stref aktywnosci spotecznej na terenie Aglomeracji Beskidzkiej.
Chodzi o strefy, ktére mozna okresli¢ generatorami ruchu — bedgce miejscem docelowym podréozy
z miejsca zamieszkania.
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W Bielsku-Biatej instytucje kulturalne zlokalizowane sg w Scistym centrum — Teatr Polski, Bielskie
Centrum Kultury, Sala koncertowa Cavatina (doskonate wyposazenie — najlepsza sala koncertowa na
Swiecie).

Wapienica — na granicy jest lotnisko plus zlokalizowane sg tutaj zaktady przemystowe —
funkcjonuja tu specjalne linie autobusowe plus autobusy zaktadowe.

W powiecie bielskim okoliczne gminy sg sypialniami miasta. Wilamowice, Kozy — mieszkancy
rano jadg do Bielska do pracy a po potudniu wracajg. Komunikacja w ciggu tygodnia jest dobra.
W weekendy jest problematyczna.

W Zywcu wszedzie jest blisko, tak ze inwestycje/ obiekty oddziatywujg na cate miasto. Osiedla
mieszkaniowe zlokalizowane sg w jednej czeéci Zywca, maja dobry system drogowy.

Zabtocie — dzielnica przemystowa. Poza tym zaktady ulokowane sg w Jele$ni i w Zywcu Sporyszu.

W godzinach 13.50-15.30 Zywiec jest zupetnie zakorkowany. Ogromny korek tworzy sie przy
McDonaldzie — przyczyng sg powroty z Bielska-Biatej (zjazd z S-ki).

W Zywecu jest jedno kino i jedna szkota z salg koncertowg. Dostep do kultury jest jednak tylko dla
0s6b dysponujacych wiasnym samochodem. Podobnie jak w Bielsku problem jest z komunikacjg
miejska, ktdra nie kursuje w pdznych godzinach. Brak — oprécz MOSIR — innego osrodka sportowego,
np. lodowiska, rolkowiska, ptywalni.

Komunikacja z Zywca do okolicznych gmin rozchodzi sie promieniscie od centrum miasta. Nie
ma powigzan pomiedzy gminami. Brak jest bezposredniej komunikacji na trasie Zywiec — Cieszyn.
Trzeba sie przesiada¢ w Bielsku-Biatej.

Duze korki tworzg sie obecnie w Wegierskiej Gérce — spowodowane jest to duzym ruchem
samochodowym na drodze przelotowej do Zwardonia.

W Cieszynie, pomimo ze jest on relatywnie matym miastem, znajduja sie dwie uczelnie wyzsze:
prywatna Akademia WSB oraz Uniwersytet Slaski (2 wydziaty). Jest kampus studencki.

Strefy przemystowe funkcjonujg w centrum Goleszowa i w Parzanowicach.
Patrz: MAPY i notatki uczestnikow spotkania.

8. Jak Panstwo oceniajg skomunikowanie stref aktywnosci spotecznej? - skomunikowanie osiedli
peryferyjnych z centrum obszaru, skomunikowanie gmin z centrum Aglomeracji Beskidzkiej,
skomunikowanie gmin pomiedzy soba.

Nie ma komunikacji nocnej, ostatnie autobusy odjezdzajg kilka/kilkanascie minut po g. 22.00.

W Zywcu brak jest dobrego skomunikowania Osiedla Socjalnego z pozostatg czescig miasta.
Jedyne skomunikowanie jest od ul. Wesotej. Jest to jednak daleko, a czestotliwos¢ kursowania
autobusow jest rzadka.

W Bielsku-Biatej trudnym jest przejazd przez ul. Stojatowskiego. Swiatfa regulujace ruch nie sa
skoordynowane. Nie dobre jest skomunikowanie ze Skoczowem i Pszczyna.
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Brak jest linii kolejowej od Skoczowa w kierunku Bielska-Biatej. Jest mozliwos¢ komunikacji
kolejowej przez Zabrzeg, ale zajmuje to ok. 2 godzin, podczas gdy bezposrednio bytoby to 50 minut
(czas przejazdu drogg ekspresowg wynosi tylko 20 minut).

9. Czy ustalenia dokumentéw planistycznych dla poszczegélnych gmin wchodzacych w skiad
Aglomeracji Beskidzkiej s ze sobg spdjne?

Platforma OLZA (Stowarzyszenie Rozwoju i Wspodtpracy Regionalnej 'Olza' w Cieszynie) jest
dobrym przyktadem uzgadniania dokumentéw planistycznych dla poszczegdlnych gmin.
Stowarzyszenie zacheca takze do uzgodnien jednostki z Czeskiego Cieszyna. Dobrym przyktadem
uzgadniania dziatan jest tu skate-park i pump-track — w Czeskim Cieszynie zostat wybudowany dla
mtodziezy, natomiast w Cieszynie (polskim) przygotowywane sg takie same obiekty dla maluchdéw.

Takze w Zebrzydowicach Czesi sg zapraszani do uzgodnien dokumentéw polskich.
Jednakze, jako ze uzgodnienia nie sg obowigzkowe — duzo jest na tym polu do zrobienia.

Od 5 lat prébuje sie stworzy¢ linie transportu publicznego obstugujaca polski i Czeski Cieszyn —
niestety bez rezultatéw. Istnieje natomiast komunikacja kolejowa. Linia obstugiwana jest przez 8 par
pociggdéw. Z centrum polskiego Cieszyna do dworca w Czeskim Cieszynie jest 10-15 minut piechots.
Jest porozumienie pomiedzy miastami, aby polskie takséwki mogty poruszad sie po Czeskim Cieszynie
i odwrotnie — czeskie po polskim.

10. Czy w dokumentach gmin znajdujg Painstwo kierunki zagospodarowania, ktére sie wzajemnie
wykluczaja?

Nie znam takich przypadkow.
11. Czy dostrzegaja Panstwo jakies braki w kontekscie planowania przestrzennego w Aglomeracji?

Zywiec — brak jest planéw dotyczacych budowy $ciezek rowerowych, np. przy planach remontu
drég. Zywiecka Fundacja Rozwoju Fundacja "Partnerstwo Dorzecza Kocierzanki i Koszarawy" sama
przygotowata plany sciezek, aby w przysztosci mozna byto je gdzies wykorzystac.

Na $ciezce rowerowej w Zywcu za niski jest prze$wit wiaduktu nad éciezka rowerowg przy moscie
kolejowym nad rzeka. Byty remonty mostu, a nie naprawiono barier architektonicznych: schody sg
strome, brak jest podjazdéw dla wdzkow.

Brak jest miejsc zadaszonych, gdzie mieszkancy i tury$ci mogliby w razie niepogody spedzié czas.
Brak jest parkingdw w miescie. W planach zagospodarowania uwzgledniono jedynie miejsca dla dzieci
i seniorow. Nie uwzgledniono potrzeb miodziezy.

Nie ma w miescie taweczek, drzew, ktdre by daty cied podczas spaceru i odpoczynku. Stare
drzewa sg wycinane. Brak jest przestrzeni, ktéra mogtaby stuzy¢ mieszkarncom, np. do odpoczynku lub
spotkan. Brak jest miejsc zielonych (oprécz parku w centrum miasta). Sciezki w parku pokryte sg
zwirkiem, co utrudnia chodzenie w butach na obcasach.

Plac przy Dworcu Autobusowym to patelnia - brak jest drzew i fawek. Przystanki z pleksi bardzo
sie nagrzewajg w stoneczne dni.

12. Czy rozktad przestrzenny funkcji daje moiliwos¢ wdrazania zréwnowaionego rozwoju
Aglomeracji?

Strona 27 z 132



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

W Bielsku-Biatej sporo sie zmienia i to w dobrym kierunku, np. budynki zaktadéw Bielska Wetna
zostaty przebudowane i zrobiono w nich lofty. Tereny poprzemystowe sg w trakcie
zagospodarowywania lub zostaty juz na nowo zagospodarowane.

Niedobrze jest jednak z rozktadem funkcji w Aglomeracji Beskidzkiej. Bielsko i Zywiec sg
ulokowane centralnie, ale Cieszyn jest potozony na skraju obszaru Aglomeracji.

Funkcje turystyczne sg skumulowane w kilku osrodkach. Przemyst skoncentrowany jest
w Skoczowie i w Goleszowie.

13. Jakie potencjalne obszary o dobrej dostepnosci do transportu publicznego wskazujg dokumenty
planistyczne? Gdzie s3 zlokalizowane takie obszary? oraz 14. W ktérych miejscach powinny
powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, aby maksymalizowac¢ ich
obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

S3 to obszary przy trasie linii kolejowej Katowice-Zwardon, w szczegdlnosci Zywiec - Bielsko-
Biafa. Jednak w centrum Bielska-Biate] i Zywca jest dos¢ ciasno.

SUMP powinien uwzglednia¢ otoczenie zagraniczne. Cieszyn ma dobre skomunikowanie
z Istebng i Wistg przez Czechy. Przed pandemiag Covid mieszkarcy Aglomeracji dojezdzali do pracy w
Czechach: do Frydka Mistka i Ostrawy. Duzo osdb z Zebrzydowic pracuje w Jastrzebiu-Zdroju.

1.1.4. Notatka z wywiadu grupowego z przedstawicielami administracji oraz
mieszkancéw 19.10.2022 r.

Notatka z wywiadu grupowego (FGI) z przedstawicielami administracji i mieszkancami

Data realizacji: 19 pazdziernika 2022
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

1. Jak powinno zarzadzac sie transportem publicznym, ruchem rowerowym i drogami na obszarze
Subregionu Potudniowego Wojewédztwa Slgskiego?

W przypadku ruchu rowerowego decyzje podejmuje departament turystyki Urzedu
Marszatkowskiego w Katowicach. Tam podejmowane sg ostateczne decyzje, gdzie i jak poprowadzi¢
ruch rowerowy na Slasku. Z pracownikiem tego departamentu omawia sie problemy, a potem on
koordynuje kontakty z instytucjami zewnetrznymi.

Odnosnie sciezek rowerowych w subregionie dziata grupa, ktdrej celem jest pofaczenie sciezek
na terenie powiatéw bielskiego i zywieckiego.

Powoftania jednej instytucji tylko dla powotania nie ma sensu. Istotniejsze jest, aby problemy na
styku powiatow byty dyskutowane pomiedzy zainteresowanymi stronami.

Nie sadze, aby ktos z Bielska-Biatej byt w stanie rozwigzaé problem np. w Ujsotach. Potrzebny
jest jednak ktos, kto by koordynowat rozmowy.

Bardziej ogdlnego spojrzenia wymaga problem przesiadek. Nalezy dostosowac rozktady jazdy do
rozktadu kolei. Jednakze czeste zmiany rozktadow kolejowych uniemozliwiajg dostosowywanie
rozktadow jazdy autobuséw. Czeste zmiany rozktaddw jazdy PKP sprawiajg, ze ludzie nie mogg nauczy¢
/ przyzwyczai¢ do nowych godzin kursowania pociggow.
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2. Czy powinno sie wyodrebniaé struktury dla kazdego rodzaju mobilnosci (transportu) czy zasadnym
jest wskazanie jednej struktury catosciowej?

Nalezy pozostawié osobne zarzadzanie dla kazdego z rodzajéw transportu.

Jedna instytucja zarzadzajgca wszystkimi sprawami dotyczgcymi mobilnosci mogtaby sobie z tym
nie poradzi¢. Mogtaby nie daé rady z zarzgdzaniem duzg liczbg réznorodnych tematycznie projektow.

Kwestia modernizacji przystankéw (np.Kozy) — PKP stoi na stanowisku, ze wszystkie takie
projekty muszg przechodzié przez PKP PLK.

3. Jakie jest Panstwa zdanie nt. integracji komunikacji publicznej?

Wada braku integracji komunikacji publicznej jest brak wspodtpracy pomiedzy powiatami
Aglomeracji Beskidzkiej; powinno by¢ porozumienie pomiedzy powiatami. Skutkiem braku
porozumienia sg rozbieznos$ci w cenach biletéw komunikacji publicznej — w powiecie cieszyrnskim
wyzsze niz w powiecie bielskim.

4. Jakie podmioty powinny wchodzi¢ w struktury zarzadzania transportem, drogami i planowaniem
przestrzennym w obszarze Aglomeracji Beskidzkiej?

Taka instytucjag mogtoby by¢ Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka. Mogtaby zajmowac sie
koordynacjg zadan dotyczacych mobilnosci. W sktad struktury powinny wchodzi¢ powiaty i Beskidzki
Zwigzek Powiatowo-Gminny.

Nalezy jednak sie zastanowic czy rzeczywiscie jest to potrzebne. Beskidzki Zwigzek Powiatowo-
Gminny zrzesza 11 gmin, dofaczyty do niego gminy spoza powiatu i wojewddztwa. Jest to struktura,
ktéra dobrze dziata.

W powiecie zywieckim jest 11 linii i obstuguje je 8 operatoréw. W powiecie funkcjonuje
porozumienie 8 gmin i powiatu. Propozycja porozumienia zostata tez ztozona staroscie cieszyriskiemu.

5. Jakie kompetencje powinny mie¢ te struktury i jak powinny by¢ finansowane?
Nie wiem.

6. Czy widza Panstwo koniecznos¢ stworzenia alternatywnego planu dla wdrozenia struktur
zarzadzania? Jezeli tak — jak powinien wygladaé ten plan, co nalezy w nim uja¢?

Rolg starostow jest koordynacja potgczen miedzy powiatowych i ewentualne uzgodnienia
z Urzedem Marszatkowskim. Starostwa powinny scala¢ projekty i zapewniac ich koordynacje.

7. Czy widza Panstwo zasadnos¢ angazowania ekspertow zewnetrznych do realizacji dziatan
zwigzanych z tworzeniem struktur zarzadzania mobilnoscig? Jezeli tak - w jaki sposéb powinni by¢
angazowani eksperci — do jakich dziatan?

Tak, nalezy zatrudniaé¢ ekspertow zewnetrznych do analiz biezgcych potrzeb - wskazywania
najbardziej odpowiedniego rodzaj transportu, analiz rozktadéw jazdy i potrzeb utrzymywania
okreslonych potgczen. Eksperci mogliby by¢ zatrudniani do badan ruchu, kontroli terminowosci
potgczen. Osoba z zewnatrz widzi problemy i ograniczenia lepiej niz mieszkancy/ pracownicy urzedéw.

Powinny to by¢ osoby, ktére potrafig wskazac rozwigzania dobrze funkcjonujace gdzie indziej.

8. Jak zapewni¢ zintegrowane ustugi online na terenie obszaru Subregionu Potudniowego?
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Starostwo w Zywecu testuje od stycznia 2022 pofgczenia z Dworca PKP do Zwardonia i Ujsof,
a takze do Korbielowa.

Jest mozliwo$¢ synchronizacji rozktadéw z Kolejami Slaskimi.

Wspdlna platforma transportowa dla catej aglomeracji — autobusy, kolej, przewozy okazjonalne
jest dobrym pomystem. Starostwo zywieckie przygotowato taka platforme.

O zmianach rozktadéw nalezy wczesniej informowac. Nalezy zmienia¢ rozktad potfaczen
autobusowych w zaleznosci od zmian rozktadu jazdy pociggdw.

9. Jakie sg gtdwne szlaki komunikacyjne w Aglomeracji dla transportu towarow?

e Szlak w strone Zwardonia i Stowacji - caty ruch towardw przechodzi przez Wegierskg Gérke
i Miléwke (w tym duzo przewozdow nienormatywnych, np. elementy wiatrakéw). Czekamy na
ukonczenie obwodnicy Wegierskiej Gorki.

e Trasa z Bielska-Biatej do Krakowa — w planach jest Beskidzka Droga Integracyjna

e Trasa Zywiec-Sucha Beskidzka

10. Czy W Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje chaos w ruchu pojazdéw dostawczych?

e Gros przewozow to artykuty spozywcze.
e Zywiec - przewozy drewna ze Stowacji (wywdz surowca drzewnego z laséw nie jest
problemem).

Problemy sieci drogowej:

e Pofaczyc¢ drogi 945 z S1 — wejscie w okolicach Katowickiej Strefy Ekonomicznej

e Obwodnica Zywca (droga 945) — zmodernizowa¢ odcinek dojazdowy do szpitala

e Planowane s3 trzy ronda w Grodzcu — w okolicy Jasienicy, przy urzedzie i zjazd do Grodzca
zS1.

Dodatkowa informacja przekazana mailem dnia: 20.10.2022:

W uzupetnieniu zgtoszonych uwag przez Powiat Zywiecki podczas wczorajszego (tj. 19.10.2022
r.) spotkania chcemy dodac¢ kilka stéw o zgtoszonym projekcie dotyczagcym Budowy obwodnicy Zywca.
Inwestycja ta jest niezbedna do realizacji w biezacej perspektywie, aby rozwigza¢ problemy
komunikacyjne Miasta Zywiec oraz poprawi¢ komfort podrézowania przez Powiat Zywiecki.

Przedmiotowa inwestycja stworzy korytarz transportowy faczacy droge krajowag S1 z drogg
wojewddzkg DW 945, uzupetniajgc istniejgcg sie¢ TEN-T. Co w znaczacy sposdb utatwi wszelkiego
rodzaju komunikacje na pograniczu PL-SK, przy jednoczesnym usprawnieniu dojazdu do nowo
wybudowanego Szpitala w Zywcu. Skréceniu ulegnie réwniez czas przejazdu stuzb ratowniczych co
pozwoli na szybsze dotarcie m.in. ratownikdw medycznych do poszkodowanych i potrzebujgcych
pomocy. Powstang lepsze i bezpieczniejsze powigzania komunikacyjne miedzy Szpitalem w Zywcu,
a obstugiwanymi gminami. Realizacja inwestycji przyczyni sie réwniez do zlikwidowania barier
komunikacyjnych w Miescie Zywiec, wptywajgc pozytywnie na zdrowotno$¢ mieszkaricow Aglomeracji.
Ponadto przyczyni sie do podniesienia atrakcyjnosci inwestycyjnej Zywiecczyzny, a to z kolei
pozytywnie odbije sie na kondycji ekonomicznej regionu i rozwoju przedsiebiorczosci. Podsumowujgc
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realizacja przedmiotowej Inwestycji wptynie pozytywnie na mieszkaricéw, przedsiebiorcéw jak réwniez
zakfady produkcyjne.

Jednoczesnie informujemy, ze przedmiotowa inwestycja wpisuje sie w Plan Zagospodarowania
Wojewddztwa Slaskiego 2020+, Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego , Slaskie 2030”, Regionalny
Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego oraz Strategii Rozwoju Powiatu Zywieckiego 2030+.
Ponadto ww. inwestycja zostata zgtoszona przez Powiat Zywiecki jako projekt kluczowy.

11. Czy i jak nalezy planowac logistyke miejska?

W miastach na pewno nalezy wprowadzi¢ ograniczenia godzin dostaw towardw. Jednakze duze
sklepy same z siebie regulujg czas dostaw tak, aby dostawy nie koordynowaty z ruchem miejskim.

W Skoczowie jest nowa organizacja ruchu —zaopatrzenie w centrum moze by¢ realizowane tylko
w godzinach 06.00-10.00 (sklepy pracuja do g.17.00).

Problemem sg kurierzy, ktdrzy kursujg caty dzien i zatrzymujg sie wszedzie.

12. Czy zdaniem Panstwa jest potencjal rozwoju transportu intermodalnego na obszarze
Aglomeracji? Czy widza Panstwo potencjalne centra transportu intermodalnego?

Tak, jest potencjat rozwoju transportu intermodalnego. Centra transportu intermodalnego to m.in.:

e Hale magazynowe przy S52 niedaleko MAKRO
e Hale w Czechowicach.

13. Czy nalezy ograniczy¢ transport towarowy (dostawy) w godzinach szczytu?
Omodwiono przy pytaniu 11.

14. Jak pozyskuja Panstwo zewnetrzne iZrddita finansowania aglomeracyjnego transportu
publicznego (FRPA, doptaty do ulg ustawowych)?

e Zewnetrzne zrddta finansowania: FRPA, doptaty ustawowe do biletdw — marszatek.
e MZK Zywiec korzysta z doptat UE do projektéw.
e Komunikacja Beskidzka — zakupita gazowe autobusy ze sSrodkéw UE

15. Jakie s3 obecne naktady reprezentowanych przez Paristwa gmin na organizacje transportu przez
samorzady na terenie Subregionu Potudniowego (w tym na przewozy szkolne)?

e Doptaty do transportu publicznego w gm. Jasienica wynoszg ok. 1,3 mln zt
e Gmina Kozy — nie mam wiedzy
e Gmina Skoczow — 200 000 zt doptat do transportu realizowanego przez powiat.
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1.2. NoTATKIZBADAN IDI

1.2.1. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Gminy
Istebna 12.10.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 12 pazdziernika 2022, g.10.00-11.20

Respondent: pan Jozef Michatek, inspektor (planowanie inwestycji, strategie rozwoju, plany
zagosp.) — UG Istebna

Prowadzacy wywiad: Cezary Gotebiowski

Gm. Istebna obejmuje trzy wsie: Istebna, Jaworzynka i Koniakéw. Transport zbiorowy w gminie
realizowany jest przez powiat cieszynski. Gmina ptaci 70.000 zt rocznie za organizacje transportu.
Transport publiczny realizowany jest po drogach wojewddzkich i powiatowych. Dotarcie do
przysiotkow nie jest mozliwe ze wzgledu na niewystarczajgce parametry techniczne drég gminnych
(teren gorski).

Czestotliwos¢ kursowania autobuséw — co godzine w dni powszednie i rzadziej w dni $wigteczne
— jest z punktu widzenia mieszkarncow odpowiednia. Taki system transportu zbiorowego dziata od
wielu lat, jest dla mieszkarncdw czytelny i przejrzysty.

Problemem jest brak potgczenia z powiatem zywieckim i dalej z Bielskiem-Biatg (trasy Istebna-
Skoczéw-Bielsko-Biata oraz Istebna-Miléwka-Zywiec- Bielsko-Biafa). S3 natomiast dobre potgczenia
z Cieszynem: Istebna-Wista-Skoczéw (lub przez Goleszéw) -Cieszyn.

Ze wzgledu na korkowanie sie potgczenia do Bielska-Biatej przez Wiste (w okresach lato i zima),
wybierane jest potgczenie drogowe do tego miasta przez Zwardon. Ukornczenie obwodnicy Wegierskiej
Gorki powinno stymulowaé uruchomienie potaczen do Zywca.

Warto stworzy¢ centrum przesiadkowe w Zwardoniu ze wzgledu na funkcjonujaca linie kolejowa
Katowice — Zwardon — granica panstwa (Czechy). Umozliwitoby to potaczenie ze wschodnig czescia
subregionu.

Koncowa stacja to Wista Gtebce. Co godzine realizowane sg pofaczenia autobusowe z Wisty
Centrum do Koniakowa przez Istebng. Brak jest pofaczen ze stacjami kolejowymi w Miléwce
i w Zwardoniu. W strategii rozwoju transportu wojewddztwa Slgskiego pojawit sie zapis o realizacji
potaczenia kolejowego Wista-Zwardon (byto planowane przed Il wojng Swiatow3).

Potaczenia autobusowe s3 zsynchronizowane 1z kolejowymi, czestotliwos¢ potaczen
autobusowych jest odpowiednia. Problem z dostepnoscig transportu pojawia sie w trakcie
weekendow.

Trwa modernizacja linii kolejowej do Wisty Gtebce. Po modernizacji bedzie nalezato
odpowiednio skorelowac potgczenia autobusowe.

Linia Katowice- Bielsko-Biata-Zwardon jest juz zmodernizowana. Zwardon jest stacjg graniczng
(dalsze potaczenia na Stowacje, do Czech, Wegier i Austrii). Funkcjonuje tez linia kolejowa Cieszyn-
Jabtonkéw (CZ). Zwardon powinien stac¢ sie centrum przesiadkowym. Stworzytoby to dodatkowe
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mozliwosci rozwoju dla wsi Rajcza i Ujsoty, ktdre zagrozone sg wykluczeniem. Zwardon jest centrum
turystyki rowerowej.

Bilety — nie ma probleméw z zakupem biletéw on-line. Respondent nie ma informacji nt.
automatow biletowych.

Ludzie przyzwyczajeni sg do funkcjonujacego od kilkudziesieciu lat systemu transportu
zbiorowego i uwazajg go za dobry — linia Koniakdw-Istebna-Wista i dalej do Cieszyna.

Jest problem z centrami przesiadkowymi. Gmina Istebna bedzie przygotowywac place
manewrowe dla transportu zbiorowego. Czesi sg zainteresowani uruchomieniem potgczenia Ostrawa-
Istebna, ale wymaga to przygotowania odpowiedniej infrastruktury.

Nalezy poprawi¢ dostepnos¢ drogowa do przysiotkdw, szczegdlnie w dolinie Olzy. Gmina
modernizuje obecnie droge ‘Zaolzie’” w celu umozliwienia realizacji ruchu dwukierunkowego
i dostosowania jej do potrzeb komunikacji publicznej. W tej czesci gminy sg wyciagi narciarskie i jest
duzy ruch turystyczny.

Nalezy wydtuzy¢ autobusowe potaczenia tranzytowe w kierunku powiatu zywieckiego. W latach
’90 byty 3 potaczenia dziennie na trasie Wista-Zywiec. Niestety, na razie powiaty dziatajg osobno — nie
ma potacznia Cieszyn-Zywiec.

System sprzedazy biletéw — u kierowcow, plus funkcjonujg bilety miesieczne i pracownicze.
Dobrze bytoby uruchomié aplikacje elektroniczng umozliwiajaca zakup biletéw autobusowych.

Potaczenie z centrum Aglomeracji (Bielskiem-Biatg) jest utrudnione. S pojedyncze potacznia
z przesiadka w Wisle. PrzewozZnicy nie lubig potaczen przez Wiste ze wzgledu na korkowanie sie drogi
w okresach letnim i zimowym. Dlatego tez w tych okresach transport (indywidualny) do Cieszyna
realizowany jest przez Czechy.

Za dwa lata nie powinno by¢ problemu z komunikacjg do Zywca i Bielska-Biatej przez Mildwke
ze wzgledu na ukonczenie obwodnicy Wegierskiej Gorki. S takie obszary. Jest to spowodowane trudng
dostepnoscig geograficzng. Nie mozna spetni¢ wymagan technicznych dla drég, aby umozliwié na nich
komunikacje autobusowg, gtéwnie przez strome zjazdy/podjazdy. Przyktadem jest tu centrum
Jaworzynki ulokowane na grzbiecie gérskim. Ponizej mamy doline Czadeczki, a dalej znowu grzbiet
Zapasieki. Rozwigzaniem bytby tu wiadukt, ale ze wzgledu na konieczng wysokos$¢ wiaduktu (przyktad
podobnej inwestycji na Stowacji) bytoby to bardzo drogie rozwigzanie.

Gmina jest w trakcie uzgodnien dotyczacych drég wojewddzkich. Ze wzgledu na konieczne
odstepstwa spowodowane uksztattowaniem terenu, uzgodnienia trwajg bardzo dtugo.

Jezeli sg jakies wykluczajace sie kierunki, sg one na biezgco korygowane.

Jezeli Aglomeracja Beskidzka ma by¢ tworem statym, racjonalniejszym rozwigzaniem bytoby
zarzadzanie transportem w Aglomeracji z poziomu Bielska-Biatej. Za dwa lata powinno by¢ fatwiejsze
potgczenie z Istebnej do Bielska-Biatej przez powiat zywiecki.

Nie nalezy utrwalac podziatu tej czesci subregionu na powiat zywiecki i powiat cieszynski.

Finansowanie — z poziomu Aglomeracji, jako ze Aglomeracja bedzie odbiorcg dodatkowych
srodkow. Do tego wktad gmin.
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Komunikacje miejskg i powiatowg nalezy traktowac razem — ciggi komunikacyjne faczg sie. Np.
nie ma problemu z dojazdem do Cieszyna, ale podrdzujacy gubig sie w miescie, gdyz nie znajg systemu
komunikacji miejskiej. Dlatego tez przyjezdni na terenie miasta wybierajg przemieszczanie sie pieszo.

Wspdlny bilet dostepny poprzez aplikacje elektroniczng jest jak najbardziej celowy. tatwiej
bytoby, gdyby Aglomeracja zarzadzata systemem sprzedazy biletéw.

Centra przesiadkowe i P&R — tak. Stoimy przed tym problemem w gminie i myslimy
o odpowiednich rozwigzaniach.

W gminie funkcjonuje przewdz taxi, ale przewaza jednak transport prywatny — ludzie umawiajg
sie indywidualnie na przewdz. W gminie nie ma specjalnych przewozéw szkolnych. Gmina wykupuje
doptaty do biletéw miesiecznych dzieci.

Naktady na transport:

e Gmina doptaca do transportu organizowanego przez powiat 70.000 zt/rok,

¢ Gmina doptaca do biletéw miesiecznych uczniéw (gtéwnie dojazdy do szkét w Wisle i w
Skoczowie),

e Nie ma finansowania zewnetrznego transportu zbiorowego.

Inicjatywe w zarzadzaniu transportem (publicznym, rowerowym, drogowym) powinna przejgc
Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka jako jednostka powotana do tego celu. Nie powinny to by¢
poszczegdlne powiaty, ktére powielajg dotychczasowe rozwigzania.

Rdzne rodzaje transportu uzupetniajg sie (co szczegdlnie wida¢ w centrach przesiadkowych).
Dlatego tez wszystkie rodzaje mobilnosci powinny byé zarzgdzane jako jedna catosciowa struktura.

W sktad struktury zarzadzania transportem — oprécz Stowarzyszenia — powinny wchodzié
samorzady oraz by¢ moze przedstawiciele przewoznikéw.

Nie wiem, jak taka struktura powinna by¢ zorganizowana pod katem prawnym.

W proces zarzadzania transportem powinni by¢ zaangazowani eksperci. Jednak problemem
moze by¢ tutaj brak znajomosci obszaru (obszar gérski). Eksperci powinni pokazaé, jak to dziata
w podobnych obszarach, np. Wogezy. Powinni pomdc zaadoptowac doswiadczenia zagraniczne.

Aplikacja do wspdlnego biletu powinna by¢ jedna. Powinna podpowiadaé pofaczenia
transportem publicznym na terenie catej Aglomeracji Beskidzkiej.

Nie ma wspétpracy pomiedzy gminami w uzgadnianiu dokumentéw planistycznych, gminy nie
realizujg tego obowigzku (ustawowego).

Dokumenty sg uzgadniane jedynie w odniesieniu do drég rowerowych.

Skomunikowanie realizowane jest drogami wojewddzkimi 941 i 943 i dalej siecig gminnych drog
dojazdowych (w wiekszosci Slepe). Komunikacja realizowana jest w osiach wsch-zach — Mildwka-
granica panstwa i pn-pd z Wisty do drogi 943 i dalej do Jaworzynki (starym uktadem drogowym wsi
Istebna).
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Prowadzone s3 inwestycje w drogi rowerowe, np. w dolinie rz. Olza. Finansowane sg m.in.
z Funduszu Drég Samorzgdowych oraz programu Interreg. Modernizowane drogi beda wyposazane
w drogi rowerowe.

Sie¢ drég rowerowych w gminie praktycznie nie istnieje (respondent uzyt terminu ‘jest
w powijakach’). Sie¢ drég rowerowych jest bardziej rozbudowana na terenach nizinnych niz w gérskich
— takich jak teren gminy. Dotychczas ruch rowerowy odbywa sie po drogach publicznych.

Wzdtuz dwdch tras nalezy wybudowaé drogi rowerowe: Wista-Istebna oraz Istebna-Miléwka
i dalej do Ujsot.

Trase rowerowa w dolinie Olzy nalezy potaczy¢ z trasami do Wisty i do Milowki.

Nalezy wyprowadzic¢ ruch rowerowy z drég wojewddzkich i przenie$é na mniej uczeszczane drogi
gminne. Inwestycje w drogi rowerowe sg konieczne. Drogi wojewddzkie nalezy poszerzyé w tych
miejscach, gdzie bedg wydzielone drogi rowerowe.

Gmina ma plany odnosnie budowy drég rowerowych, lecz czeka na dziatania dotyczgce drég
wojewddzkich, aby inwestycje w drogi rowerowe byly spdjne z budowag/ modernizacjg drég
wojewddzkich.

Inwestycji rowerowe majg sens. Nalezy zrobi¢ potgczenie z pasem rowerowym trasy Czadeczka
(przedtuzenie drogi rowerowej 17) do przejscia granicznego ze Stowacjg (od Milowki i Rajczy przez
Koniakdw iprzet. Rupienka do tréjstyku).

Powinno sie wymalowaé pasy ruchu dla roweréw.
Najwazniejsze potrzeby:

e Budowa nowych tras rowerowych,
e Odpowiednie oznakowanie tras na drogach gminnych,
e Realizacja miejsc obstugi.

Transport publiczny powinien by¢ wykorzystywany do obstugi ruchu turystycznego. Tak jest
zorganizowany transport po stronie Stowackiej, gdzie samochodem witasnym dojezdza sie do
Oszczadnicy, a dalej turystéw do wyciggdw rozwozi transport publiczny.

Po polskiej stronie problemem jest przetecz Kubalonka, blokowana czesto przez prywatne
samochody osobowe.

Atrakcjami turystycznymi w gminie s3 wyciggi narciarskie. One gtdwnie generujg ruch
turystyczny (szczyty przedpotudniowy i popotudniowy). Na razie nie ma zadnej propozycji obstugi tego
ruchu przez transport publiczny.

Przy wyciggach narciarskich zlokalizowane sg parkingi. Mdgtby z nich korzysta¢ publiczny
transport zbiorowy. Brak jest jednak odpowiedniego systemu komunikacji publicznej. Brak jest takze
parkingdw, na ktérych mozna bytoby zostawi¢ samochody w gminach Miléwka i Wista. W Lalikach jest
centrum przesiadkowe, z ktérego zapewniony jest transport do Aquaparku i wyciggéw.

Podobne problemy odnotowuje sie w Wisle. Miejsca przesiadkowe powinno sie ulokowaé na
przedmiesciach Wisty lub nawet Ustronia. Mogtoby by¢ tez centrum przesiadkowe przy dworcu
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kolejowym w Wisle, na ktérym mozna bytoby sie przesigs¢ z pociggu do autobuséw dowozgcych
turystéw do wyciggow.

Nalezy tez stworzy¢ centrum przesiadkowe przy dworcu w Zwardoniu.
Raczej nalezy modernizowacd drogi istniejgce. Potrzebna bytaby tez obwodnica Wisty.
Niewykorzystane s mozliwosci transportu kolejowego.

Z punktu widzenia Istebnej — nalezy udroznic¢ potaczenia ze Stowacjg i Czechami, np. potaczenie
do Cieszyna przez Jabtonkéw i Bukowiec oraz wykona¢ bezposrednie potaczenie do gm. Rajcza (bez
objazdu przez Laliki) — po $ladzie drogi lesnej.

Gmina porzadkuje ruch rowerowy w dolinie Czadeczki oraz dolinie Olzy.

Problemem jest bariera mentalna — przyzwyczailismy sie, ze wszedzie mozna dojechad
samochodem. Nalezy jednak przyja¢, ze jezeli bedg odpowiednie potaczenia, infrastruktura, np. sie¢
tras rowerowych czy centra przesiadkowe — wdéwczas zmieni sie podejscie mieszkancéw do tego
problemu.

Dziatania edukacyjne na temat korzystania z roweréw prowadzone sg w szkotach — pogadanki
z policjg oraz przy okazji egzamindw na karty rowerowe. Promocje roweréw wsréd ludzi mtodych
realizuje sie dzieki wybudowanemu ,,pump track’owi”. Warto takie kampanie prowadzié.

W gminie realizowane sg rodzinne rajdy rowerowe, promowany jest dojazd rowerem na
wydarzenia organizowane przez gmine.

Aby takie akcje mogty by¢ szerzej realizowane, musi by¢ wczesdniej przygotowana odpowiednia
infrastruktura.

Sytuacja pod tym wzgledem jest bardzo trudna — zabudowa jest w gdérach, drogi muszg by¢
realizowane w poprzek gor.

Mamy duzo terendw zielonych. Nowe s3 niekoniecznie potrzebne. Gmina realizuje nowe
nasadzenia wzdtuz drég. Korzysta tez z polityki realizowanej przez Lasy Paristwowe dotyczgcej rozwoju
turystyki.

S takie obszary. Jest to spowodowane trudng dostepnoscig geograficzng. Nie mozna spetnic
wymagan technicznych dla drég, aby umozliwi¢ na nich komunikacje autobusows, gtéwnie przez
strome zjazdy/podjazdy. Przyktadem jest tu centrum Jaworzynki ulokowane na grzbiecie goérskim.
Ponizej mamy doline Czadeczki, a dalej znowu grzbiet Zapasieki. Rozwigzaniem bytby tu wiadukt, ale
ze wzgledu na konieczng wysokos$¢ wiaduktu (przyktad podobnej inwestycji na Stowacji) bytoby to
bardzo drogie rozwigzanie.

Gmina jest w trakcie uzgodnien dotyczgcych drég wojewddzkich. Ze wzgledu na konieczne
odstepstwa spowodowane uksztattowaniem terenu, uzgodnienia trwajg bardzo dtugo.
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Usprawnienie transportu towaréw

Duze sklepy uzgadniajg tak godziny dostaw, aby nie byty one realizowane w godzinach szczytéw.
Nie ma potrzeby ‘odgdérnego’ ograniczania godzin transportu towaréw.

Ruch towarowy generuja:
e Po stronie przywozu — przywdz towardw masowych i zaopatrzenie sklepéw

e Po stronie wywozu — surowiec drzewny.

1.2.2. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Gminy
Wegierka Gorka 13.10.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)

Termin: 13 pazdziernika 2022

Respondent: pan Wiestaw Bednarz, kierownik Referatu Rozwoju Gospodarczego i Funduszy
Zewnetrznych — UG Wegierska Goérka

Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Transport na terenie gminy realizowany jest przez przewoznikdw prywatnych: Thermo-car i
Krisbus. Od 2 lat doptaty do przewozéw pochodzg z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Bez
tych doptat transport zbiorowy w gminie nie mdégtby funkcjonowac.

Gtowne szlaki:

e Wegierska Goérka-Cisiec-Milowka
e Wegirska Gérka-Zabnica
e Wegierska-Gorka-Ciecina.

Obecnie w gminie nie ma miejsc, do ktérych nie docierataby komunikacja autobusowa.

Dzieki przechodzacej przez gmine trasie przelotowe] jest zapewniona mozliwos¢ dojazdu
transportem zbiorowym do sasiednich gmin i najblizszych wiekszych miast.

Mozna tez korzystac z linii kolejowej na trasie Zywiec-Ciecina-Miléwka. Obecnie kursujg na tej
linii 2 sktady pociggow, kiedys byty 4. Obecnie — nawet te dwa skfady czesto kursujg puste.

Linia kolejowa przebiega przez gmine. Funkcjonujg: dworzec Wegierska Gérka i przystanek w
Ciecinie. Oprdcz tego mamy 2 centra przesiadkowe i 6 mniejszych centrow przesiadkowych. Rozktad
kurséw autobuséw zostat skorelowany z rozktadem kolejowym (uwzgledniony zostat takze w nim czas
na dojscie z/do centrum przesiadkowego).

Rozmowy nt. modernizacji linii kolejowej trwajg wiele lat, a ich efektéw nie widaé. Zostata
pozostawiona rezerwa terenu na rozbudowe linii kolejowej. Obecnie jest jeden tor z mijankg na
dworcu w Wegierskiej Gérce.

Modernizacji wymaga zabytkowy budynek dworca w Wegierskiej Gorce. Gmina chciata wykupi¢
budynek od kolei, niestety bez powodzenia.
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Jak dziata system biletowy — nie wiem. Pracujg jednak w Wegierskiej Gérce osoby z Bielska-Biatej
i na g.07.30 udaje sie im zdazy¢é do pracy. Pomimo ze jest to tylko 30 km, czasowo - ze wzgledu na liczbe
przystankéw posrednich — podréz kolejg trwa dtuzej niz samochodem prywatnym.

Gmina w kazdym wniosku o dofinansowanie z Funduszu Autobusowego wprowadza mniejsze
lub wieksze modernizacje/ zmiany tras komunikacji zbiorowej.

Byta tez propozycja, aby powiat przejat transport na przelotdéwkach, lecz powiat nie zgodzit sie
na nig ttumaczac sie brakiem srodkéw (obecnie poziom doptat gminy do transportu publicznego
wynosi 30.000 zt/rok).

W najblizszym czasie o jeden przystanek zostanie wydtuzone potgczenie Wegierska Gorka-
Ciecina Goérna.

Automaty biletowe nie sg stosowane, bilety kupuje sie u kierowcéw, plus funkcjonujg bilety
miesieczne kupowane w Zywcu (w Zywcu przewoznicy majg swoje siedziby).

Czas jazdy autobusem z Wegierskiej Gorki do Bielska Biatej wynosi 40-60 minut — w zaleznosci
od czasu przesiadki w Zywcu. Czas jazdy koleja to ok. 30 minut.

Najbardziej problematyczna jest komunikacja ponadgminna (powiatowa). Gminy jakos$ sobie
radzg z organizacjg komunikacji zbiorowej na ich terenie. Czasami musza wydtuzaé kursy.

Trudno powiedzie¢, czy sg obszary, gdzie warto rozwijac transport na zyczenie. Postdj taxi byt w
Wegierskiej Gorce, ale zmniejszyt sie popyt na taki przewdz, gdyz mieszkancy korzystajg z samochoddéw
prywatnych.

Mamy przewozy szkolne, ale tylko do niektorych szkét (tam, gdzie inny rodzaj transportu
zbiorowego nie dociera). Sg dwa takie przypadki: dowéz do szkoty i przedszkola w Zabicy oraz szkoty i
przedszkola w Ciecinie.

Co roku ogtaszamy przetargi na wybdr operatora przewozu dzieci w danym roku szkolnym.

Obecnie struktury transportu podzielone sg wg jego rodzajow. Sadze, ze przez najblizsze lata nic
sie nie zmieni w tym zakresie. Kolejami zarzadzajg Katowice, infrastrukturg rowerowga gminy.

Nalezy porozumied sie w sprawie tgczenia tras.

Eksperci powinni wskazywac dobre praktyki stosowane w innych organizacjach.
Czy nalezy wprowadzi¢ wspdlny bilet? — nie wiem.

Jezeli wspdlny bilet — to raczej nie elektroniczny, a w formie aplikacji na telefon.

Wspdlne tworzenie rozktadéw — kazda z gmin obecnie robi to dla siebie. Nie ma sensu
wprowadzaé rozktadéw elektronicznych, skoro autobusy nie kursujg punktualnie — spdzZniajg sie.
Najpierw nalezy poprawi¢ punktualno$¢ kursowania. W Ciecinie Gérnej i Zabnicy Gérnej nalezy
zorganizowac transport publiczny. Do przysiotkow w gdrach jest dostep jedynie transportem wtasnym.

Integracja i zarzadzanie transportem

System zarzadzania transportem publicznym funkcjonuje indywidualnie. Zbiorczego systemu
zarzadzania nie ma.
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Czy jedna organizacja powinna organizowac transport publiczny? — nie ma to znaczenia. | tak
kazdy — gmina lub powiat — odpowiada za przewdz na swojej trasie. Dogadywa¢ nalezy jednak ‘styki’
poszczegolnych linii.

Wspdlny bilet — tak. Ale zalezy to od trwatosci potgczen. Obecnie, gdy umowy na Swiadczenie
ustug transportowych zawiera sie na okres jednego roku, przewoznikom nie optaca sie inwestowac¢ w
infrastrukture wspdlnego biletu. Nalezy wypracowac gwarancje obstugi linii przez przewoznika w czasie
dtuzszym niz rok.

Mamy 6 miejsc przesiadkowych — 2 duze i 4 mniejsze. Planujemy organizacje jeszcze jednego lub
dwéch. Funkcjonujg Parkingi P&R. Wyposazone sg one w wiaty dla rowerdw. Jezeli okaze sie to
optacalne parkingi te zostang wyposazone takze w stanowiska fadowania samochodéw elektrycznych.

Naktady na transport w 2022 roku:

e Praca przewozowa — 85.500 wozo-km/rok,
e Deficyt 300.000 zt,

e Dofinansowanie 256.000 zt,

e Gmina doptaca 50 gr do jednego wozo-km.

Sie¢ drég rowerowych nie pokrywa catego obszaru gminy.

Funkcjonuje droga rowerowa 17 od Radziechowych (k.Zywca) przez Wegierskg gorke do
Mildwki. Teraz buduje sie trasy w kierunku Zabnicy oraz w kierunku Ciecin.

Istniejg takze bardziej wymagajgce trasy MTB.

Trasy rowerowe na terenie gminy sg potaczone z trasami na terenie innych gmin — Miléwka i
Radziechowy.

Szczegdlnie niebezpieczne miejsca to te, gdzie korzysta sie z niewydzielonych dla roweréw
pasow ruchu, np. wejécie na most nad Zabniczka. Niebezpieczne s3 tez styki miejscowosci i gmin, gdzie
droga powiatowa rozdziela drogi rowerowe po obu jej stronach.

Samo tworzenie infrastruktury rowerowej jest zachecajace do korzystania z rowerdw,
szczegodlnie latem w pogodne dni.

Zimga drogi rowerowe wykorzystywane sg takie w celach rekreacyjnych. Na oswietlonych
odcinkach urzadzane sg ‘podreczne’ trasy biegowe.

Wegierska Gérka ma mape Sciezek w formie cyfrowej. Gminy powinny porozumied sie w sprawie
tworzenia map u siebie, a dopiero potem powinno sie je scali¢. Kto ma to zrobié? — nie wiem.

Planowane s3 spotkania wéjtow w sprawie wyznaczenia tras nowych sSciezek rowerowych.

Trasy rowerowe do Zabnicy oraz do Cieciny prowadza drogg powiatowa, na ktérej jest duzy ruch
samochodowy. Brak jest drogi rowerowej od szkoty do Zabnicy.

Koszt budowy sciezek rowerowych jest bardzo wysoki. Ostatnio byta realizowana $ciezka
rowerowa w Ciecinie o szer. 3,0-3,5 m. Koszt budowy 1km $ciezki wynidst 1 min zt.

planujemy budowe nowych drég rowerowych: wzdtuz trasy rowerowej 17 oraz drogi do Milowki
i Radziechowych.
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Trudno powiedzie¢ jakie mogg byc¢ potencjalne korzysci a jakie bariery ze wspdtpracy
miedzygminnej w sprawie polityki parkingowej. W Zywcu wprowadzono ostatnio strefy ptatnego
parkowania — zobaczymy jak bedzie to funkcjonowac. W Wegierskiej Gérce nie planuje sie na razie
wprowadzenia stref ptatnego parkowania.

Mamy nowa organizacje ruchu. Sg w niej strefy ograniczonego ruchu.

Budowane jest obejscie Wegierskiej Gérki. Po jego ukonczeniu droga przez Wegierskg Goérke
stanie sie drogg lokalna.

Czarnych punktéw w gminie nie ma.

Problemem jest natomiast duze natezenie ruchu. W Wegierskiej Gorce i w Zabnicy planowana
jest budowa dwodch pét-rond. Nie wiadomo jednak, kiedy ruszg te inwestycje.

Potrzebne jest wydzielenie paséw ruchu rowerowego. Nie zawsze jest to mozliwe przy samych
drogach, w niektérych miejscach nalezy drogi rowerowe odsung¢ od samochodowych.

Ze wzgledu na szczupto$s¢ budzetu nie mamy duzych mozliwosci stworzenia kursow
dedykowanych obstudze ruchu turystycznego. Jednakze dostosowujemy godziny kursdw autobusow
do potrzeb ruchu turystycznego — szczyty weekendowe (w dni powszednie szczyty mamy w godz.
07.00-08.00 i 16.00-18.00).

W soboty i niedziele notuje sie duzy ruch samochodéw osobowych przy atrakcjach
turystycznych. Ok. 1500 turystéw dojezdza nimi do Zabnicy, skad sg m.in. podejécia na Hale Boracza.

Nalezy stworzy¢ jeden duzy punkt przesiadkowy skad co godzine busy dowozityby turystéw do
wyjs$¢ na szlaki turystyczne.

Atrakcyjna turystycznie jest cata gmina, w szczegdlnosci Hala Boracza. Funkcjonuje linia
Wegierska Gérka-Zabnica umozliwiajgca dojazd do Zabnicy. Pomimo to obserwuje sie na tej trasie duzy
ruch samochodéw osobowych.

W Gérnej Zabnicy powinno powstaé centrum przesiadkowe lub przynajmniej parkingi. Niestety
okoliczny teren nalezy do laséw panstwowych co utrudnia decyzje w tej sprawie.

Zamierzamy budowac parkingi w Wegierskiej Goérce, Ciscu i Ciecinie. Miejsca na te inwestycje
s3. Mieszkancy nieodptatnie uzyczajg teren, np. w Ciscu zawarto 200-230 umdw dotyczgcych uzyczenia
terenu.

Kampanie edukacyjne moze i warto realizowa¢, ale najpierw nalezy stworzy¢ odpowiednig
infrastrukture rowerowg. Trzeba miec fizyczng mozliwos¢ przejechania drogg rowerowa diuzszego
odcinka bez przeszkéd i przerw w podrdzy.

Mamy plan zagospodarowania przestrzennego Wegierskiej Gorki - nowy i aktualny. Niestety
stosunek terendéw pod zabudowe w gminie do terendéw zielonych osiggnat wartos¢ graniczna.
Ogranicza to dalsze mozliwosci rozbudowy — nie ma wolnych terenéw pod inwestycje. Dodatkowo
rezerwat przyrody i park krajobrazowy ograniczajg mozliwosci zabudowy. Poza centrum miejscowosci
sg dostepne pewne tereny inwestycyjne, cho¢ sg problemy z zajmowaniem terenéw zielonych.

W gminie nie ma takich miejsc pod nowe inwestycje. Tereny przeznaczone pod planowane
inwestycje sg juz skomunikowane.
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Problematyczne sg styki gmin. Problemy wystepujg takze na styku z terenami laséw
panstwowych, wéd polskich, czy kolei (przejscia przez tory). Np. uzgodnienia przebiegu drogi w
obszarze stanowigcym otuline linii kolejowej trwajg juz ponad % roku.

Obszary stykéw sg niedopracowane, np. droga w strone Boraczej: droga powiatowa — droga
gminna — droga laséw panstwowych.

Usprawnienie transportu towaréw
Obecnie ruch towarowy jest duzy.

Wspdtpraca z duzymi firmami na terenie gminy dobrze sie uktadata. W Ciecinie, gdy istniat zaktad
Zywiec Zdroj — dokfadali do budowy chodnikéw. Po przeniesieniu sie zaktadu pomoc ustata.

Nie ma potrzeby ograniczania ruchu towarowego w gminie.
1.2.3. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta w
Wisle 18.10.2022 r.
Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 18 pazdziernika 2022
Respondent: pan Burmistrz Tomasz Bujok — UM Wista
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Transport zbiorowy na terenie gminy podporzadkowany jest przede wszystkim transportowi
ucznidow, a mniej obstudze ruchu turystycznego. Mieszkarncy w 70% korzystajg z ustug transportu
zbiorowego.

Sie¢ transportowa jest wystarczajgco rozbudowana, nie ma ‘biatych plam’ — obszaréw, do
ktorych nie dociera transport zbiorowy. Ale czestotliwos$¢ kurséw nie jest wystarczajgca.

Specyfika obszaru — 7 odndg/ dolin i rozproszona zabudowa sprawiajg, ze nie do wszystkich
miejsc uzasadnione jest doprowadzenie transportu zbiorowego.

Transport dzieci jest zapewniony. Brakuje jednak odpowiedniego transportu publicznego
w weekendy oraz w lipcu i w sierpniu w celu obstugi wzmozonego ruchu turystycznego.

Jezeli chodzi o powiat cieszyniski — mamy potgczenia do Cieszyna bezposrednie lub z przesiadka.
Do Bielska-Biatej i Katowic s3 tylko potaczenia z przesiadka, co wydtuza czas przejazdu.

Czestotliwos¢ kursdw jest wystarczajgca do obstugi dzieci dojezdzajgcych do szkét, ale
niewystarczajgca w weekendy do obstugi mieszkancéw i turystow.

Kolej kilka lat temu byta na poziomie dramatycznym. Dzisiaj realizowany jest dwuletni kontrakt
przebudowy linii kolejowej do Wisty. Od 2018 r. notujemy 100% wzrost liczby podréznych z roku na
rok.

Jeden wezet przesiadkowy jest w Wisle Centrum. Miasto wykupuje tereny od PKP. Za dwa-trzy
lata, pod warunkiem dostepnosci sSrodkow, ma szanse powstac kolejny wezet przesiadkowy w Wisle
Centrum skad komunikacja autobusowa obstugiwataby okoliczne doliny.
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Nie jestem w stanie ocenié teraz potgczenia kolejowego, gdyz linia kolejowa jest w remoncie
i funkcjonuje jedynie komunikacja zastepcza. Bo przebudowie linii poprawi sie obstuga transportowa
mieszkancow i turystéw.

Kluczowym jednak jest potgczenie Skoczéw — Bielsko-Biata, ktdrego wcigz brakuje. Obecna linia
kolejowa jest zdewastowana. Przygotowywana jest koncepcja odbudowy te;j linii.

Po modernizacji linii do Wisty zostanie przywrdcone potgczenie wykorzystywane przez mfodziez
korzystajgca ze szkét srednich w Cieszynie. W XI/X11.2022 modernizacja powinna by¢ zakonczona. Przy
okazji tej modernizacji m.Wista wyremontowato gtéwny dworzec w Wisle. PKP remontuje przystanek
Wista Gtebce. Remont bedzie zakoriczony w przysztym roku.

Komunikacja autobusowa na terenie powiatu cieszyfiskiego obstugiwana jest przez prywatng
firme i koordynowana przez Staroste. Komunikacja powiatowa jest odpowiednia do potrzeb.

Brak jest jednak potaczenia Szczyrk-Wistg, niewygodne jest takie potaczenie z Brenng
(przesiadka w Skoczowie).

Nie potrafie wypowiedzieé¢ sie szerzej na temat systemu biletowego. Bilety kupowane s3
u kierowcow.

Skomunikowanie Wisty z Bielskiem-Biata nie jest wystarczajagce — s tylko pofaczenia
autobusowe przez Skoczow (bezposrednie i z przesiadky). Stad tak wazna jest modernizacja linii
kolejowej.

Powinna by¢ jedna organizacja odpowiedzialna za transport na terenie Aglomeracji. Zawsze
jeden system bedzie korzystniejszy dla podrdznych. Ale uksztattowanie terenu sprawia, ze trudno
unie$¢ koszty przez gminy bardziej oddalone od centrum Subregionu.

Parkingi P&R powinny byc¢ realizowane, cho¢ nie jestem teraz w stanie wskazaé, w ktérych
gminach.

Jako spoteczenstwo nie jesteSmy teraz gotowi budowac wezly przesiadkowe poza centrami
miast. Wezty przesiadkowe powinny powstawac w centrach miast tak, jak np. w centrum Wisty. Lecz
w kazdej miejscowosci moze to wygladad inaczej — chociazby ze wzgledu na dostepnosc terenu.

W przysztym roku bedziemy prébowali rozwija¢ transport na zyczenie. W niektérych dolinach
nie ma tylu mieszkancéw, aby realizowac regularne kursy, wiec komunikacja na zyczenie (na karte
mieszkanca) bytaby tu odpowiednia. Pilotaz bytby realizowany w pierwszej potowie przysztego roku.
Inne potrzeby sg jednak w trakcie zwyktych miesecy roku, a inne w trakcie sezonu turystycznego.

Przewozy szkolne realizowane s3 w formie przewozéw otwartych. Komunikacja dostosowana
jest do potrzeb dzieci i mtodziezy dojezdzajgcej do szkdt. Na dwéch odcinkach przewozy organizuje
gmina, w reszcie przypadkow sg to linie obstugiwane przez powiat (z Istebnej przez Wiste do Cieszyna).

Nie korzystamy ze srodkdéw zewnetrznych. W gminie wydatkowane jest ok. 150.000 zt na
komunikacje gminna.

Skupiamy sie na swojej gminie. W Bielsku-Biatej bedzie sie zapewne miato inny poglad nt.
sposobu zarzgdzania transportem.
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Ujednolicony system daje nam mozliwosci tatwiejszego poruszania sie. Do biletu
elektronicznego nikogo nie trzeba przekonywaé. Ta swiadomosc juz jest.

Powiat bielski zrobit duzy krok naprzéd tworzac Komunikacje Beskidzka.
Nie widze barier do wspdfpracy, natomiast jest wiele korzysci ze wspoétpracy z innymi gminami.

Barierg moze natomiast by¢é mentalnos¢ mieszkancéw i zwracanie uwagi na to, ze w jednej
gminie co$ powstato, a w drugiej jeszcze nie. Jest to taka forma $ciggania sie.

Problemem jest odmiennos¢ naszej interpretacji zapiséw dokumentéw planistycznych od
interpretacji wydziatéw architektury.

W ogble nie poréwnujemy dokumentow strategicznych z dokumentami gmin o$ciennych. Kazda
gmina skupia sie na swoich zapisach.

Stykow sciezek rowerowych, gdzie mogtyby byé problemy mamy niewiele.

Dzisiaj przy kolejnych zmianach PZP koordynacja przebiegu Sciezek rowerowych z innymi
gminami wydaje sie jednak potrzebna.

Specyficzne warunki gérskie (spadki, szerokosci tras) ograniczaty rozwdj sieci drog rowerowych.

Funkcjonuje Wislana trasa rowerowa — ze Skoczowa i Brennej do centrum Wisly. Nalezy wykona¢
jeszcze potaczenie z Bielska-Biatej do tzw. ‘Zelaznego szlaku’ oraz potgczenie z gm.Istebna.

Nalezy poprawi¢ nachylenia (spadki) tras oraz ich szerokos¢.

Opracowane pare lat temu przez Urzad Marszatkowski warunki techniczne dla sciezek zabijaja
inwestycje w terenie gérskim — zbyt ostre wymagania zmuszajg do odstepstw lub rezygnacji z budowy.
Opracowywane sg nowe wytyczne, ktére beda stosowane w obecnej perspektywie finansowej UE.

Nalezy dalej rozbudowywa¢ drogi rowerowe do Bielska-Biatej i Cieszyna (umozliwiajace jazde
rowerem elektrycznym). Nalezy wybudowac¢ drogi do Brennej, Istebnej i Szczyrku.

Nalezy okresli¢ kolorami standardy trudnosci drég rowerowych.

Generalnie — duzo brakéw w drogach rowerowych jest w Wisle, Istebnej, Szczyrku i Brennej —
rowerzysci muszg porusza¢ sie drogami wojewddzkimi, ktdre s3 mocno obcigzone ruchem
samochodowym szczegdlnie w miesigcach turystycznych, a przez to sg niebezpieczne dla rowerzystow.

Catfa Wista jest niebezpieczna dla rowerzystow ze wzgledu na duzy ruch samochodowy.

Potaczenie Istebna-Wista — nie ma Sciezki rowerowej. Nalezy wybudowac¢ wzdtuz ciggu
kolejowego droge, ktéra jednoczesnie zapewnitaby dojazd do nieruchomosci.

Brak jest Sciezek rowerowych na trasach: Wista Malinka — Nowa Osada i Wista Czarne — Nowa
Osada.

Sciezki rowerowe — nie ma potagczonych map tras rowerowych. Jest to wyzwanie dla Aglomeraciji.
Lecz bedzie to mozliwe do zrealizowania dopiero gdy zostang wykonane potgczenia tras rowerowych
pomiedzy gminami. Na razie takich potaczen w wiekszosci nie ma.

Parkingdw generalnie nie brakuje, cho¢ oddalone sg od centrum. Turysci chcieliby miec
bezptatne parkingi i to w centrum miasta.
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Nalezy rozbudowaé/ zmodernizowa¢ droge wojewddzka do Wisty. Gdy skorczy sie remont linii
kolejowej i ruszg pociagi bedzie problem z przejazdami kolejowymi, ktére bedg wstrzymywac ruch.

Konieczna jest przebudowa drogi na odcinku Ustron Polana do ul. Gahura, dzieki ktdrej
zmniejszytaby sie liczba przejazdéw kolejowych przez droge.

Potrzebna jest rozbudowa dwupasméwki od Manhatanu do Polany.

Oczywisci strefy ograniczonego ruchu mozna wprowadzi¢ na matych osiedlach.
Nie mozna jednak ograniczac ruchu na drodze wojewddzkiej lub powiatowej.
Nie ma czarnych punktéw na drogach w gminie Wisla.

S3 odcinki drég wojewddzkich i powiatowych bez chodnikéw, poboczy i oswietlenia — nalezy to
uzupetnid.

Problemem dla bezpieczenstwa jest zachowanie sie pieszych na przejSciach — wchodzenie
bezposrednio przed nadjezdzajgce pojazdy — brak myslenia pieszych kategoriami kierowcy samochodu,
ktory natychmiast nie moze sie zatrzymac.

Nie prowadzimy takich dziatan edukacyjnych. Korzystanie z rowerdw rozkreca sie samo jako
forma aktywnego spedzania czasu. Brak jest jednak wystarczajgcej infrastruktury co zniecheca ludzi do
korzystania z roweru. Komunikacja publiczna ma oczywiscie duzy sens, ale najpierw trzeba jg zbudowaé
— musi mieé wystarczajgcg czestotliwos¢ i zapewniaé komfort podrézy. Bez zbudowania tak dziatajgcej
komunikacji trudno jest namawia¢ ludzi do korzystania z niej. Jezeli potgczenie kolejowe do Wisty
bedzie funkcjonowato nalezycie, bedzie ono samoczynnie zacheca¢ mieszkancéw do korzystania.

Obecny system transportu zbiorowego jest niewystarczajacy do obstugi ruchu turystycznego.
Stad pomyst uruchomienia linii ‘na zadanie’.

Brakuje pofaczenia do Wisty Czarne. Nalezy uruchomic¢ busy na linii Wista Malinka-Wista Czarne-
Wista. Tu jednak rodzi sie konflikt z powiatem: jezeli gmina uruchomi swoje kursy wéwczas powiat
zlikwiduje swoje.

Mamy kilka rentownych linii, ale od tych linii mamy odnogi do dolin, ktérych obstuga jest
kosztowna.

Atrakcje turystycznie to szlaki gorskie: do Biatej/Czarnej Wisetki, na Baranig Gdre poza tym
Zameczek Prezydenta, Zapora, Przet. Salmopolska, dostep do szlakdw w Szczyrku, skocznia
im.A.Matysza, wiadukt w Wisle tabajow, sciste centrum Wisly i ul.Bukowa, dolina Jawornika.

Kazda dolina ma cos ciekawego, np. dolina Gosciejowa.

Do obstugi ruchu turystycznego brakuje autobusdéw, ktdre obstugiwatyby doliny. Takie kursy sg
nierentowne z punktu widzenia powiatu. Dlatego, aby tu dojechad ludzie korzystajg z samochodow
prywatnych albo Taxi.

Rower miejski nie jest dobrym rozwigzaniem ze wzgledu na rdznice wzniesien. Rower
elektryczny bytby tu lepsza alternatywg. Gmina mysli o wprowadzeniu rowerdw elektrycznych przy
okazji budowy wezta przesiadkowego w centrum Wisty.
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By¢ moze sensownym bytoby stworzenie wezta przesiadkowego na Polanie i zapewnienie
transportu busikami (lub rowerami elektrycznymi) do centrum Wisty.

Przy obecnym uktadzie komunikacyjnym nie widze takich mozliwosci.
Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i ustug

Problemem jest brak mozliwosci zamieszczenia szczegétowych zapiséw w PZP, ktére wynikaja
z intencji autorow tworzacych PZP. Obowigzujgce w Polsce przepisy w szeregu przypadkow odbiegajg
od realidéw budownictwa realizowanego w terenie gérskim. To urzednicy samorzadu lokalnego powinni
interpretowac plany zgodnie z ich wiedza. Nie powinni tego robi¢ natomiast osoby oddalone od
naszego terenu i tym samym nie majgce wystarczajgcej wiedzy na jego temat.

Funkcje terenu pozwalajg na zrébwnowazony rozwadj gminy.

Nie powinnismy mieé z tym problemu. Dalsze zageszczanie zabudowy nie skutkuje koniecznoscig
wprowadzania dodatkowych linii transportu publicznego, ale podnosi jego rentownosé ze wzgledu na
wiekszg liczbe podrdzujacych.

Problemem moze by¢ uktad drég wojewddzkich, ktéry w przypadku rozwoju nowych terenéw
staje sie niewydolny. Trzeba myslec¢ o jego rozbudowie.

Usprawnienie obstugi towaréw

Szczyt komunikacyjny przypada w sobote i niedziele. W tych dniach nie ma dostaw towardow. Nie
ma wiec potrzeby ograniczania terminu dowozéw towardw. Poza tym dostawa towardow odbywa sie
drogami wojewddzkimi. Trudno jest wiec wprowadzi¢ tutaj jakies ograniczenia.

1.2.4. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Gminy
Brenna 18.10.2022 r.
Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 18 pazdziernika 2022
Respondent: pan Wajt Jerzy Pilch - UG Brenna
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Jako gmina funkcjonujemy w systemie transportu zbiorowego powiatu. Przewoznik wytoniony
w procedurze przetargowej obstuguje naszg gmine. Na dzien dzisiejszy - po trudzie usprawniania
komunikacji - nowy przewoznik, ktdry zastgpit poprzednio wybranego realizuje ustugi transportowe
poprawnie.

Przewoznikiem jest WISPOL. Firma obstuguje tez Wiste, Ustron, Goleszéw, Skoczow, Cieszyn.
Transport publiczny obstuguje drogi powiatowe. Brenng obstuguje tez przewoznik KUZNIA Polska ze
Skoczowa.

Liczba autobuséw i tym samym czestotliwosé kursow mogtaby byé wieksza.

Dowdz dzieci i mtodziezy jest realizowany odpowiednio do potrzeb. W gminie nie ma szkét
ponadpodstawowych. Miodziez w tym wieku dojezdza poza gmine transportem zbiorowym. Transport
ten funkcjonuje dobrze.
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Pracujemy nad uruchomieniem transportu wewnetrznego w gminie.

Sg mozliwosci bezposredniego dojazdu lub dojazdu z przesiadka. Kregostupem systemu jest linia
Skoczéw-Cieszyn. Korzystamy z wezta przesiadkowego w Skoczowie. Sg stgd m.in. potgczenia do
Cieszyna i Bielska-Biatej. Kursy sg zsynchronizowane. Ze Skoczowa jest tez mozliwos$é¢ dojazdu do
Debowca.

Potaczenia z przesiadkami sg ucigzliwe, ale sg i funkcjonuja.
Na terenie gminy nie ma linii kolejowe;j.

Dziatamy razem ze Skoczowem, aby linia kolejowa 190 Bielsko-Biata — Cieszyn wrécita do dawnej
Swietnosci. Jest taka potrzeba.

Przez Skoczéw mieszkancy podrdzujg tez koleja do Katowic i Wisty. Transport autobusowy
i kolejowy jest zsynchronizowany. Fajnie bytoby, aby potgczenie autobus-kolej funkcjonowato na
jednym bilecie.

W okresie letnim wydtuzylismy czas funkcjonowania linii autobusowych — doszty kursy
wieczorne. Komunikacja sie poprawita. Nie mam zadnych sugestii na temat zmian.

Bilety kupuje sie u kierowcy. Mozna tez zaopatrzy¢ sie w karnet miesieczny.

Funkcjonuje tylko jedna linia Skoczéw - Bielsko-Biata. Z Cieszyna, tg trasg sg takze kursy do
Krakowa. Nie umiem powiedzie¢, czy czestotliwos¢ jest wystarczajaca.

Dobrze bytoby wzmocni¢ potaczenie drogowe potaczeniem kolejowym.

Transport na zyczenie moégtby obstugiwac atrakcje turystyczne taczac je z baza noclegowa. O
takim przedsiewzieciu sie rozmawia. Oprdcz turystéw skorzystaliby na tym mieszkarcy mieszkajacy
blisko tych miejsc.

Sezon turystyczny sie wydtuza i trwa juz prawie caty rok.

W obszarze gminy przewozy szkolne dostosowane do potrzeb dzieci przedszkolnych i klas O.
Potrzeba jest, aby przewiei¢ te dzieci do przedszkoli/ szkét w ktdrych sg wolne miejsca — nie zawsze
najblizej miejsca zamieszkania.

Nie mam informacji o braku potgczen autobusowych.

Jedno przedsiebiorstwo w ramach Aglomerac;ji? — trudno bytoby cos takiego utrzymadé. Z punktu
widzenia podrdznego ma mniejsze znaczenie czy za transport odpowiada jedna czy wiele firm.

Istotniejszg sprawg bytoby stworzenie systemu wspdlnego biletu. Dobrze bytoby rozwazyc
zasieg takiego biletu takze poza Aglomeracje.

Nasza gmina juz pomyslata o P&R. WyznaczyliSmy nawet miejsce na parking nad Brennicg —
dochodzi tu wiele szlakéw turystycznych. Jednak jest ono we wtadaniu Laséw Panstwowych wiec
rozmowy sg trudne.

Gtédwne centrum przesiadkowe powinno by¢ w Bielsku. Poza tym centra takie nalezy ulokowac
w Ustroniu i w Skoczowie.
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W ramach Beskidzkiej Pigtki rozmawiamy o uruchomieniu buséw/ ski-buséw. Wiste, Ustron
i Brenna nalezy potgczy¢ wspdlnym transportem. Parking w Ustroniu moze obstugiwaé takze Wiste
i Brenna.

Naktady finansowe: ramach transportu powiatowego — dwa lata temu byta to kwota 4000 zt.
W 2021 i 2022 starostwo powiatowe finansowato nasz transport z wtasnego budzetu, gdyz program
naprawczy gminy wykluczat mozliwos$¢ finansowania innego samorzadu.

Na 2023 zatozyliSmy na transport 10.000 zt srodkédw wtasnych plus 250.000 zt na transport dzieci
niepetnosprawnych poza obszar gminy.

Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka jest w trakcie prac, aby to zarzadzanie faktycznie
zafunkcjonowato. Wymaga to zaangazowania i determinacji 40 samorzgadow.

Grupa robocza pracuje nad usprawnieniem procesu zarzgdzania.

Jakby sie udato — fajnie bytoby, gdyby byta jedna struktura. tatwiej bytoby ogarngé¢ wszystkie
problemy.

Podmioty — samorzady i ich komérki, przewoznik obstugujacy Aglomeracije (lub ci, ktdrzy obecnie
dziatajg w ramach powiatéw), doradcy.

Potrzebni sg eksperci zewnetrzni, np. od transportu rowerowego — ktérzy widzieliby potrzeby
organizacji turystycznych (obecnie Krajowa/ wojewddzka Rada Przewoznikow).

Poza tym — zespoty robocze w ramach Aglomeracji.
Wspdlny bilet — tak, podkreslalismy, ze nalezy utatwié turyscie poruszanie sie po gminie.
Zintegrowany rozkfad — tak. Plus organizacja wspdlnych punktéow postojowych.

Uczestniczymy w projekcie realizowanym przez Urzad Marszatkowski dotyczgcym trasy
rowerowej 604 Bielsko-Biata — Cieszyn.

Otrzymalismy dofinansowanie na trase Brenna-Ustron-Wista.

Mamy zrealizowane ponad 3 km trasy wzdtuz rzeki Brennicy. Do zrealizowania pozostat odcinek
1,2 km. Po zrealizowaniu bedziemy mieli ok. 4,5t km tras. Z naszych tras mozna zjechaé na Wislariska
trase rowerowg lub trase Green Way Krakéw-Wieden.

Planujemy wydtuzenie trasy Brenna-Gorki.

Potrzeby budowy drég: centrum gm.Brenna i obszar wsi Goérki. Sg to obszary najbardziej
odwiedzane przez turystow.

Drogi rowerowe sg pofgczone. Droga 604 tgczy wszystkie gminy lezgce na trasie.

Potaczenie drogi ze Szczyrkiem — obecnie jest realizowane opracowanie mapowe. Pracujemy nad
potgczeniem Wista-Ustron-Szczyrk.

Miejsca niebezpieczne to obszary, w ktdrych rowerzysta styka sie z drogami gminnymi.
Trasy goérskie s3 omapowane, ale wymagajg wiekszych umiejetnosci jazdy rowerem.

M.in. takim dziataniem s3 rodzinne rajdy rowerowe organizowane przez Osrodek Promocji
Kultury i Sportu. Funkcjonujg wypozyczalnie rowerdw — prywatne i obstugiwana przez podmiot OPKiS.
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Funkcjonuje ‘pump-track’. Sg tu organizowane zawody sportowe.
Przez treneréw prowadzimy edukacje mfodziezy.

Sciezki rowerowe — w informacji turystycznej mamy mapy $ciezek w gminie. Powstat zespot
(razem ze Szczyrkiem i Ustroniem), ktérego celem jest zintegrowanie 100 km Sciezek rowerowych.
Mapy S$ciezek zostaty przekazane Aglomeracji i jestesmy gotowi do wspdtpracy w tym temacie.

Problemem jest wjazd tysiecy samochoddéw prywatnych na teren gminy. Turysci starajg sie by¢
samowystarczalni pod wzgledem mobilnosci.

Jest potrzeba budowy parkingéw w Gérkach i Brennej.
Ze wzgleddw bezpieczeristwa powinny powstaé miejsca obstugi roweréw (MOR).

Na terenie gminy jest 130 km drég gminnych — nalezy poprawi¢ na nich bezpieczenstwo.
Potrzeba jest tez budowy nowych drég po trasie drég lesnych.

Gmina nie dysponuje terenem, na ktérym mozna bytoby prowadzi¢ nowe inwestycje drogowe.

Nalezy prowadzi¢ wspdlng polityke parkingowa. Bardzo wazinym jest wezet w Skoczowie.
Potrzebny jest wezet przesiadkowy na wjezdzie do gm. Brenna, aby tam mozna byto zostawic
samochody prywatne.

Obszary wymagajace poprawy:

e  Wjazdy do przysiotkdw, np. Brenna Lesnica (7 km od szkieletu komunikacyjnego)
e Brenna Wegierski
e  Gorki Wielkie.

Potaczenie przez Lipowiec do Ustronia — trzeba usprawnic¢ dojazd, utwardzi¢ pobocza.
Nalezy rozwazy¢ nowe potaczenie drogowe z Ustroniem, Wistg i Szczyrkiem.

Problemem sg takze krétkie (1-dniowe) pobyty. Brak jest w gminie miejsc noclegowych. Trzeba
cos zrobi¢, aby zatrzymac turyste na drugi, trzeci dzien.

Atrakcje turystycznie koncentrujg sie wokot Sciezek turystycznych.
Sa to takze:

e  Muzeum Zofii Kossak

e Chlebowa chata

e Obserwatorium nietoperzy

e Beskidzki dom zielin — Przytulia

e Tyrolski dworek mysliwski

e Kozia zagroda

e Chata grabowa

e Kilka bacéwek (obstuga pasterska)
e Szlak kamyka.

Jest dojazd do 50% powyzszych atrakcji. Do kazdego miejsca mozna tez dojechaé rowerem.
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Urbanistycznie gmina jest rozregulowana. Mamy bardzo duzo zawezonych przejazdéw, gdzie
bytoby wskazane wytgczenie ruchu samochodowego.

Stad tez wzdtuz Brennicy jest miejsce na droge dla pieszych i rowerdw.
Brakuje buséw i ski-buséw.
Organizowane sa kuligi. Trzeba na nie dowiez¢ turystdw z hoteli i miejsc noclegowych.

Miejscami, gdzie trzeba dowiez¢ turystow jest stadnina koni huculskich, trasy biegowe zimg oraz
dwa wyciagi narciarskie. Do tych miejsc potrzebny jest transport busami.

Pétnoc powiatu, Strumien, Chybie, Drogomys$l — sg tu krete drézki bez poboczy i drég
rowerowych.

Przywigzanie do samochodu wtasnego jest olbrzymie. Stworzenie bezpiecznej i przyjaznej
infrastruktury zachecitoby turyste do zmiany przyzwyczajen.

Staramy sie ustawiac przeszkody mechaniczne, aby ogranicza¢ wjazdy.

Zagospodarowanie przestrzenne jest ogromnym problemem — nie jestesmy w dobrej kondycji
wizualnej.

W Brennej jest ok. 5000 domoéw. PZP jest z 2004 roku. W 2017 zostato stworzone nowe studium
zagospodarowania. Pracujemy nad nowgq urbanistyka. Spotykam sie z pretensjami, ze nie pozwalamy
rozszerzac terendw pod zabudowe.

Od 2018 realizujemy 4 obszary przestrzenne, powstaje nowy PZP. Dotyczy to m.in. obszaru
Gorek.

S3 miejsca, do ktdrych nie ma dojazdu. Staramy sie uporzagdkowad siatke drog.

Gm. Brenna jest w ksztatcie podkowy — nie mamy potgczenia z gminami osciennymi. Jest wjazd
od strony Skoczowa.

Istnieje potrzeba, aby otworzy¢ gmine na sgsiednie miejscowosci, nawet kolejkg gondolowg
przez gory.

S3 obszary taczace sie z parkami krajobrazowymi w wojewddztwie — trwa intensywna dyskusja,
aby pewne rzeczy wyczysci¢. Teraz teren Parku naktada sie na obszar zabudowy w gminie.

W przypadku zmiany PZP kazda gmina wystepuje o opinie do gmin sgsiednich. Techniczne
rozmowy sg prowadzone.

Usprawnienie transportu towaréw

Ruch pojazdéw dostawczych jest uporzadkowany. Odbywa sie we wczesnych godzinach
rannych. Nie matez problemu z wywdzkg surowca drzewnego — kornik drukarz uszkodzit znaczne czesci
drzewostanu. Teraz prowadzi sie odbudowe lasow.

1.2.5. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Starostwa
Powiatowego w Zywcu 18.10.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
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Termin: 18 pazdziernika 2022

Respondent: pan Michat Urbaniec — kierownik Zespotu ds. transportu (wydawanie zezwolen,
licencji, nadzér nad komunikacjg zbiorowg) — Starostwo w Zywcu

Prowadzacy wywiad: Cezary Gotebiowski

W 2021 transport publiczny opierata sie na transporcie komercyjnym (zgodnie z ustaws).
Uruchomiono 8 linii, Starosta wystgpit do wojewody o dofinansowanie tych przewozéw z Funduszu
Autobusowego.

Pewne problemy sg z dowozem mtodziezy do szkét.

Czes$¢ gmin w oparciu o dofinansowanie z Funduszu dowozi mtodziez do gtéwnego ciggu
komunikacyjnego, a potem z Ujsot, Rajczy, Milowki na tym samym bilecie mtodziez podrézuje do
Zywca. Linie obstuguje od przystanku w Ujsotach komercyjnie firma Thermo-Car.

S3 miejsca, z ktdrych nie kursujg autobusy do ciggu gtéwnego. To sg tysina i Mutne (gm.Jelesnia)
— nie ma mozliwosci dojazdu ze wzgledu na szerokos¢ drogi i brak mozliwosci zawrdcenia autobusu.

Przewozy powiatowe — doptata 3,34 zt do jednego wozo-km.

Potaczenie do sgsiednich gmin obstuguje firma Krzysztof Janowiec — linia Sucha Beskidzka-
Zywiec-Bielsko-Biata.

Jest problem z potaczeniami gmin od strony Cieszyna: Istebna, Koniakdw, Zwardon, przejscie

graniczne z Czechami.

Czestotliwos¢ kurséw — rozktady konsultowane z gminami. Nie ma z tym problemu, gdyz linie sg
komercyjne i muszg by¢ optacalne.

Dowozy mtodziezy — byly spotkania z dyrektorami szkét, aby byli bardziej elastycznie co do
godzin rozpoczynania zajeé. Jezeli autobus przyjezdza do dwdch szkét potozonych po tej samej stronie
Zywca na mniej wiecej taka sama godzine, to do trzeciej, po przejezdzie przez centrum miasta musi
dojechac pdzniej. Trzeba to uwzgledni¢ w planach zajec.

Duza cze$¢ miodziezy przyjezdza do szkoty samochodami prywatnymi. Nie wiadomo jak to
bedzie po podwyzkach cen paliw i wprowadzeniu ptatnego parkowania w Zywcu.

Kolej — jest centrum przesiadkowe koto dworca PKP i umozliwia przesiadke do autobusow.

Gtéwny kierunek to Katowice-Zwardon. Sporo oséb korzysta z potgczenia kolejowego, gdyz jest
to najszybsze pofaczenie.

Rozktady jazdy sg zintegrowane umozliwiajac przesiadke do autobuséw w kierunku gm. Swinna
i gm. Jelesnia.

Powiat uruchomit z Kolejami Slaskimi turystyczne potgczenie weekendowe — dziata od stycznia
2022. Dzieki temu jest mozliwe wyjscie na szlak turystyczny w kierunku Ztatnej i Zabnicy i zejscie w od
strony Sopotni Korbielowie. Mozna tez wysig$¢ z PKP w Zywcu i autobusem jecha¢ dalej do Zabnicy.

Prowadzona jest modernizacja linii kolejowej 97 Sucha Beskidzka-Zywiec. Na razie uruchomiono
potgczenia wakacyjne i weekendowe.
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Nalezy dokoriczy¢ prace na odcinku Ciecina-Zwardon (remont mostu) i na linii Bystra-Wilkowice-
Zywiec.

W Zywcu powinny powstaé nowe przystanki PKP: Zywiec taczna, Zywiec Browar i trzeci koto
ktadki pod Grojcem — Zywiec Grojec.

Po wykonania obwodnicy Zywca (linia do Suchej B.) cze$¢ kurséw ominie Zywiec Centrum.
Nie ma potrzeby wydtuzania/ skracania kurséw.
Na temat systemu biletowego nie potrafie sie wypowiedziec.

Sprzedaz biletéw na liniach komercyjnych i powiatowych lezy w kwestii przewoznikéw. Bilety
sprzedaje kierowca, miesieczne sprzedawane sg w Zywcu.

W przypadku linii powiatowych, przewoznik jest zobowigzany co miesigc do podania liczby
sprzedanych biletow.

Przewozy (kierunki) zlikwidowane przez przewoznikdéw komercyjnych zostaty uzupetnione
przewozami powiatowymi dofinansowanymi przez wojewode.

Nowe linie — w 2021 doprowadzono linie do szpitala. Korzystajg mieszkancy miasta i gminy.
Wszystkie linie dochodzace do szpitala dojezdzajg do centrum miasta.

Biate plamy komunikacyjne mogg pojawia¢ sie w weekendy.
Nalezy poprawi¢ skomunikowanie autobusowe z Bielskiem-Biatg. Potgczenie kolejowe jest ok.

Np. nalezy wprowadzic¢ bezposrednie potgczenia do Bielska-Biatej z Ujsot i Wegierskiej Gérki oraz
z Jelesni i Swinnej. Obecnie trzeba przesiadac sie w Zywcu do pociggu lub innego autobusu.

Za transport powinna odpowiadac Aglomeracja Beskidzka.

Potrzebne sg parkingi w Rajczy, W.Gdrce i Mildéwce — umozliwienie przesiadki do pociggu oraz
parkingi w Istebnej i Koniakowie i uruchomienie linii autobusowej z tych parkingdéw do Bielska-Biatej.

Bilety — gdyby byt jeden organizator przewozdw tatwiej bytoby rozlicza¢ wptaty samorzadow i
doptaty z Funduszu.
W Zywecu funkcjonuje komunikacja miejska i na mocy porozumienia obstuguje tez cze$¢ gmin.

Komunikacja miejska wychodzi poza Zywiec do gmin Czernichéw, Gilowice, todygowice, Swinna,
Radziechowy. Do gmin dalszych — Ujsoty, Koszarawa dociera komunikacja powiatowa.

Jest ‘bus na telefon’ — informacja jest na stronie Starostwa. Grupy zorganizowane mogg umowic
kurs okazjonalny. Dogadujg sie bezposrednio z przewoznikiem.

Duza cze$¢ mtodziez jezdzi swoimi samochodami. Zapewne zmieni sie to po podwyzkach cen
paliwa i wéwczas przesigdg sie oni do komunikacji publiczne;j.

Jezeli bedzie taka koniecznos$¢, Starostwo bedzie rozmawiac z dyrektorami szkot.
Naktady 2021:

e Whnioskowali 0 2,49 min zt
e Przyznano doptate wojewody 1.952.287,50 zt
e Wydano 1,245 min zt. (mniej, bo niektére potgczenia uruchomiono dopiero w marcu)
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Z Funduszu wykorzystano 1.748.865 zt
Srodki wiasne 198.204,62 zt.

Rok 2022:

Dotacja wojewody 3.430.363 zt
Wktad powiatu 411.644 zt.

Sie¢ rowerowa nie pokrywa catego powiatu i nie jest wystarczajgca w stosunku do potrzeb.

Jako powiat nie realizujemy drég rowerowych (nie jest to w moich kompetencjach). Robig to
gminy.

Widze konieczno$é rozbudowy systemu drég rowerowych.
Miejsca niebezpieczne:

e Gm. Jeleénia i gm. Swinna - brak $ciezek rowerowych wzdtuz/ koto drég wojewddzkich.
e Przebudowana droga Zywiec-Czernichéw.

Generalnie brakuje sciezek przy drogach wojewddzkich.

Nie prowadzimy takich dziatarh edukacyjnych. Jest to w kompetencjach policji i gmin.

Kazdy samorzad sam reguluje sposob zarzadzania transportem.

Bytoby dobrze, gdyby jedna firma nadzorowata wszystko. Obecnie jest w tym pewien chaos.

Koleje Slaskie 5x w roku zmieniaja rozktad jazdy. Ludzie nie nadazaja z dostosowaniem sie do
nowych godzin potgczen. Gdyby byta jedna firma tatwiej bytoby to koordynowac.

Podmioty: PKP. MZK Komunikacja Beskidzka, konsorcjum przewoznikdw (w zywcu pracuje sie
nad utworzeniem konsorcjum przewoznikéw, aby z kazdym z nich nie rozmawia¢ oddzielnie)

Jest to zasadne (jeden podmiot zarzgdzajgcy). Ale dopdki nie powotamy jednego operatora,
bedzie to trudno zrealizowac. tatwiej to zrobié za pomoca konsorcjum. Warto przy pomocy ekspertow,
ktorzy majg wiedze nt. tworzenia i koordynacji rozktadéw jazdy.

Wyszukiwarka potgczen — Starostwo pracuje nad tym. Chca, aby pojazdy wyposazy¢ w GPS, tak
aby ich czas przyjazdu wyswietlat sie na tablicach.

Powiat uruchomit dwie linie turystyczne w kierunkach Ujsot i Korbielowa. Podwozg pod dworce
kolejowe w Rajczy, Gorce i Jelesni. Pozostali przewoznicy dostosowujg rozktady do potrzeb turystow.

Atrakcje turystycznie majgce wptyw na ruch turystyczny to:

e Jez. Zywieckie — obstuguje MZK

e GoraZar

e Browar Zywiec (nowy przystanek PKP)

e Park w Zywcu i Zamek (mamy przystanek k. ktadki)
e Szlaki turystyczne.

Miejsca te obstuguje PKP i przewoznicy komercyjni.
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Fajnie bytoby zrobi¢ system roweru miejskiego w Zywcu. S3 hulajnogi i mieszkaricy z nich
korzystaja.

Parking jest koto dworca PKP i mozliwa jest tez tutaj przesiadka do autobuséw.

Problem jest parkingami przy szlakach — sg mate, czesto brakuje miejsc. Stad dobrym
rozwigzaniem bytyby busy dowozgace turystéw w te miejsca.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe miejsc parkingowych przy mniejszych stacjach. Ludzie zostawiajg tu
samochody i dalej jadg pociagiem.

Do punktow wyjscia na szlaki nalezy doprowadzi¢ nowe linie autobusowe lub rozszerzy¢ oferte
busow.

To pytanie jest do Powiatowego zarzagdu Drog (tel. 33 862 0572). Kolejne 25-27 takze.

Nalezy zachecac do korzystania z komunikacji publicznej. Kampanie edukacyjne nalezy kierowac
zarowno do mieszkancow jak i przewoznikéw.

Aby takie akcje zadziataty, koniecznym jest zwiekszenie liczby taboru.
Mysle, ze takie kampanie przyniosg efekt szczegdlnie z powodu podwyzek cen paliwa.
1.2.6. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta
Szczyrk 20.10.2022 r.
Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)

Termin: 20 pazdziernika 2022

Respondent: pan Burmistrz Antoni Byrdy — UM Szczyrk

Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Transport zbiorowy na terenie gminy oceniam pozytywnie. Oczywiscie bytaby potrzeba
dodatkowych kurséw, ale to kosztuje. Do kazdego wozo-km gmina doptaca 3,1 zt.

Potrzebne bytyby dodatkowe potgczenia w weekendy, ale limitem sg tu mozliwosci finansowe
gminy.

Sg obszary, do ktérych nie dociera komunikacja publiczna, np. Biaty Krzyz

Istnieje mozliwos¢ dojazdu do gmin sasiednich i do Bielska-Biatej. Nie mamy bezposredniego
potfaczenia z Zywcem, jest tylko potgczenie tamane autobusowo-kolejowe.

W zimie oferujemy na terenie Szczyrku bezptatne ski-busy — autobusy wjezdzajgce na teren
Szczyrku w jego granicach sg bezptatne. Kursujg co 15-20 minut.

Nie dotyczy

Powinno by¢ wiecej przewozéw w weekendy. Potrzebujemy tez wiecej kursow wewngatrz miasta,
ale nalezy na to patrzec ekonomicznie.
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Godziny kursowania nalezy lepiej dostosowa¢ do potrzeb mieszkaricdw — obstuga dojazdéw do
pracy na |, Il i lll zmiane oraz obstuga uczniéw i mtodziezy szkolnej rano 07.30-08.00 i po potudniu
14.00-15.00.

Stata optata za bilet réwna 4 zt zacheca do dalszych przejazdéw. Méwi sie o nowej cenie — 5 zt,
choé dla korzystajacych z przejazdu na odcinku jednego przystanku moze to by¢ duzo.

Bilety jednorazowe i wielorazowe sprzedawane sg u kierowcéw.
Skomunikowanie z centrum Aglomeracji jest odpowiednie.

Obecnie problemem jest skomunikowanie do Szczyrku Bitej (przewoznik zrezygnowat i z
koniecznosci wydtuzono przebiegi 3 innych linii tak, aby dojezdzaty do Bitej).

Transport organizuje zwigzek powiatowo-gminny. Formuta jest dobra. Docelowo mysli sie o
nawigzaniu wspotpracy ze spotka z Bielska-Biatej. Wigzatoby sie to z uruchomieniem centrum
przesiadkowego.

Gdyby jedna firma zarzadzataby transportem, bytoby to ok. Nalezy dazy¢ do integracji.
Komunikacja Beskidzka mam wspélny bilet i jest to ok.

W Szczyrku potrzebne jest centrum przesiadkowe, aby ograniczy¢ wjazd samochodow
prywatnych — powinien byé mozliwy dojazd tych samochoddéw do rogatek, a dalej transport
komunikacjg publiczng. Gdyby byt jeden organizator transportu, centrum przesiadkowe miatoby racje
bytu. Mniej kursdw by sie tez dublowato. Na razie jest opdr mieszkancéw przed koniecznoscia
przesiadek.

Transport na zyczenie to sprawa przewoznikdw. Zwigzek powiatowo-gminny zamyka taka
mozliwos$é, gdyz mozemy doptacad tylko do kurséw jednego przewoznika.

Duze hotele organizujg transport swoich grup.
Reszta 0sdb korzysta z bezptatnej komunikacji ski-busami co jest korzystne.

Przewozy szkolne realizowane sg przez Komunikacje Beskidzka. Sg to osobne kursy — rano w trzy
miejsca plus dowdz na basen.

Koszty gminy zwigzane z transportem:
194.000 km x 3,1 = 601.400 zt plus 35.000 zt — koszty biura. To w sumie daje ok. 650.000 zt.

W tym (2022) roku bedzie to ok. 850.000 zt. Komunikacja Beskidzka korzysta z doptat Funduszu
Autobusowego.

Nigdy nie bedziemy mieli potgczonej sieci drég rowerowych, bo przez miasto idzie jedna droga i
nie ma jak i gdzie tgczyc sie z innymi drogami rowerowymi.

Sg budowane $ciezki rowerowe trudne.
Budujemy tez potgczenie rowerowe z Bielskiem-Biatg, ale mamy problemy z nadlesnictwem.

Nie ma gdzie realizowa¢ drég rowerowych. Wzdtuz ulicy jest gesta zabudowa, a sama ulica
waska.
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ChcielibySmy pofaczyé Sciezki gérami ze Skrzycznem i Klimczokiem, ale nadlesnictwo jest
nastawione negatywnie do tego pomystu.

Na ten dzien formuta wspétpracy z Komunikacjg Beskidzkg sprawdza sie.

Nalezy lepiej dopasowac potaczenia autobusowe do potfgczen kolejowych. Istotne sg tutaj
dworce autobusowe przy przystankach i stacjach kolejowych.

Finansowanie: Kazda gmina doptaca 3,1 do wozo-km. Jest w porzadku — kazdy ptaci za swoje.
Plus sg doptaty z Funduszu Autobusowego.

Oprodcz tego wykorzystano srodki pomocowe UE na zakup przez Komunikacje Beskidzkg 26
nowych autobuséw zasilanych gazem.

Komunikacja Beskidzka sie rozwija — byto 3 min wozo-km, w tym roku przybyt dodatkowy 1 min.
Byto 70 autobuséw, teraz potrzeba ok. 100. Moim zdaniem Komunikacja Beskidzka nie powinna sie
dalej rozrastac.

Ekspertow nalezy zatrudnia¢ w zaleznosci od potrzeb, a nie w formie etatu. Mozna im zleca¢
potrzebne analizy.

Wspdlny bilet to dobre rozwigzanie. Tak jest w Komunikacji Beskidzkiej.
Wspdlne rozktady, wspdlna mapa — tak. Tylko kto to ma zrobié i za czyje pienigdze.

Lepszy bytby tutaj uktad tyrolski — jest jedna organizacja turystyczna, zainteresowani sie na nig
sktadajg, a ona organizuje turystyke.

Nalezy pomysle¢ o zrodtach finansowania. Podmioty funkcjonujgce na terenie gminy (firmy)
powinny uczestniczy¢ w dofinansowywaniu turystyki. Jest to przeciez dobro wspélne.

Nie dla bezptatnej komunikacji catorocznej.

Jest normalna komunikacja i kurséw jest do$¢ duzo. Problem jest w weekendy — mato kurséw.
Nie ma w gminie mozliwosci uprzywilejowania komunikacji turystycznej — jest jedna przelotowa droga,
kazdy musi mie¢ do niej dostep.

Atrakcje turystycznie to narty i szlaki turystyczne. Dodatkowo parolotnie, sporty ekstremalne.
Sezon trwa caty rok.

Poza tym rozwija sie turystyka weselna — w Szczyrku organizowanych jest 1000 wesel w roku.

Pracujemy nad rozwigzaniem dotyczacym kolei linowej, ktéra by zabierata ludzi z parkingu na
granicy miasta i dowozita do centrum miasta.

Turysci uwazajg, ze potrzebna jest budowa nowych parkingdw, ale to jest spowodowane tylko
tym, ze coraz mniej bezptatnych parkingdéw jest przy wyciggach.

Konieczna jest rozbudowa chodnikéw wzdtuz drogi wojewddzkiej i budowa traktéw pieszych.
Chodnik wzdtuz drogi 942 jest na etapie regulowania spraw wtasnosciowych. Przebudowa drogi trwa.

Najistotniejszym problemem jest w tej chwili kwestia wtasnosci.

Szczyrk jest specyficzny — jest nakierowany na turystyke. Jest wspotpraca z Wista.
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Przy obecnym uktadzie komunikacyjnym nie widze takich mozliwosci. Nie mozna zwezac drogi,
ludzie muszg jakos sie przemieszczaé i nie mozna im tego ograniczac. Czarnych punktéw w gminie nie
ma. Sg jednak wypadki na przejSciach pomimo ograniczenia predkosci do 50 km/h. W wielu wypadkach
jest to spowodowane przez samych pieszych — nie rozgladajg sie przed wejsciem na droge.

Nie ma innych potrzebnych pilnie dziatan. Chodniki mozna poprawia¢ tylko wzdtuz drogi
wojewddzkiej. Przy drogach gminnych nie ma na to miejsca.

Akcje promocyjne — tak.

CierpieliSmy jako spofeczeristwo na brak wtasnych samochoddw, a teraz ludzie cieszg sie ze
majg samochdéd. Dlatego muszg sami dojsé do tego, ze lepiej jest poruszac sie komunikacjg zbiorowa.

Aby jednak tak sie stato nalezy poprawi¢ komunikacje zbiorowg. W ostatnich latach sknocilismy
temat transportu kolejowego i transportu publicznego.

Najwazniejszy problem to niespdjnosci prawa dotyczgcego zabudowy szeregowej —w oparciu o
to prawo zamiast domoéw jednorodzinnych budowane sg przez deweloperdéw bloki. Mieszkania w tych
blokach sprzedaje sie osobom spoza Szczyrku, ktére wynajmujg mieszkania krétkoterminowo.

Drugi temat to 10.000 samochoddéw osobowych wjezdzajgcych do Szczyrku. Temat wydaje sie
nie do rozwigzania.

Miasto rozwija sie pomimo niestabilnosci prawa. Koniecznym jednak jest:

e Stabilizacja prawa

e Okreslenie co to jest zabudowa deweloperska

e Okreslenie linii rozgraniczajacych (zwigzane z utrzymaniem drog)

e Wprowadzenie innych wymogoéw technicznych dla obiektéw realizowanych w gérach, np.
dotyczacych minimalnej odlegtosci od rzek.

Nalezy tez wprowadzi¢, inaczej niz w terenach nie-turystycznych, opfate za parkowanie w
weekendy.

Skomunikowanie z Bielskiem-Biatg i osrodkami w powiecie jest w porzadku, skomunikowanie z
powiatem cieszyriskim — stabe.

Do Biatego Krzyza jest 6 kursdw w ciggu dnia.
Nie ma takich obszaréw. Zycie koncentruje sie wzdtuz gtéwnej ulicy
Nie, raczej nie ma takich kierunkéw. Miasto jest jednolite — nie ma przemystu tylko turystyka.

Trudno uznac ze dokumenty gminy sg spdjne z dokumentami innych gmin. Szczyrk ma swoja
specyfike.

To jest istotny temat, ktdry nalezy uporzadkowaé. Podobnie jak dostawcy, ruch zaktdcajg
pojazdy obstugujgce budowy.

Duzo dostaw realizowanych jest w soboty, czyli w czasie wzmozonego ruchu na drodze.
Dostawcy muszg zrozumieé, ze towar musi by¢ do starczony do g.07.00. Mamy plan wprowadzenia
ograniczenia czasu dostaw. Na razie podejmujemy dziatania edukacyjne.

Réznimy sie od miast nie-turystycznych.
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Mamy problemy z drogg wojewddzkg, ktdra nie jest wtasnoscig gminy a regularnie korkuje sie
po weekendach.

1.2.7. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Gminy
Buczkowice 25.10.2022 r.
Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 25 pazdziernika 2022
Respondent: pani Agata Artymska - Sekretarz Gminy
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski
Gmina jest cztonkiem Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo Gminnego (BZPG).

Oceniamy funkcjonowanie systemu transportu zbiorowego dobrze. Komunikacja w gminie
dociera wszedzie. Czasami sg okresy, gdy czestotliwos¢ jest mniejsza niz bytoby to potrzebne, ale jest
to uwarunkowane dostepnymi funduszami gminy. Jednakze autobusy docierajg do kazdej wsi.

Dojazd do gmin sgsiednich jest zapewniony: do Szczyrku, do Wilkowic, do gm. todygowice — z
Buczkowic do Rybarzowic.

Buczkowice lezg na gtéwnym kierunku komunikacyjnym do Bielska-Biatej, wiec komunikacja z
centrum subregionu jest takze zapewniona.

Nic nie nalezy zmienia¢ — pozostawic¢ tg samg sie¢ komunikacyjng, takg sama czestotliwos¢
kurséw.

Obecny system biletowy — bilety nabywane sg u kierowcow.

Skomunikowanie z centrum Aglomeracji jest odpowiednie — najpierw nalezy do jechaé¢ do
Bielska-Biatej, a stad kolejg do Katowic.

Raczej powinien by¢ jeden podmiot i wspdlny bilet. Powinno sie dogadac z miastem (Bielskiem-
Biatg) i komunikacjg miejska.

Powotanie jednego podmiotu organizujgcego transport publiczny bytoby rozsadne, cho¢ nie
wiem czy mozliwe w obecnym systemie prawnym. Z drugiej strony prawo zostato tak zmienione, ze
mozliwe byto powotanie Zwigzku Beskidzkiego (BZPG)

Mamy taxi i jest to wystarczajgce, nie popieram transportu na zgdanie.

Nie mamy autobuséw dowozgcych dzieci do szkol. Dzieci nie dojezdzajg do szkét — w kazdej wsi
jest szkota. Dowozimy jedynie osoby/ dzieci niepetnosprawne. To jest transport wydzielony.

Koszty gminy zwigzane z udziatem w Zwigzku Beskidzkim:

e 450.000 zt obstuga przejazdow
e 30.000 zt biuro.

Koszt dowozu dzieci niepetnosprawnych to wydatek gminy rzedu 20-30 tys. ztotych.

Istniejgca sie¢ drog rowerowych jest superrozwinieta. Mamy prawie 10 km drég rowerowych
wzdtuz potoku Zylica — od granicy ze Szczyrkiem do todygowic. Od gtéwnej trasy odchodzg odnogi
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boczne, np. do Jez. Zywieckiego. Nasze $ciezki przebiegaja w pieknym krajobrazie. Wiele oséb (takze
przyjezdnych) korzysta z tego systemu drdg rowerowych.

Planujemy budowe $ciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej z Bielska-Biatej do Szczyrku.
Brakuje fragmentu obwodnicy Buczkowic do centrum.
Projektujemy sciezke w ul. Jagodowej do ul. Bielskiej.

Jak bedzie pofaczenie przy ul. Bielskiej, sie¢ bedzie spéjna. My jesteSmy wewnetrznie
skomunikowani siecig Sciezek. Inne gminy powinny teraz do nas dotgcza¢. Sg takie projekty, np.
todygowice chcg skorzysta¢ w tym celu z drég technicznych wzdtuz S1.

Mozna tu co prawda wymienié brakujacy fragment sciezki w Buczkowicach przy ul. Bielskiej, ale
mozna go objechad jadac ul. Wéjtowa.

Nie musieliSmy przeprowadzaé specjalnych kampanii. Wybudowaliémy dobrg, super o$wietlong
Sciezke i nie trzeba byto nikogo przekonywad do korzystania z niej.

Chociaz, jako ze byt to projekt dofinansowywany ze srodkéow UE, musieliSmy go promowa¢d
poprzez ulotki i imprezy okolicznosciowe.

Mamy szkote sportowg, co sprawia, ze Sciezki uzytkowane jest przez caty rok.
Sciezki reklamuja sie same.

To trudna sprawa. Nie ma obecnie wspdlnego systemu zarzgdzania transportem.
W przypadku zarzgdzania drogami rowerowymi moze to by¢ wspdlny podmiot.

Jezeli caty system bytby w jednych rekach i do jego zarzadzania bytoby jedno wspdlne
oprogramowanie — na pewno bytoby to z korzyscig dla mieszkancéw. Takim systemem tatwiej bytoby
zarzadzac. Narzedzia teleinformatyczne powinny by¢ w jednych rekach. W przypadku jednego
zarzadzajgcego tatwiej bytoby tez wystepowac o srodki unijne.

Jest stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka i ma ono swoje cele statutowe.

Kazda inwestycja opiera sie na wiedzy eksperckiej. Ekspertéw zewnetrznych nalezatoby
zatrudniac na poczatku projektu, nie przez caty czas jego trwania.

Tak, jak najbardziej. Bilet elektroniczny jest zasadny.

To jest z korzyscig dla mieszkancow. Przy projektowaniu systemu nalezy pamietaé, aby nie
eliminowa¢ oséb wykluczonych (nie majgcych komputerdw, nie posiadajgcych dostepu do internetu).

W rozktadach nalezy wskazywac rézne formy komunikacji — takze przewozy prywatne.
Kto$ musi koordynowac rozktady jazdy.

Jestesmy gmina maftg, lezgcq na trasie przelotowej do Szczyrku. Nie jesteSmy gming turystyczna.
Turysci zazwyczaj wozg rowery samochodem prywatnym. Nie korzystajg z komunikacji zbiorowe;j.
Korek samochoddw jadgcych do Szczyrku zaczyna sie juz na rondzie w Buczkowicach.

Atrakcje turystycznie generujace ruch turystyczny to nasze sciezki rowerowe oraz szlaki
turystyczne na Skrzyczne.
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U nas parkingdw nie brakuje. W kazdej wsi jest parking. Robilismy je razem z budowg $ciezek
rowerowych. Sg przy Urzedzie Gminy oraz przy szkole.

Prowadzimy rozmowy ze Szczyrkiem, aby zrealizowaé w Buczkowicach parking obstugujacy obie
miejscowosci. Teren jest, ale nalezy go odkupic¢ z rgk prywatnych. Inwestycja jest w naszym planie
zagospodarowania przestrzennego.

Nie ma potrzeb zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa i wygody ruchu pieszego i rowerowego.
Mamy dobre skomunikowanie z S1.

Priorytetem jest modernizacja drég gminnych. Jestesmy po modernizacji drogi powiatowej.
Nie mamy potrzeby budowy nowych drég — dlatego wszyscy chcg tu mieszkacé.
Korzyscia z takiej wspotpracy bytaby poprawa powietrza w Kotlinie Zywieckiej.

Nie mamy takich potrzeb w gminie zwigzanych ze strefami ograniczonej predkosci. Mamy
ograniczenie predkosci do 40 km/h w Rybarzowicach, przy szkotach znajdujg sie Swiatta. Ulice w gminie
sg dos¢ waskie, nie powinno sie wiec ich zwezad.

Jest to fragment ul. Bielskiej. Projektujemy cigg pieszo-jezdny wzdtuz ulicy.
Mamy juz chodniki wzdtuz wszystkich drég powiatowych.

U nas nie ma problemdw zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym. Plany pokrywajg
obszar catej gminy. Aktualizowane sg raz na kadencje.

Aktualnie robimy PZP dla Rybarzowic. Dotyczy on terenu pozyskanego od kolei — planowanej
starej linii do Szczyrku.

Mamy wiasciwy bilans powierzchni pomiedzy terenami przeinaczonymi pod zielen i zabudowe.
W PZP uwzgledniamy szlaki migracyjne zwierzat. PZP sg uzgadniane ze wszystkimi zainteresowanymi
instytucjami.

Tereny gminy sg uzbrojone, skanalizowane w 100%, takze gaz jest poprowadzony na catej
powierzchni.

Mamy zabudowe wzdtuz drég. Szkoty sg w centrach wsi.
Strefa aktywnosci gospodarczej przy S1, gtdwny zaktad to Prosperplast.
Dokumenty uchwalamy zgodnie z prawem.

Mamy potok Zylica i tereny zalewowe wzdtuz niego. Nie mozna tam budowaé, cho¢ ludzie
chcieliby.

Plany powinny by¢ uzgadniane z gminami sgsiednimi. Wspodtpraca w tym zakresie istnieje —
Szczyrk nawigzat sie do naszej $ciezki rowerowej. Takze wspétpraca z Wilkowicami i todygowicami w

tym zakresie jest dobra (UWAGA: SZCZYRK MOW!I COS INNEGO — patrz notatka).

Sklepédw nie ma w Scistej zabudowie Buczkowic. Lidl jest zlokalizowany przy wijezdzie do
Buczkowic. Sklepy wielkopowierzchniowe majg swoje parkingi.

Ruch pojazdéw dostawczych nie jest problemem w gminie.

Strona 59 z 132



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

1.2.8. Notatkaz wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta Ustron
27.10.2022 .

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 27 pazdziernika 2022

Respondent: pan tukasz Sitek — Petnomocnik Burmistrza ds. Profilaktyki i Uzaleznien
(odpowiedzialny m.in. za zezwolenia dla taxi)

Prowadzacy wywiad: Cezary Gotebiowski

Nie mamy witasnego transportu zbiorowego. Operatorem transportu jest powiat cieszynski.
Mamy wptyw na ustalanie rozktadu jazdy. Dofinansowujemy transport zbiorowy proporcjonalnie do
liczby mieszkancéw gminy.

Publiczny transport zbiorowy nie obstuguje niektérych przysiotkdow. Jednak nie otrzymujemy
uwag na brak transportu z/do tych przysiétkdw. Gdy mielismy wtasng linie obstugujgca te przysiotki, na
trasach tych korzystato z niej tylko kilka osdb.

Problemem natomiast jest niewystarczajgca czestotliwos¢ kurséw autobuséw komunikacji
zbiorowej.

Tak, istnieje mozliwos¢ dojazdu do gmin sasiednich. Oprécz przewoznika powiatowego przez
Ustron przebiegajg takze kursy przewoznikdéw prywatnych, ktérzy obstugujg linie do Krakowa, Katowic
i Zakopanego.

Liczba kursow do Cieszyna jest dos¢ duza i w stopniu wystarczajgcym obstuguje dowdz mtodziezy
szkolnej. Potgczenia do Bielska-Biatej sg z przesiadkg w Skoczowie.

Prowadzona aktualnie duza przebudowa linii kolejowej 191 poprawi sytuacje transportowa
w gminie. Podréz do Katowic bedzie trwata 1,5 godziny. W trakcie przebudowy juz wyremontowano
przystanek Ustron Polana. Powstat takze nowy przystanek Ustron Brzegi. Powstato tez centrum
przesiadkowe umozliwiajgce przesiadke z samochodu do pociggu lub na rower miejski (na razie zwykty,
ale w 2023 ruszg testy dotyczgce wykorzystania roweru elektrycznego).

Funkcjonuje aplikacja miejska dotyczgca wypozyczania rowerdow.

Na terenie gminy sg 4 przystanki kolejowe: Ustron Centrum, Ustron Zdréj (najbardziej oblegany
i bedacy centrum przesiadkowym), Ustron Brzegi i Ustron Polana.

Wiecej przystankdw w gminie nie da sie stworzyc.

W ub. roku udato sie utworzy¢ nowy przystanek autobusowy w dzielnicy Poniwiec — linia
autobusowa zbacza od drogi katowickiej do osiedla Poniwiec i tam ulokowany jest ten przystanek. Do
tej pory przystanki autobusowe w Ustroniu byty tylko przy drodze gtéwnej.

Najwieksza bolgczka transportu autobusowego jest niewystarczajgca czestotliwosé kurséw.

Bilety miesieczne sprzedawane sg przez internet, a jednorazowe u kierowcéw. Nie istnieje
aplikacja umozliwiajgca kupno biletéw. Problemem jest cena biletéw — wyzsza niz w powiecie bielskim
(w pow. bielskim rentownos$¢ transportu jest wyzsza ze wzgledu na uksztattowanie terenu).
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Czekamy z nadziejg na ponowne uruchomienie linii kolejowej. Po jej uruchomieniu bedzie lepiej
podrdzowad pociggiem niz autobusem — mozna bedzie zabraé rower lub narty. Kolej bedzie musiata
dostosowac rozktad jazdy do potrzeb mieszkaicow i turystow.

Nie jestem za tym, aby byt jeden przewozZnik dla catej Aglomeracji. Konkurencja, choé minimalna
pobudza rynek.

Zarzadzanie — starostwa powinny zarzadzad transportem na obszarze swojego powiatu. Powinna
tez funkcjonowac¢ rada Aglomeracji, cho¢ nie wiem, czy zgodnie z prawem mogtaby mieé funkcje
kontrolne. Na pewno powinna spaja¢ poszczegdlne potaczenia powiatowe i realizowaé funkcje
doradcze. Rada powinna by¢ finansowana przez gminy z czesci srodkéw przekazywanych obecnie
powiatom.

Rada powinna spina¢ rozktady jazdy poszczegdlnych przewoznikow powiatowych. W radzie
powinien by¢ takze reprezentant kolei.

Wspdlny system biletowy — tak. Obecnie mamy kilku przewoznikéw, a kazdy z nich ma réznie
dziatajace systemy biletowe.

Parkingdw, w tym parkingéw P&R brakuje. Powinny by¢ koto przystankéw kolejowych
i autobusowych. Trudno je jednak zmiesci¢ w miescie. W strategii miasta zapisano, ze parkingi nalezy
lokalizowa¢ na obrzezach miasta i stad zapewni¢ mozliwosc¢ przesiadki do komunikacji publicznej.

Tak, jak najbardziej warto jest rozwija¢ transport na zyczenie. Mamy plan wspdtpracy z firmg
(podpisany list intencyjny) dotyczacy autonomicznego autobusu i mozliwosci uruchomienia kurséw na
zadanie. Nie wiem jednak, czy nie ma jakich$ niuanséw legislacyjnych, ktore uniemozliwityby takie
rozwigzanie. Wiem jednak, ze jedno z miast na Slasku wprowadzito takie rozwigzanie. To jest
przysztosc.

Nie mamy przewozéw stricte szkolnych. Sg to przewozy ogdélnodostepne. Starostwo dba o linie,
ktorymi podrézuje mtodziez szkolna. Pozostate sg mniej wazne. Starostwo uzgadnia godziny kurséw ze
szkofami w powiecie.

Koszty gminy zwigzane z organizacjg transportu zbiorowego wynoszg ok. 100.000 zt rocznie.

MieliSmy tez dotacje ze srodkéw UE przeznaczong na stworzenie strategii transportowej
GEPARD.

Co roku budujemy nowe drogi rowerowe. W przysztym roku planujemy wprowadzi¢ w gminie
elektryczny rower miejski. Trase Skoczow-Ustron-Wista mozna przejechac¢ drogami rowerowymi.

Na dzied dzisiejszy sie¢ drdg rowerowych i cata infrastruktura wzdtuz rzeki Wisty sg
wystarczajace.

Problemem sg przejscia/ przejazdy przez droge wojewddzka.

Na pewno jest potrzeba budowy drég rowerowych, ale trudno mi wskazaé takie lokalizacje — nie
zajmuje sie tym problemem w gminie.

Jak wspomniatem wczesniej - problemem sg przejscia przez droge wojewddzka.

Jest potaczenie drogg rowerowg ze Skoczowa do Wisty przez Ustron.
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S3 jednak przerwy w ciggu drég rowerowych. Nie da sie wszystkimi drogami przejechac bez
schodzenia z roweru.

Szczegdlnie niebezpieczna jest droga wojewddzka (941). Rowerzysci czesto z niej korzystajg, nie
majac innej mozliwosci dojazdu. Nie na wszystkich przejsciach/ skrzyzowaniach sg $wiatta. Byty plany
budowy przejscia podziemnego, lecz do dzisiaj nie okreslono jego lokalizacji.

Wszystkie skrzyzowania powinny byé wyposazone w Swiattfa regulujgce ruch.

Sg organizowane kampanie miejskie zachecajace do korzystania z roweréw. Wydziat Promocji
przygotowuje filmy promocyjne. Wiosng rozpocznie sie kampania promocyjna dotyczaca
wprowadzenia miejskiego roweru elektrycznego. Taka sama kampania wczesniej poprzedzita
wprowadzenie roweru miejskiego.

Moze zarzadzaniem transportem nie powinna zajmowac sie instytucja, ale rada. W ramach
starostwa cieszynskiego przy staroscie dziata Rada Transportowa. Jej cztonkami sg przewoznicy,
eksperci od systemow biletowych oraz planowania rozktadéw. Podobnie powinno byé w catej
Aglomeracji Beskidzkiej. Rada powinna skupia¢ osoby zaangazowane w problemy transportu.

Rada powinna zajmowac sie koordynacjg a nie zarzadzaniem transportem. Rada Transportu
powinna patrzeé szerzej niz tylko na jeden rodzaj transportu. Nalezatoby do niej wtgczyé takze osoby
zajmujgce sie $ciezkami rowerowymi.

W sktad struktury zarzadzania transportem powinni wchodzi¢ przewoznicy, osoby zajmujace sie
transportem w miastach/ powiatach oraz zajmujgce sie drogami rowerowymi. Nie muszg w niej by¢
osoby zajmujgce sie zarzagdem drég. Koordynacja tego elementu moze odbywaé sie poprzez wymiane
korespondenc;ji.

Umocowanie prawne Rady — uchwata samorzaddw.

Eksperci powinni byé zaangazowani w proces zarzgdzania transportem, choé osoby miejscowe
lepiej znajg potrzeby swojego otoczenia.

W przypadku pracy nad GEPARDEM korzystaliSmy z pomocy staw zajmujgcych sie transportem.
Ich spojrzenie z zewnatrz duzo wniosto do dokumentu.

Problemy codzienne powinna rozwigzywac Rada, a co kilka lat — diagnoze powinien sporzadzac
ekspert zewnetrzny.

Wszystkimi  wyszczegdlnionymi tematami powinna zajmowac¢ sie Rada Transportu
Aglomeracyjnego. Rada powinna zajmowac sie koordynacjg dziatan propasazerskich.

Przede wszystkim powinna by¢ zapewniona dobra informacja nt. pofaczei. Obecnie trudno
znalez¢ takie informacje. Ustron wspoétpracuje w miescie z aplikacjg kiedyprzyjedzie.pl. Na razie dziata
ona u nas w trybie off-line, cho¢ powinna dziata¢ takze on-line.

Wszyscy powinni korzystac z tej aplikacji.

Transport turystéw opiera sie na funkcjonujgcym systemie transportowym. Wiecej kurséw
(takze kolejowych) uruchamiana jest w lecie. System funkcjonuje sprawnie.
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Problemem jest duzy ruch samochodéw prywatnych. Powinny by¢ stworzone miejsca
przesiadkowe na granicach miasta. Stagd busiki mogtyby rozwozi¢ turystéw. Nie mozina jednak
wykluczaé w 100% ruchu samochodéw osobowych w miescie.

Ewentualny dojazd ,,pod drzwi” musiatby zostaé zaakceptowany przez mieszkancow i turystéw.
Atrakcje turystycznie generujgce w Ustroniu ruch turystyczny to:

e Dzielnica Polana i wyciag na Czantorie,

e Dzielnica Poniwiec i wycigg na Poniwiec,

e Dzielnica uzdrowiskowa Zawodzie,

e Dzielnica Jaszowiec — domy wczasowe i wycigg Mata Palenica,

e Goéra Réwnica,

e  Waty wzdtuz Wisty jako teren wypoczynku mieszkarncéw i turystow.

Parkingdw brakuje, ale brak jest miejsc na ich nowe lokalizacje. Wyjsciem bytyby parkingi na
obrzezach miasta stuzace jako centra przesiadkowe z mozliwoscig przesiadki do buséw. Trzeba bytoby
przygotowaé aplikacje internetowg umozliwiajgcg znalezienie/ rezerwacje miejsca na parkingu
i jednoczesnie zakup biletu. Dodatkowo bilety i miejsca parkingowe powinny byé mozliwe do
zakupienia w miescie i w Aglomeracji.

Droga katowicka jest obwodnicg. Zweza sie na wysokosci Ustronia i dalej do Wisty biegnie jako
droga jednopasmowa. Byta remontowana, ale nie poprawito to ptynnosci ruchu. Poszerzenie drogi
o dodatkowy pas ruchu duzo by dato. Zattoczenie jest tez problemem dla komunikacji miejskiej — moze
nalezatoby wprowadzi¢ bus-pas? Od Ustronia w kierunku Wisty droga jest waskim gardtem catego ciggu
komunikacyjnego.

Trudno powiedzieé jakie mogg by¢ bariery a jakie korzysci ze wspdlnej polityki parkingowej.

Moze przydataby sie wspdlna polityka parkingowa i wspdlne gospodarowanie gruntami w tym
celu. Rada Aglomeracji mogtaby to koordynowac.

Najwiecej wypadkéw jest na drodze katowickiej i to jest problemem. Zawezenia drég
generowatoby jednak nowe problemy. Miasto jest i tak zattoczone.

Na osiedlach s3 strefy uspokojonego ruchu.

Najwazniejsze potrzeby w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego to uzupetnienie
chodnikéow w miejscach, gdzie ich brakuje oraz poprawa oswietlenia przejs¢ przez jezdnie.

Nie ma sensu prowadzi¢ teraz kampanii/ akcji w celu zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancow. Jezeli chcemy, aby podrdzny przesiadt sie do komunikacji zbiorowej, musimy poprawic
oferte takich przewozéw. Na razie nie jest ona zadawalajgca, wiec nie ma sensu robi¢ kampanii
promujgcych transport zbiorowy.

Jezeli chodzi o kolej - niebawem moze sie to zmienic. Jezeli potgczenia kolejowe zepnie sie
z potgczeniami autobusowymi i transportem rowerowym — moze to pozytywnie wptyngé na zmiane
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw i turystow.

S plany zagospodarowania przestrzennego dla poszczegdlnych dzielnic. Nie ma jednak
spojnego planu dla catego miasta.
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Zielen w miescie jest zadawalajgca.

Infrastruktura drogowa jest na biezgco poprawiana — powstato kilka nowych drég. Miasto staje
sie sypialnig Slaska. Powstaje nowa infrastruktura stuzgca mieszkaricom.

Centrum miasta jest miejscem dobrze skomunikowanym. Nie ma tu jednak mozliwosci (miejsca)
na lokalizacje nowych stref aktywnosci, szkét czy zabudowy mieszkaniowe;.

Nie mam wiedzy na temat zapiséw w dokumentach planistycznych wskazujgcych wzajemnie
wykluczajace sie kierunki zagospodarowania ani na temat spdjnosci dokumentédw Ustronia
z dokumentami gmin osciennytch. Na pewno zdarzajg sie niespdjnosci, ale ja o nich nie wiem.

Dobrze przebiega wspétpraca z Wodami Polskimi. Realizujemy wspélne projekty.

1.2.9. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta
Cieszyn 27.10.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 20 pazdziernika 2022
Respondent: pani Burmistrz Gabriela Staszkiewicz — UM Cieszyn
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Miasto Cieszyn jest zobligowane to stworzenia i utrzymywania komunikacji miejskiej. Nie ma
miejsc w miescie, do ktérych komunikacja by nie docierata. Odlegtosci pomiedzy przystankami
zapewniajg wszystkim mieszkanicom wygodne dojécie. Staramy sie, aby czestotliwos$¢ przejazdow
odpowiadata potrzebom. Najrzadziej, autobusy kursujg w interwatach 30-minutowych. W dni
powszednie transport miejski obstuguje 20 linii. W weekendy mnie;j.

Konsultujemy z mieszkaicami ich potrzeby dotyczace transportu miejskiego. Obecnie, patrzac
po obtozeniu kurséw, wszystkie potrzeby wydajg sie zaspokojone.

Mamy wezet przesiadkowy, do ktérego docierajg pociaggi z trzech stron: z Zebrzydowic, z
Goleszowa i z Frytka Mistka. Dzieki temu mamy potaczenie z Katowicami. W wezle przesiadkowym jest
mozliwos¢é przesiadki na 4 linie autobusowe.

Naturalnym jest, ze mieszkancy mogg oczekiwac czestszych potgczen.

Z gminami sgsiednimi mamy podpisane porozumienie transportowe. Z Ustroniem, Goleszowem
i Wista (od grudnia br.) mamy potfaczenia kolejowe. Na linii do Bielska-Biatej prace remontowe sie
jeszcze nie rozpoczety.

Mtodziez i pracownicy dojezdzajg wszedzie komunikacjg powiatowaq. Czy jest wystarczajgca? —
w tygodniu tak, w weekendy nalezatoby uruchomic wiecej potgczen. W weekendy obserwujemy duzy
ruch samochoddw prywatnych.

Komunikacja kolejowa jest zintegrowana z autobusowa, ale nie jest to rezultat Swiadome;j
dziatalnosci. Przewoznicy autobusowi sami ustawiajg rozktady tak, aby byly najbardziej dla nich
wygodne i optacalne.
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Kolej zmienia rozktady co 3 miesigce. Trudno jest dostosowaé sie do tak czestych zmian
rozktadow.

Kursy autobuséw sg o tych samych godzinach od lat. Godziny kursowania dostosowane sg do
potrzeb mtodziezy szkolnej.

Zmiany godzin kursowania pociggéw powodujg zmiany godzin zamkniecia szlabanéw na
drogach. Powoduje to z kolei perturbacje w utrzymaniu terminowosci jazdy autobusow.

Wszystkie przystanki kolejowe w poblizu Cieszyna zostaty zmodernizowane. Dworzec cieszyniski
zostat zmodernizowany w 2017 roku, dobudowano cze$¢ autobusowa. Przystanki Cieszyn Marklowice
i Cieszyn Uniwersytet zostaty wybudowane nowe.

Co poprawi¢? — szybkos$¢ otwierania szlabandw na przejazdach kolejowych. Zostaty
zlikwidowane posterunki dréznikow i zastgpione automatyka. Potgczen jest duzo i trzeba czekaé 5-7
minut na podniesienie zapdr. Trwajg prace nad poprawg dziatania automatyki.

Mieszkancy powinni przestawié sie na korzystanie z potgczen kolejowych — sg dobrze rozwiniete,
choé¢ powinno by¢ ich wiecej. Nalezy dostosowac jednak rozktady, zwitaszcza dodaé potgczenia
wychodzace z Cieszyna po g.22.00. Modyfikacji wymagajg tez niektére potgczenia ranne.

Czekamy na remont linii do Bielska-Biatej. Prace mogg sie rozpocza¢ w latach 2026/2027.
Zadeklarowalismy wktad finansowy w tg inwestycje.

JesteSmy po przygotowaniu strategii elektro mobilnosci. Zostato tez wykonane studium
transportowe. Dysponujemy 20 autobusami. Od 2019 jest w tej liczbie 6 autobuséw nowych — 4 z
silnikami diesla i 2 elektryczne. Mamy podpisang umowe na dostawe kolejnych 6 autobuséw
elektrycznych, ktére trafig do nas w roku 2024.

O potrzebach ewentualnego wydtuzenia istniejacych linii rozmawiamy z mieszkancami. Jak beda
nowe pojazdy powstanie nowa linia, ktéra przez ul. Zamarska skomunikuje osiedle Bobrek, a druga
linia bedzie poprowadzona przez ul. Mickiewicza. Autobusy skomunikujg tez osiedle Bogucice.

Nalezy poprawic ul. Puicowska, aby nie trzeba byto zawracad.

Poprawi¢ tez trzeba skomunikowanie Matej taki (kiedy$ byto), gdzie powstata nowa szkota i
zaktady pracy. Jest wprawdzie komunikacja wzdtuz ul. Frysztackiej, ale trzeba do niej dojs¢. Problemem
jest brak taboru i kierowcéw.

W zesztym roku zrobilismy test linii Srddmiejskiej obstugiwanej przez mate autobusy. Linia
przebiegata przez cate centrum — Rynek, Teatr, Wzgdrze Zamkowe, Dworzec i byta bardzo wazna dla
turystow. Linia zapewniata dojazd do granicy i Czeskiego Cieszyna, a oprdcz tego do szpitala, gdzie
dtugie autobusy nie mogg dojechad. Byta bezptatna. Linia zostanie ponownie uruchomiona w 2024, gdy
otrzymamy nowe autobusy. Ma obstugiwac takze parking P&R.

Miejsca na parkingi mamy poza centrum — na ul. Katowickiej (obecnie targowisko), w poblizu
obecnego wezta przesiadkowego oraz na ul. Liburnia (teren Miejskiego Zarzadu Drog). Powinno to
zatrzymac ruch samochoddéw prywatnych po jednej stronie rzeki Bobréwka i tym samym ograniczy¢
ruch w centrum.
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System biletowy w autobusach miejskich — automaty sprzedajace bilety w autobusach (mozna
ptaci¢ kartg bankomatowg), plus jest mozliwo$¢ zakupu u kierowcy za dodatkowg optatg. Zachecamy
do wyrobienia karty miejskiej i nig, po dotadowaniu mozna ptaci¢ za przejazd. JesteSmy tez w dwéch
systemach mobilnych — Mobilet

Sg aplikacje pokazujace, gdzie aktualnie jest autobus i o ktérej godzinie podjedzie na przystanek,
m.in. MyBus

Wiecej potaczen do Katowic utatwitoby zycie mieszkancom miasta. Walczymy o potaczenie
kolejowe do Bielska-Biatej.

Mtodziez jest chetna korzystac¢ z komunikacji zbiorowej.

Nie wiem czy potrzebna jest jedna organizacja. Sposéb organizacji transportu nalezatoby oprzeé
o powiaty, z zastrzezeniem, ze powinny one takze uzgadnia¢ potgczenia miedzy powiatowe.

Nalezy opracowa¢ wspdlne zatozenia integracji systemoéw/ aplikacji komputerowych
utatwiajgcych korzystanie z komunikacji zbiorowej. Powinna byé organizacja koordynujgca ten proces.
Powinno to by¢ ciato koordynujgce, a nie skupiajgce w swojej organizacji wszystkie $rodki transportu.
Organizacja powinna by¢ finansowana wspdlnie.

Musimy mieé kontrole nad doptatami do transportu.

Obecnie — co nie jest wtasciwe — pan Starosta cieszynski ustala samodzielnie przebieg linii.
Spowodowato to, ze wybrany przez niego przewoznik (WISPOL) nie korzysta z centrum przesiadkowego
(ze wzgledu na koniecznos$¢ wnoszenia optat). W ten sposdb potaczenia do Wisty majg przystanek na
zwyktej ulicy, bez mozliwosci zakupu biletéw gdzie indziej niz u kierowcy. Wspdlne ciato kolegialne
mogtoby miatoby wptyw na uktad linii komunikacyjnych i mogtoby zmieni¢ taka sytuacje.

Wszystkie osiedla majg pofaczenie transportem miejskim. Nie ma potrzeby wprowadzania
transportu na zyczenie.

Mamy transport stuzgcy zapewnieniu dojazdéw dzieciakéw | i Il klasy. Obstugiwany jest przez
czwarty specjalnie im dedykowany autobus jadacy po trasie innych autobuséw. Dzieci wchodza z
opiekunami i w ten sposéb uczg sie korzystania z komunikacji publicznej. Od trzeciej klasy zaczynajg
korzysta¢ z innych autobuséw ogdlnie dostepnych jadgcych ta sama trasg

Nie mamy zewnetrznych zrédet finansowania.

W biezgcym roku transport miejski kosztowat miasto prawie 6 min zt. W przysztym roku
szacujemy koszty na poziomie 7 min zt. % tej kwoty pochodzi z wptywu z biletéw.

Mamy wtasng spotke transportowa.

Staramy sie wprowadzi¢ (2024) strefe bezptatnego transportu miejskiego. Powinno to
spowodowac wzrost zainteresowania komunikacjg miejskg. Patrzymy na doswiadczenia innych miast,
np. Starachowic.

Sie¢ drég rowerowych jest niewystarczajgca — nie pokrywa catego miasta, jest chaotycznie
poprowadzona, nie ma ringu. Nalezy jednak pamietaé, ze korzystanie z roweréw dla przecietnego
mieszkanca moze by¢ trudne ze wzgledu na gérzysty teren.
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W studium transportowym miasta wskazano jakie kroki w celu rozwoju sieci rowerowej nalezy
podjgé. Prébujemy to realizowaé przy okazji przebudowy ulic. Procujemy nad tym problemem z
Aglomeracjg Beskidzkg i Euroregionem. Chcemy pofgczyé nasze Sciezki rowerowe z ‘Zelaznym
szlakiem’, a takze umozliwi¢ przejazd z zewnatrz do centrum miasta.

Najwieksze problemy wystepujg w najwyzej potozonych czesciach miasta i potagczeniem osiedli
potozonych na wzgdrzach. Problem jest z dojazdem do tych osiedli rowerem.

Pracujemy nad potaczeniem z ‘Zelaznym szlakiem’ nowym szlakiem rowerowym wzdtuz ul.
Frysztackiej, a takze nad trasg rowerowg 604 z Bielska-Biatej na odcinku od Goleszowa do Cieszyna.

Mamy $ciezki rowerowe wzdtuz Olzy. £aczg sie ze Sciezkami po Czeskiej stronie. Bedziemy starac
sie 0 zamkniecie petli, wybudowanie mostu i dalej potgczenie do ‘Zelaznego szlaku’.

Planujemy budowe $ciezek na ulicach:

Zofii Kossak-Szatkowskiej
HazZlackiej

Frysztackiej (fragment)
Al. tyska

Wiem, jak wygladata koordynacja przy ustalaniu trasy rowerowej 604 — czes¢ gmin chciata przy
tej okazji gtdwnie remontowad swoje drogi.

Srodowisko rowerowe chciatoby $ciezki poprowadzone na dziko. W terenie miejskim nie jest to
mozliwe. Musimy tu mie¢ najkrétszg i najszybszg droge a nie trase turystyczng. Potem tg droge mozna
bedzie uzupetniad trasami turystycznymi.

Na terenie Aglomeracji pojawit sie szkielet tras rowerowych.
Niebezpieczne sg wszystkie ulice w centrum, ul. Bielska, ul. Katowicka.

Po remoncie Rynku i ul. Gtebokiej mamy plany wprowadzenia strefy zamieszkania i w ten sposéb
uspokojenia ruchu.

Mamy zespot rowerowy przy Burmistrzu miasta, ktéry wspdtpracuje z Rowerowym Cieszynem.
Przed jedng ze szkdt, na wniosek dyrektora pojawity sie stojaki rowerowe.
Zachecac¢ oczywiscie mozna, ale najpierw trzeba stworzyc potaczong sie¢ tras rowerowych.

By¢ moze jedna struktura bytaby tu najlepszym rozwigzaniem. Musi by¢ ktos, kto podejmie
ostateczng decyzje.

Nie wiem, jak miatoby nowo powotane do zarzadzania transportem ciato dziata¢. Efektywnos¢
nowego ciafa, zalezy od sposobu organizacji. Nalezy wyraznie okresli¢ podziat kompetencji i decyzje
jakie nowe ciato mogtoby podejmowac. Potrzebne jest demokratyczne decydowanie o tym, co jest
potrzebne. Konieczne sg szerokie konsultacje z mieszkaricami.

Nalezy uwzglednié¢ strone spoteczng i utworzy¢ ciato doradcze (takie jak np. Rowerowy Cieszyn).
Specjalisci — oczywiscie. Powinni realizowac potrzebne analizy.

Na pewno nalezy stworzy¢ wspdlny bilet kolej-autobus.
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Wspdlne rozktady jazdy tak — ale jest tu problem z czestymi zmianami rozktaddéw jazdy na kolei.

Dobrym przyktadem jest Czeski Cieszyn. Koleje sg odpowiednio rozbudowane. Wielu turystéw
tu przyjezdza i z nich korzysta. Ze wzgledu na problemy z finansowaniem, Czeski Cieszyn nie
zdecydowat sie na linie transgraniczng (tak jak np. Goerlitz-Zgorzelec). Tu jest blizej od dworca do
dworca i mozna przejs$é pieszo, cho¢ z walizkg juz jest trudno. Ale polskie takséwki moga wjezdzaé do
Czeskiego Cieszyna a czeskie do Cieszyna po polskiej stronie — jest w tym temacie umowa samorzgdéw.

Wiele 0séb przyjezdza kolejg do Cieszyna z Katowic (autobusy cieszg sie ztg stawg). Rozwiniety
transport kolejowy bytby super. Nalezy co$ zrobi¢ z potaczeniem do Krakowa — obecnie obstuguje je
tylko jeden kurs autobusowy.

Dla mnie najwazniejszym jest rozpoczecie prac nad systemem integracji transportu na terenie
Aglomeracji odpowiadajgcym na pytanie ‘jak dojechac’. To sprawitoby, ze wiecej oséb korzystatoby z
transportu publicznego. Wzrost cen paliw pewnie takze wptynie na zwiekszenie liczby uzytkownikéw
komunikacji zbiorowej.

Nalezy tez pochyli¢ sie nad problem realizacji pofaczen ‘na stykach’, np. stykach powiatéw.
Jest tez problem z przewoznikiem WISPOL, ktory dyktuje swoje warunki realizacji ustug.
1.2.10. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta w
Zywcu 27.10.2022 r.
Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony w siedzibie UM w Zywcu oraz telefonicznie)
Termin: 26 pazdziernika i 2 listopada 2022
Respondent: pan vice- Burmistrz Janusz Juraszek — UM Zywiec
Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Miasto posiada spotke komunikacyjng MZK Zywiec i z jej pomoca organizuje transport zbiorowy.
Transport jest zapewniony w catym miescie.

Wystepuja rdznice w obtozeniu pojazdéw — o godz. 06.30 mieszkancy jadg do pracy, o 08.00
dzieci i mtodziez do szkét, potem jest spadek przewozdéw, 12.00-13.00 dzieci i mtodziez wracajg ze

szkét, 14.00-15.00 — szczyt popotudniowy — powroty mieszkancéw z pracy. Osoby pracujgce w Bielsku,
ktére wracajg pociggiem sg w Zywcu po godz. 16.00.

Ostatnie kursy (linia 1) sg ok. 23.00.
W weekendy i w $wieta sytuacja w transporcie miejskim nie wyglagda najlepiej.
Zywiec posiada Plan Rozwoju Komunikacji w mieécie.

Transport zbiorowy dociera do sagsiednich gmin i Bielska-Biatej. MZK Zywiec ma podpisane
umowy na realizacje pofaczen z sze$cioma gminami oéciennymi: todygowice, Lipowa, Swinna,
Radziechowy Wieprz. Godziny kurséw autobuséw miejskich dostosowane sg do potrzeb ucznidw i
pracownikéw zaktadow pracy.

Do Bielska-Biatej jest potgczenie kolejowe.
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Pociagi do Bielska-Biatej i dalej do Katowic sg obtozone.

Rozktad jazdy autobuséw MZK Zywiec jest dopasowany do pofgczen kolejowych. Jest dobry
przeptyw informacji zwrotnej od mieszkaicéw na temat potrzeb. W razie potrzeby rozktady jazdy
komunikacji miejskiej sa korygowane.

Przy dworcu Gtéwnym jest ptatny parking i postdj taxi. W poblizu, 100-150 m od dworca, przy
ul. Stonki zostato wybudowane centrum przesiadkowe. Jest tam bezptatny parking catodobowy. Mozna
tu przesig$é sie do autobuséw komunikacji miejskiej.

Burmistrz ma w planie budowe kolejnych centréw przesiadkowych. Jedno z nich zostanie
zlokalizowane na kierunku z Jeleéni, Suchej, Koszarawy i Swinnej. Bedzie tu mozna przesigéé sie do
komunikacji miejskiej lub skorzysta¢ z roweru (nie wiadomo jeszcze, czy mieszkancy zaakceptujg
pomyst roweru miejskiego; opinie sg rézne; w miescie funkcjonuje system hulajnog elektrycznych).
Kolejne centrum przesiadkowe planowane jest w Sporyszu, pod warunkiem, ze miasto dogada sie w
tej sprawie z Lasami Paristwowymi.

Rozwdj potgczen kolejowych jest w planach PKP (po 1 listopada bedg prowadzone przez miasto
z PKP rozmowy w tej sprawie). Jest planowany szynobus. Planowany jest nowy przystanek kolejowy
przy Amfiteatrze. Funkcjonuje tu centrum przesiadkowe, dochodzg tez szlaki turystyczne i $ciezki
rowerowe. Pomyst jest taki, aby trasa szynobusu wiodta przez przystanki Pietrzykowice, taczki, potem
wiaduktem nad ul. Dworcowq i przez Sote, potem przystanki Amfiteatr i Zywiec Sporysz (pod
warunkiem uzyskania porozumienia z LP) i dalej do stacji kolejowej Zywiec.

Zywiec liczy 30.000 mieszkaAcOw. Potgczenie szynobusem skomunikuje os. Parkowa, os. 700-
lecia i os. Grapa. Na osiedlach tych mieszka facznie ok. 10.000 oséb. Dla poréwnania - do dworca
gtéwnego w Zywcu dochodzi ok. 2.000 oséb.

Problemem sg niewystarczajgce potgczenia w kierunku Korbielowa, Jelesni, Pewel i dalej do
Suchej Beskidzkiej.

Problem jest takze z komunikacjg w weekendy.

Nalezy poszerzy¢ mozliwosci zakupu biletu elektronicznego (przez odpowiednig aplikacje).
Obecnie bilety sprzedaje kierowca. Bilety mozna takze naby¢ w punktach ulokowanych w miescie. Sg
w nich sprzedawane wszystkie rodzaje biletéw. Uruchomienie systemu biletu elektronicznego blokuje
obecnie koszt aplikacji oraz koszt aplikacji do systemu kontroli biletow.

Linie sg skracane badz wydtuzane w zaleznosci od zyczenia mieszkancow. Istotna jest tu szybka
informacja zwrotna, np. przez radnych, wéjtéw lub bezposrednio do prezesa MZK.

Ciezko jest mi wypowiadac sie na ten temat. Dotyczy on raczej starostwa.

Nie ma styku pomiedzy komunikacjg miejska w todygowicach (obstugiwang przez MZK Zywiec)
i komunikacjg w Wilkowicach (obstugiwana przez firme bielsk3).

W sasiedztwie wiekszoéci firm w Zywcu sg przystanki autobusowe. Jezeli przedsiebiorcy zgtaszaja
takg potrzebe — trasa autobusu jest zmieniana tak, aby dostosowac jg do potrzeb pracownikow.

Potrzebna jest koordynacja organizacji transportu w Aglomeracji. Nalezy identyfikowaé potrzeby
spoteczne, a potem organizowac transport, czy to poprzez MZK czy przewoznikdw prywatnych. Potem
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taka organizacja powinna nadzorowac i weryfikowac realizowane ustugi transportowe. Powinna to by¢
organizacja (komadrka) o kompetencjach takich jakie majg starostwa.

Komunikacja zbiorowa musi jednak zapewni¢ odpowiedni standard przewozéw. Stad pytanie —
ile firm prywatnych jest w stanie zapewni¢ wymagany standard za rozsadne pienigdze (w Zywcu bilet
kosztuje 3,40 zt., poza miastem wiecej). Nie powinno sie dopuszcza¢ do obnizania ceny za przewozy
kosztem jakosci swiadczonych ustug .

Nalezy zadba¢ o wtasciwg komunikacje zwrotng — jezeli jest potrzeba uruchomienia danego
kursu, nalezy go uruchamiaé. Przyktadem jest komunikacja do nowego szpitala w Zywcu — po jego
otwarciu miasto uruchomito nowe kierunki.

W celu zbierania informacji zwrotnej od pasazerow nalezy wykorzystywaé programy
komputerowe, ktére same zbierajg dane. Powinna powstaé odrebna sieé, gdzie mozna bytoby sie
dowiedzie¢ na temat potaczen i taka, gdzie mozna bytoby przekazywaé swoje uwagi i informacje o
potrzebnych potaczeniach. Powinny tu tez znajdowac sie informacje o nowych potgczeniach.

Obecnie duzym problemem jest funkcjonowanie komunikacji w dni weekendowe i w swieta.

W odniesieniu do rekreacji, turystyki, nart — samochody prywatne powinny by¢ pozostawiane
na parkingach, a dalej turysci powinni przesiadac sie do komunikacji sportowej (zbiorowej). Osrodki
turystyczne pewnie by sie dotozyty do takiego rozwigzania. Przyktadem jest tutaj Szczyrk.

Na stronie starostwa nie znalaztem informacji nt. komunikacji na zyczenie (o ktérej wspominat
moderator).

W miescie funkcjonuje komunikacja miejska, ktdra obstuguje wszystkie dzielnice. Uktadana jest
pod potrzeby mieszkaricow. Funkcjonujg takze takséwki — cena 2,90 zt/km.

W Zywcu nie ma przewozéw szkolnych. Nie ma takiej potrzeby.
Nie mamy zewnetrznych zrédet finansowania.

W 2021 r. miasto doptacito do organizowanej przez MZK Zywiec komunikacji zbiorowej
7.650.000 zt.

Sie¢ drég rowerowych nie pokrywa catego miasta.

Droga rowerowa, na ktérej skrajnia jest ograniczona przez wiadukt kolejowy (o ktérej ktos
wspominat w innej rozmowie) konczy sie przed wiaduktem i zaraz za nim sie zaczyna znowu. Pod
samym wiaduktem nie ma drogi rowerowej i trzeba rower przeprowadzié.

Jest plan rozwoju $ciezek rowerowych w Zywcu. Planuje i realizuje sie éciezke wokét jez.
Zywieckiego. Nitka na prawym brzegu bedzie ukoriczona w listopadzie br. Dalej bedzie realizowana
nitka wzdtuz lewego brzegu i wzdtuz Soty.

Opracowywana jest Strategia Rowerowa — bedzie gotowa w przysztym roku.
Sciezki rowerowe na terenie miasta nie sg potaczone w jeden system.

Potaczone sg jednak $ciezki wzdtuz Koszarawy i wzdtuz prawego brzegu jez. Zywieckiego (do
klubu Btekitni).
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Potaczona jest cze$¢ Sciezek na ul. Pitsudskiego oraz na os. 700-lecia. Te Sciezki zostaty
zrealizowane przy okazji remontu jezdni.

W strone gm. Radziechowy Wieprz prowadzi $ciezka rowerowa zaczynajaca sie za browarem w
Zywcu. Nie ma innych potaczen rowerowych z pozostatymi okalajgcymi gminami.

Szczegblnie niebezpieczne dla rowerzystéw sg mosty. Cze$¢ jezdna dostosowana jest do potrzeb
samochoddw, natomiast chodniki sg zbyt waskie, aby bezpiecznie mdégt poruszaé sie po nich rower.

Niebezpieczne sg takze niektdre odcinki drég wojewddzkich — ul. Wesota i ul. Kopernika.

Dziatania edukacyjne dotyczace wykorzystania rowerdw nie sg prowadzone. Aby prowadzi¢
takie dziatania edukacyjne najpierw muszg zosta¢ wybudowane Sciezki rowerowe.

Jak zostata wybudowana $ciezka wzdiuz Koszarawy — natychmiast, bez specjalnej akcji
promocyjnej zapetnita sie rowerzystami. Byta co prawda informacja na temat otwartej $ciezki podana
w mediach spotecznosciowych. Pokazano tez jak burmistrz uroczyscie otwiera sciezke.

Trudno mi wypowiadac sie na ten temat.

Nie ma obecnie wspdlnego zarzadzania transportem. Poszczegdlne rodzaje transportu
zarzadzane sg przez osobne podmioty/ instytucje.

Nie bardzo widze jedng strukture zarzadzajgcg catym systemem Sciezek rowerowych.
Powodowatoby to koniecznos$¢ ponoszenia dodatkowych kosztéw administracyjnych. Obecnie koszt
utrzymania $ciezek ponosza gminy.

Nalezy jednak koordynowac zejsécia sie Sciezek pomiedzy poszczegdlnymi gminami.

Uktad powiatu zywieckiego jest specyficzny. Potrzeby tego miasta sg inne niz potrzeby innych
miejscowosci. Jezeli zarzagdzanie transportem przesztoby w Aglomeracji w rece jednego podmiotu- czy
reagowatby on dostatecznie szybko na zgtaszane przez mieszkaricow potrzeby?

Generalnie, w proces zarzadzania powinni by¢ zaangazowani eksperci. W Zywcu firma Refunda
robita projekt komunikacji miejskiej, a teraz sprawdza i weryfikuje koszty transportu miejskiego. Na tej
podstawie wyliczana jest wielkos$¢ doptaty do komunikacji miejskiej.

Wspdlny bilet bytby dobrym rozwigzaniem, ale tylko wtedy gdyby przez to nastgpita obnizka
kosztow funkcjonowania transportu zbiorowego. Wydaje sie jednak, ze po wprowadzeniu wspdlnego
biletu, trudny bytby podziat kosztéw pomiedzy przewoznikami. Sadze, ze koszty transportu zbiorowego
mogtyby wzrosnac.

Dobrze bytoby wprowadzi¢ wspdlng aplikacje dla urzagdzen mobilnych, ktdra na poszczegdlnych
trasach kierowataby do stron poszczegélnych przewoznikéw. Mogtaby to by¢ samodzielna aplikacja
umozliwiajgca zakup biletu lub posiadajgca interfejsy do stron przewoznikdow.

Czes$¢ muzealng miasta obstuguje komunikacja miejska.
Generatory ruchu turystycznego w miescie to:

e Browar
e Miejski Dom Kultury
e Rynek plus zamek i katedra
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e Jez. Zywieckie
e Amfiteatr.

Do Jez. Zywieckiego mozliwy jest dojazd rowerem. Dojezdza tam takze autobus miejski, ale kursy
nie sg zbyt obcigzone. Osoby dojezdzajgce do jeziora, np. uprawiajgce sporty wedkarskie dojezdzajg
tam autobusem lub samochodem prywatnym.

Komunikacje do Amfiteatru powinien zapewni¢ nowy przystanek kolejowy i usytuowany przy
nim duzy parking. Z chwilg powstania przystanku zaplanowane jest uruchomienie nowej linii
autobusowe;j.

Jezeli oferta turystyczna wokét Jez. Zywieckiego sie rozwinie, rozbudowane zostang miejsca
wypoczynku, zostanie wybudowana $ciezka rowerowa, wéwczas by¢ moze byé potrzebne bedzie
wzmocnienie komunikacji autobusowe;.

S3 potrzeby realizacji inwestycji stuzgcych poprawie bezpieczenstwa i wygody ruchu pieszego i
rowerowego.

Potrzebne i planowane s3 obwodnice Centrum od strony Jelesni/ Koszarawy oraz w Sporyszu.
Miasto czeka na srodki na te inwestycje.

Jak to wspomniano wcze$niej, prowadzone sg z PKP nt. potgczenia Zywiec — Sporysz — Zywiec Gt.
Inwestycja ta pofaczona bytaby z realizacjg centrum przesiadkowego przy Amfiteatrze i realizacja
dojscia do pobliskiego osiedla.

Potrzebna jest realizacja bezkolizyjnego skrzyzowania z drogg wojewddzkg do Myslenic oraz
bezkolizyjnego skrzyzowania drogi wojewddzkiej 946 z linia kolejowg. W tym drugim przypadku jest
wolny teren (Lasy Panstwowe sg zainteresowane jego przekazaniem).

Byly rozmowy zarzadu MZK z wdéjtami Gilowic, todygowic i Lipowej nt. wspdlnej polityki
parkingowej i utworzenia centrow przesiadkowych. Po stronie wéjtéw bytyby wydatki dotyczgce
utworzenia parkingdw. Pomyst nie zostat przez wojtéw odrzucony.

Strefa Tempo 30 jest stosowana w Zywcu tam, gdzie ulice s przelotowe a wokét sg budynki
mieszkalne, np. w Zabtociu.

Zwezenia stosowane sg na ul. Pitsudskiego w kierunku Jelesni. Obok sg os. 700-lecia i os.
Parkowe.

W miescie stosowane sg systemy ‘aktywnego powiadamiania’ — na stupach przy przejsciach sg
pomaranczowe Swiatta, ktére witgczajg sie automatycznie, gdy do przejscia zbliza sie pieszy.

Mamy w planie ograniczenie ruchu na ul. Swietokrzyskiej i ul. Zeromskiego oraz na ulicy przy
rezerwacie Grapa. Czekamy na przygotowanie projektu i wybdr najodpowiedniejszego rozwigzania —
by¢ moze strefy Tempo 30.

Najwazniejsze potrzeby w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu pieszego to:

e Oznaczenie przejsc dla pieszych zmiang struktury nawierzchni oraz dodatkowe oznakowanie
piktogramem przekreslonego telefonu;

e Wyposazenie ulic w oswietlenie fotowoltaiczne oraz tzw. oswietlenie podazajace
(zmieniajace natezenie $wiatta w zaleznosci od ruchu przechodzacego drogg pieszego).
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Na razie koszty inwestycji i brak srodkéw uniemozliwiajg realizacje tych inwestycji.

Przy wprowadzeniu systemu hulajnég miejskich byta akcja informujaca o hulajnogach i Sciezkach
rowerowych. Stale prowadzone s3 akcje o bezpieczenstwie na drogach.

Chcemy wprowadzi¢ testowo autobus wodorowy.

Mtodziez docenia korzysci transportu rowerowego. Jezeli finanse miasta na to pozwolg,
wprowadzimy rower publiczny i stacje rowerowe przy szkotach i parkingach.

Pomimo tych dziatan duzo oséb przyjezdza do pracy samochodami prywatnymi.

Sytuacja nie odbiega od sytuacji w innych miastach. Mamy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego.

Realizowane sg projekty dotyczgce wypoczynku i rekreacji.

Nalezy zmienié¢/ uaktualni¢ PZP. Planujemy $ciezki dydaktyczne, wybiegi dla pséw, mariny na
jeziorze i miejsca biwakowe. Pewnym problemem s3 tu obszary Natura 2000.

Ruch samochodowy — nalezy przygotowaé obwodnice obchodzacy starg czeé¢ Zywca oraz
obwodnice osiedla w kierunku na Suchg Beskidzka.

Do przygotowania sg nastepujgce inwestycje:

e Boisko wielofunkcyjne

e Miejsca biwakowe nad Koszarawg i Sotg

e Teznia solankowa w Parku

e Wybieg dla psow

e Teren wypoczynkowy na Gorze Grojec (obszar Natura 2000) — w tym roku zostang wykonane
projekty

e Nowe ktadki rowerowe przez Sote i Koszarawe.

Zywiec skomunikowany jest z gminami okalajgcymi. Uktad komunikacyjny ksztattowat sie przez
lata i dostosowany jest do potrzeb mieszkaricow. Nowe osiedla wkomponowujg sie w siatke
komunikacji miejskiej. W miare ich rozwoju doktadane sg nowe linie komunikacyjne.

Nie ma miejsc o niewystarczajgco wykorzystanej dostepnosci do transportu publicznego.
Nie wydaje sie mi takze, zeby w ciggu najblizszych lat wzrosta liczba oséb korzystajacych
z komunikacji miejskiej.

Problemem sg obszary Natura 2000. Kolejnym miejscem problemowym sg obszary zalewowe
wzdtuz Koszarawy i Soly. Zarzadcy tych obszaréw majg inne podejscie niz oczekiwaliby tego
mieszkancy.

Strefy przemystowe — w poblizu niektérych zaktadéw nalezy dodaé nowe przystanki komunikacji
miejskiej.
Ruch samochoddéw dostawczych jest problemem w Zywcu. Samochody dostarczajace towary sg

szersze i dtuzsze. Dostawy odbywajg sie w zaleznosci od potrzeb sklepéw, np. dojazd TIR-6w do sklepu
Biedronki przy ul. Zeromskiego. Szczegdlnie na staréwce dostawy towardw blokujg waskie ulice.
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Byty starania o ograniczenie terminu dostaw do g.09.00. Nie wiem jednak, czy ze wzgledéw
prawnych mozna to w tej chwili zrobié.

Gtéwnym problemem jest dowdz towaréw samochodami wielkogabarytowymi do sklepu
Biedronki.

1.2.11. Notatka z wywiadu indywidualnego 2z przedstawicielami Starostwa
Powiatowego w Bielsku-Biatej oraz Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
25.10.2022 .

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony online)

Termin: 25 pazdziernika 2022

Respondent: pani Adelajda Regiec-Bartoszek — powiat Bielsko-Biata, Anna Plichta-Kotas —
naczelnik Wydziatu Programowania Rozwoju i Funduszy Europejskich, Seweryn Kobiela — dyrektor
biura Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego oraz Bogustaw Jakubiec — starostwo powiatowe
w Bielsku-Biatej.

Prowadzgcy wywiad: Paulina Sek

Komunikacja obejmuje wszystkie miejscowosci. Czestotliwosci kurséow sg uzaleznione od dni,
kursy odbywaja sie inaczej w weekendy niz w dni robocze. W dni robocze nie ma problemu, aby dotrzeé
do kazdej gminy, miejscowosci.

Transport zbiorowy organizowany przez samorzady, finansowany przez gminy nie organizuje
pofaczen pomiedzy najwiekszymi miastami. Nie organizuje sprawnego transportu pomiedzy
Cieszynem, Zywcem, Bielskiem. Jedynym wyjgtkiem jest kolej (potgczenie kolejowe pomiedzy
Bielskiem a Zywcem- S5). Caly transport pomiedzy Bielskiem a Cieszynem organizowany jest przez
prywatnych przewoznikdéw, poniewaz linia kolejowa jest aktualnie zawieszona. Bielsko jest tylko
przystankiem na trasie takiego kursu a nie miejscem docelowym (linia kursuje np. Cieszyn — Krakéw),
a co za tym idzie transport porusza sie po gtéwnych drogach i omija mniejsze miejscowosci, wsie.
Skupia sie on na najbardziej optacalnych kursach, wybranych ze wzgledéw ekonomicznych.
W najblizszym czasie nie ma szans na przywrdcenie linii kolejowej, na trasie Bielsko — Cieszyn (linia
nr.190).

Potaczenie kolejowe Bielsko — Zywiec jest wystarczajace — linia S5. Modernizacji wymaga
potaczenie Bielsko — Cieszyn. Na terenie wojewddztwa Slaskiego linie kolejowe wymagaja remontu.
Najblizej powiatu najwieksze miasta sg potozone w wojewddztwie matopolskim, kursuje linia kolejowa
Bielsko -Krakéw, ale kursy odbywaja sie rzadko - 6 razy na dobe.

Przystanki, stacje s3 wyremontowane. Perony sg przystosowane do obecnych standarddéw.
Mozna zastanowic sie nad lokalizacjg przystankéw, czy remontowac stare czy moze budowac stacje
w innym miejscu. Tutaj trzeba bra¢ pod uwage plany zagospodarowania przestrzennego. Brakuje
przystankéw z parkingami, systemem Park & Ride, ciezko jest przesigs¢ sie z auta w pociag.

Od poniedziatku do pigtku potaczenia autobusowe sg dostosowane do osdb pracujgcych,
uczniow, wiec w dni robocze kusy odbywajg sie czesto. Czestotliwosé uzalezniona jest od popularnosci
danej linii, ilosci pasazerow. W weekendy transport najczesciej zapewniony jest do miejsc
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turystycznych. Wydaje mi sie, ze czestotliwos¢ kurséw autobusowych aktualnie odpowiada potrzebom
mieszkancow i turystéw.

System biletowy jest indywidualny dla kazdego przewoznika, nie ma ulg, wspdlnych biletow.
Kazdy operator sam decyduje o wysokosci biletu/ulgi. Korzystajac z réznych $rodkéw transportu,
transportu zapewnianego przez samorzady czy prywatnych przewozinikéw, jezeli chcemy sie
przesiada¢ musimy kupowac¢ dodatkowe bilety.

Poza sporadycznymi przewoznikami prywatnymi, najwieksza popularnoscig cieszy sie linia
kolejowa (Bielsko- Katowice). Kolej jest najdogodniejszym srodkiem transportu.

Wspdtpraca powinna byé szersza. Dobrym rozwigzaniem jest zwigzek powiatowo-gminny, ktéry
pozwala na wejscie do ukfadu réinym jednostkom samorzadu terytorialnego. Hybryda gmin
i powiatow sie sprawdza i wystarczytaby, aby zapewni¢ transport publiczny, potrzebna tylko jest cheé
do wspodtpracy. Trzeba uwazaé na dublowanie sie linii (linie miejskie, ktére dojezdzajg do miejsc
centralnych czesto sg takie same jak linie wiejskie). Budowanie miejsc przesiadkowych, pomoze
zagescic transport publiczny. Aktualnie transport publiczny jest deficytowy ze wzgledéw finansowych.

tacznos¢ pomiedzy miastami powiatowymi powinna zaleze¢ od marszatka. Na dzis obejmuje
tylko transport kolejowy, marszatek pominat transport kotowy.

Akty prawne regulujg co jest komunikacjg miejskg a co powiatowo- gminng czy wojewddzka.
W tej kwestii trzeba zwiekszy¢ zaangazowanie wojewddztwa w pomoc, wspotprace przy organizacji
transportu publicznego. Wazne sg wieksze checi i zaangazowanie ze strony wszystkich jednostek
samorzgdu terytorialnego.

Pasazerowie byliby zadowoleni jakby istniat jeden bilet, jedna karta, ktdra jest tolerowana.
Z punktu widzenia pasazera jest to potrzebne. Wptynetoby to pozytywnie na kwestie ekologii
i ptynnego transportu. Wazne jest, aby transport publiczny byt jak najlepszy i zachecat pasazeréw do
korzystania z niego.

Odchodzac od tematu gmin najwazniejszym centrum przesiadkowym jakie powinno powstac
jest centrum przesiadkowe na dworcu w Bielsku- Biatej - jest to najwieksze i najbardziej strategiczne
miejsce dla rozwoju aglomeracji. Jesli chodzi o gminy to takie centra powstaty w Czechowicach-
Dziedzicach oraz w planach jest otwarcie parkingu w Wilkowicach. Natomiast jest to juz kwestia dziatan
poszczegblnych gmin w tym zakresie.

BraliSmy udziat w projekcie unijnym, ktéry obejmowat temat transportu na zyczenie.
Zdecydowalismy sie na testy w tym aspekcie. Testy trwaty niecaty rok i dzieki temu zdobylismy
ogromng wiedze na ten temat. Jedna gmina zgodzita sie na przeprowadzenie tego eksperymentu na
jej terenie. Bazujgc na tym doswiadczeniu wygladato to tak, ze pasazerowie mieli dwie formy zgtaszania
checi przejazdu - telefoniczng i internetowa. Z uwagi na budzet projektowy nie moglismy zapewnié
duzej czestotliwosci przejazdéw, jakie by odpowiadaty pasazerom. MogliSmy zagwarantowac cztery,
pie¢ godzin kurséw dziennie, a potrzebne byto ich znacznie wiecej. Korzystali z tego pasazerowie
z odlegtych punktéw, aby dojecha¢ do pierwszych przystankéw komunikacji miejskiej, do granic
Bielska-Biatej. Z doswiadczenia najwazniejsze jest, aby ludzie nauczyli sie korzysta¢ z takiej formy
transportu. Dla niektorych jest to oczywiste, proste a dla innych jest to kompletna abstrakcja.
Potrzebny jest dtugi czas na nauke jak z takiego typu transportu korzysta¢. To wymaga wiekszego
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zaangazowania i umiejetnosci planowania ze strony pasazera. ZauwazyliSmy, ze pasazerowie czuli sie
z tg forma transportu mniej pewnie. Odczucia pasazerdw byty skrajne, ktos byt zadowolony, a ktos inny
nie. Taka forma transportu byta tez mato gospodarcza. Tereny, ktdre obstugiwat taki transport byty
rozlegte, wiec liczyta sie gotowos¢ kierowcdw i to generowato duze koszty. Z naszych doswiadczen nasz
obszar komunikacyjny, z punktu widzenia pasazera i samorzadu, nie jest gotowy na wprowadzenie
takiego rozwigzania jakim jest transport na zyczenie. Nie mamy takze chetnych finansowac takie
rozwigzanie jest one traktowane bardziej jako eksperyment.

Typowo szkolnych przewozéw, dedykowanych dla jednej grupy nie organizujemy. Nie zamykamy
dostepnosci autobuséw tylko dla danej grupy oséb. Autobusy sg ogélnodostepne i myslimy, ze jest to
najlepsze rozwigzanie. Uczymy wtedy miodych ludzi jak zachowywaé sie, jak dziata transport
ogolnodostepny od najmtodszych lat. Dzieki temu te forme transportu uczniowie beda wybierali takze
w przysztosci. Wazne jest tylko, zeby kursy ogdlnodostepne byty dobrze dostosowane takze dla tej
grupy oséb. Priorytetowe dla nas jest, aby zapewni¢ dojazd do szkoty i pdzniej do domu uczniom.
Uczniowie sg najwiekszg grupa klientéw i do nich gtéwnie dostosowujemy transport. Nie widzimy
potrzeby zamykania przewozéw tylko dla nich. Mogg oni korzysta¢ z komunikacji ogélnodostepne;j.

Wszystkie gminy wspétfinansujg w ramach swoich budzetéw transport publiczny. Wielko$¢
wspotfinansowania jest wuzalezniona od zapotrzebowania. Organizator korzysta rdéwniez
z zewnetrznych Zrddet finansowania — funduszu rozwoju przewozéw autobusowych. Gdyby takich
srodkow nie byto - transport mégtby zostaé ograniczony ze wzgledu na koszty (paliw, spadkdéw
w dochodach gmin). Mogtaby tez spas¢ jakos$¢ transportu — aktualnie mamy transport ekologiczny,
niskoemisyjny. Ekologia na terenie powiatu jest wazna i dzieki dofinansowaniu mozemy o nig dbad.

Jesli chodzi o sciezki rowerowe wybudowanie wzdtuz drég powiatowych —sg to 4 km, gtéwnie
Czechowice — Dziedzice, Wilkowice. Najwiekszym problemem jest to, gdzie te $ciezki umiejscowic, nie
mamy na nie miejsca. Obecne wytyczne, dotyczgce np. szerokosci $ciezki, utrudniajg nam
wybudowanie ich. Jezeli by$Smy chcieli wybudowac $ciezki wzdtuz terendw rekreacyjnych np. przy
potokach musimy wspétpracowaé z RZGW. Jezeli nie zmienig sie wytyczne dotyczgce budowy drog
rowerowych to bedzie dla nas wielkim utrudnieniem, aby moc je budowacd.

Sciezki rowerowe nie sg potaczone. Naszym gtéwnym zadaniem jest potgczenie sieci rowerowej
i utworzenie spdéjnej catosci. Odchodzimy jednak od budowania $ciezek rowerowych przy drogach
powiatowych, bo jest to nieatrakcyjne dla rowerzystdw — turysci woleliby przejezdzac¢ przez drogi
rowerowe przy terenach rekreacyjnych a nie przy zwyktych drogach.

- Organizowane s3 rajdy rowerowe gminne, miedzygminne, powiatowe. Inicjatywa jest raczej
oddolna.

- Publikowane sg mapy rowerowe z oznaczonymi szlakami rowerowymi, ale nie zajmuje sie tym
powiat. Zajmuje sie tym $lgska organizacja turystyczna.

- Miasto Bielsko-Biata prowadzi tez punkty, gdzie mozna wypozyczy¢ rower. Na terenie powiatu
nie mamy takich punktow.

- Policja prowadzi akcje rozdawania odblaskow, swiatet rowerowych.

Trzeba zastanowic sie jakie kompetencje miatyby te podmioty. Jezeli powstatyby grupy, ktére
oddzielnie zajmowatyby sie réznymi sprawami - jedna rowerami, druga transportem drogowym to jaki
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szereg kompetencji by one posiadaty. Wedtug mnie, jednak powinna powstaé¢ jedna struktura.
Powstanie jednej grupy spowodowatoby, ze przebieg informacji bytby sprawniejszy, rzetelniejszy.
W przypadku powstania kilku struktur cos mogtoby zosta¢ ominiete, zapomniane, nieprzekazane.

Im blizsza jest wspodtpraca tym lepiej — na pewno dla pasazera. Natomiast organizacyjnie jest to
trudny temat.

Inne spojrzenie niz nasze jest potrzebne. Nam czesto zdarza sie dziata¢ zgodnie
Z przyzwyczajeniami i Swieze spojrzenie moze temu zaradzi¢. Najlepszg do tego osobg bytby ekspert,
ktdry zajmuje sie transportem. Oceniatby on sytuacje bez zadnych sentymentéw.

Barierg jest czynnik ludzki, ludzie bronig sie przed wspdtpracg. Najwazniejsze jest, aby
wystepowata ched i wola wspétpracy.

Co do naszego zaangazowania prowadzone byty Ski Busy, czyli bezptatna komunikacja w czasie
wzmozonego ruchu turystycznego na terenie gminy Szczyrk. Odcigzato to jedng droge turystyczng,
ktéra wijezdzata do miasta. ChcieliSmy zacheci¢ turystéw do pozostawienia swojego pojazdu
i skorzystania ze Ski Busa. Kursy buséw odbywaty sie w okresie zimowym — od potowy/korca grudnia
do korica lutego/ polowy marca. Kursy autobuséw byty takze czestsze niz poza okresem turystycznym.
Takie rozwigzanie cieszyto sie duzg popularnoscig. W tym roku dziatania odbywaty sie to bez wiekszego
zaangazowania gminy ze wzgledu na jej problemy finansowe. Takie rozwigzanie kosztuje, wiec zasoby
finansowe muszg by¢, w tej kwestii, zapewnione.

Jezeli chodzi o ustuge ,,door to door” to pensjonaty majg wtasne samochody dziewiecioosobowe
i jest to proste rozwigzanie. Taka ustuga spetnia podstawowe potrzeby komunikacyjne turystéw. Jest
ona dodatkowo ptatna lub jest juz wpisana w koszty pobytu.

Planowana jest budowa obwodnicy na pétnocy Czechowic, ma na celu odcigzenie ruchu
w centrum (gtéwnie ruchu pojazdéw ciezarowych).

Planowana jest budowa drogi ekspresowej, autostrady pomiedzy Bielskiem a Krakowem, co
stanowitoby obwodnice paru gmin na terenie powiatu.

Budowa Parkingdw lezy w kompetencjach gmin. Gminy mogg je budowad na wtasnych dziatkach
i z wtasnych pieniedzy. Wspélna polityka parkingowa nie sprawdzitaby sie.

Mieszkancy lub policja zgtasza takie potrzeby na biezgco. Komisja ocenia, czy warto co$ w danym
miejscu poprawic.

Najbardziej niebezpieczne przejscia dla pieszych staramy sie doswietlac.

Przy kazdej modernizacji drogi czy budowie uwzgledniamy w planach wszelkie srodki
komunikacyjno-piesze.

Takie kampanie sg potrzebne. Wazne dla nas jest, aby konczyty sie sukcesem i rzeczywiscie
zachecaty do korzystania z komunikacji publiczne;j.

To powinny by¢ zaréwno kampanie promocyjne jak i dziatania, ktdre prowadzi nasz operator
takie jak modernizacja Srodkow transportu (mozliwo$¢ tadowania telefonu w komunikacji,
klimatyzacja). Modernizacja przekonataby potencjalnych pasazeréw do skorzystania z komunikacji
publicznej.
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S3 to kompetencje gmin. Jednak, jesli chodzi o temat powiatu to mieszkaricéw przybywa zatem
dziatania w tym zakresie s3 dobrze prowadzone. Wida¢ trend, ze mieszkancy miasta Bielska-Biatej
przeprowadzajg sie na jego obrzeza. Przez naptyw mieszkaricow z Bielska- Biatej na jego obrzeza mogg
pojawic sie problemy z dojazdami komunikacjg publiczng do miejsc pracy, szkét. Zwiekszyta sie liczba
pasazeréw w komunikacji publicznej. Tworzg sie korki, poniewaz duzo oséb dojezdza do miasta
wtasnymi samochodami. Zatory drogowe powodujg opéznienia autobusow.

Z tego co zaobserwowali$my w przypadku szkét skupiamy sie raczej nad rozbudowaq aktualnych
placéwek, a nie budowg w ich nowych miejscach. Nowe placéwki trzeba finansowac, a nie zawsze sg
na to $rodki. Dodatkowo przy budowie nowej placéwki najwazniejsze jest, aby zapewnic¢ dobre warunki
dojazdu dla uczniéw (zapewnié¢ dobrg komunikacje miejska do, przebudowa¢ odpowiednio waskie
drogi pod uzytek autobuséw).

Generalnie nasz powiat jest dobrze rozwiniety, jezeli chodzi o sie¢ drogowag (mamy drogi
ekspresowe, powstaje droga ekspresowa do Katowic). Pod tym wzgledem mamy dobrg sie¢ drog.
Mamy problemy z naszymi drogami powiatowymi, gdzie mamy duzo ograniczen, jezeli chodzi
o samochody ciezarowe. Nie s3g to ograniczenia pod wzgledem nosnosci, szerokosci tych drég, tylko
ograniczajg nas petycje mieszkancow, wojtéw (samochody ciezarowe mogg by¢ dla mieszkancow
ucigzliwe). Staramy sie, aby drogi przy miejscach zamieszkania nie byty drogami tranzytowymi dla
samochoddéw ciezarowych. Ciezaréwki majg alternatywe i mogg te drogi objechaé. Zawsze bedzie
wystepowaé spiecie pomiedzy mieszkaricami a zezwoleniami, aby samochody ciezarowe mogtly
wjezdzaé na drogi przy terenach zamieszkania. Jednak nie widzimy duzego problemu w temacie ruchu
dostawczego.

Mozemy dodac¢, ze mamy problem z finansami, ktére mozemy przeznaczyé¢ na modernizacje
naszych drég. Finanse nie obejmujg w najblizszym czasie modernizacji, przebudowy drég. Dlatego caty
transport aktualnie nadal musi odbywac sie, w jakims stopniu, przez drogi powiatowe.

Patrzac tez pod katem pozyskiwania srodkéw unijnych prosimy o zwrdcenie uwagi pod katem
zakupu taboru i sposobu zarzadzania nim. Dla nas zeroemisyjny transport nie jest dobrym
rozwigzaniem. Ten transport moze by¢ dobry dla miasta Bielsko-Biatej, ale dla nas nie za bardzo. Taki
typ transportu za duzo kosztuje. Dodatkowo nasze linie komunikacyjne nie sg jak na terenie miasta,
wyjezdzamy poza obszar i moze nam czasem zabrakngc energii, zeby wrdci¢. Nie mamy tez na
wszystkich obszarach mozliwosci podtadowania takich autobuséw, a ich budowa wigzataby sie
z wielkimi naktadami finansowymi. Teraz bazujemy na niskoemisyjnych s$rodkach transportu
(autobusach CNG) i chcielibysmy przy tym na te chwile pozosta¢. Dodatkowo nasz teren jest gorzysty
i parametry elektrycznych autobusdw nie sg odpowiednie dla takiego typu terenu (nie osiggng wyniku,
aby przejechac konkretng liczbe kilometréw na jednym tadowaniu). Nie mozemy zatem korzysta¢ tylko
z autobusow elektrycznych. Mozemy nawet pozosta¢ w jakim$ stopniu przy standardowych
autobusach zasilanych olejem napedowym. Jesli brakowatoby nam S$rodkéw unijnych lub
mierzylibysmy sie z opdznieniem z nimi zwigzanym to nie bytoby sta¢ samorzaddéw czy operatoréw,
zeby inwestowadé w nowy tabor bez wsparcia zewnetrznego. Jakos¢ naszego transportu jest zalezna od
wsparcia finansowego.

Transport na zgdanie —Przepisy nie nadgzajg za tym tematem, nie okreslajg nam co to doktadnie
jest transport na zgdanie. W tym aspekcie mierzyliSmy sie z trudnosciami zwigzanymi z aktualnym
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prawem. Pytanie jest, jak skategoryzowac te przewozy i jakimi dokumentami powinnismy sie
legitymowa¢ w przypadku zewnetrznej kontroli. Warto w dokumencie strategicznym zaznaczyé
potrzebe dostosowania przepisow w zakresie transportu publicznego i jednoczesnie uregulowad juz
istniejgce przepisy, ustawy (ustawy sg ze sobg czesto niespdjne, sg takie ustawy, ktére nie sg
powigzane ale dotyczg tej samej kwestii). Nalezy wnioskowa¢ do parlamentarzystéw o dostosowanie
tych przepiséw i ich ujednolicenie.

1.2.12. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Starostwa
Powiatowego w Cieszynie 27.10.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez telefon)
Termin: 27 pazdziernika 2022
Respondent: pan Krzysztof Glajcar — powiat cieszynski
Prowadzgcy wywiad: Paulina Sek

Na terenie powiatu nie ma ,biatych plam” - miejsc, gdzie nie dociera transport publiczny.
Pomimo tego, ze powiat jest rozlegty to udato nam sie zatatwié to, ze komunikacja publiczna dociera
do praktycznie wszystkich miejsc.

Nalezy doprecyzowac co to sg wieksze miasta — w naszej perspektywie Cieszyn jest takim duzym
miastem. Cieszyn jest punktem centralnym (prawie wszystkie drogi zmierzaja do tego miasta).
W Cieszynie linie komunikacyjne zaczynajg sie lub konczg. Jezeli dotrzemy komunikacjg do Cieszyna
nie ma wiekszego problemu, aby dojecha¢ stamtad do jeszcze wiekszych miast.

Jezeli chodzi o kolej to zaczyna by¢ w tym aspekcie coraz lepiej. Zostat przeprowadzony remont
linii 90 Zebrzydowice — Cieszyn. We wrzeéniu uruchomiono po remoncie zrewitalizowang linie 190
(Cieszyn — Goleszéw). Linia 190 powinna dociera¢ do Bielska-Biatej jednak ten odcinek jest nadal
zamkniety. Poki co Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego nie daje ,zielonego $wiatta” —
pieniedzy, zeby ten odcinek otworzyé. Sg duze starania, aby przeznaczy¢ srodki finansowe na petne
otwarcie tej linii. Kolejg do Bielska, na ten czas, bezposrednio nie da sie dojecha¢. Mozna dojecha¢ tam
w sposob posredni przesiadajac sie w Czechowicach, jednak to sie nie optaca. Najbardziej optaca sie
dojecha¢ do Cieszyna, a stamtagd samochodem osobowym w 20 min jestesmy w stanie dojechad
w kazdy punkt Bielska- Biatej. Koriczymy budowe linii kolejowej nr. 191 Goleszéow -Wista, Gtebce.
Otwarcie tego odcinka po remoncie jest planowane na potowe grudnia.

Powiat cieszyniski jest organizatorem transportu autobusowego i czestotliwos¢ kurséw jest
adekwatna do potrzeb. Zdarzajg sie sytuacje, ze mieszkancy proszg o zwiekszenie czestotliwosci
kurséw, zmiany w rozktadzie jazdy i w miare mozliwosci technicznych, finansowych to realizujemy.
Oczywiscie na mocy ustawy musimy wydawac $rodki przeznaczone na transport w sposéb adekwatny
i w naszym odczuciu udaje nam sie to dobrze. Wazne s3 dla nas tez potrzeby mtodziezy szkolnej, ktéra
dojezdza komunikacjg publiczng do szkét, gtéwnie do Cieszyna.

Remontu wymaga odcinek linii 190 od Skoczowa do Bielska — jednak to jest poza mozliwosciami
powiatu. Wtedy mielibySmy w petni wyremontowane szlaki kolejowe w powiecie.
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Jezeli chodzi o przystanki kolejowe to tam, gdzie zostat przeprowadzony remont linii kolejowej
to objeto remontem takze przystanki.

Z punktu widzenia naszego powiatu uwazam, ze aktualnie prowadzona komunikacja jest
wystarczajgca. Jestem przekonany, ze nic bym tutaj nie zmieniat. Zauwazytem, ze dazymy do
centralizacji, jednak w praktyce taki system ma swoje wady (nie stuchamy potrzeb osdb na nizszych
szczeblach, osoby wyzej w hierarchii czesto dgzg do realizacji swoich celéw). Dla nas najwazniejsze jest
zdanie mieszkancow, chcemy im zapewnic jak najlepsza obstuge i nam to sie udaje, wymagane sg tylko
mniejsze poprawki. Zmian systemowych nie wprowadzatbym, sg niepotrzebne.

Parkingi P&R miatyby sens w wiekszych miastach: Wista, Skoczéw. W Skoczowie
wyremontowano linie kolejowa, dlatego jest zapotrzebowanie na parkingi. Stworzenie tam centrum
przesiadkowego bytoby dobrym pomystem (burmistrz miasta ma to w planie). Trzeba braé pod uwage
mozliwosci techniczne, architektoniczne (mamy zagospodarowane tereny i duzy parking mogtby sie
nie zmiesci¢). Wydanie srodkéw finansowych na ten cel bytoby zasadne. Poprawitoby to jakos$¢
podrdzowania turystom i mieszkaricom.

Transport na zyczenie funkcjonuje i korzysta z niego gtéwnie mtodziez (korzystajg z aplikacji np.
Bolt). Taki rodzaj transportu powinien dziata¢ na mocy znowelizowanej ustawy o transporcie
drogowym. Dodatkowo gtdwny inspektor transportu drogowego musi wydaé koncesje na
posrednictwo przy przewozie oséb. Tu nie tylko musimy zwraca¢ uwage na potrzeby mieszkancow,
przede wszystkim musimy dziata¢ zgodnie z prawem. Oprdécz aplikacji tj. Bolt lokalne firmy takze
Swiadczg ustugi transportowe — przewozg klientéw samochodami osobowymi lub busami, ktére moga
zabraé nie wiecej niz 9 pasazerdow. Nie widze nagtej potrzeby wprowadzac czego$ nowego w temacie
transportu na zyczenie. Popyt reguluje podaz, wiec im wiecej bytoby chetnych skorzystaé z takiego
rodzaju transportu to SwiadczylibySmy wiecej ustug w tym aspekcie. Jezeli duzo oséb bytoby
zainteresowanych takimi ustugami to prywatne firmy pewnie bardziej by sie rozwinety, jednak rozwéj
jest czesto utrudniony ze wzgledu na prawo czy srodki finansowe.

Na terenie niektérych gmin zapewniane byty dodatkowe autobusy, ktdore zajmowaty sie
przewozem uczniéw, gtéwnie do szkét podstawowych. Aktualnie powiat stara sie zapewni¢ dobre
warunki przewozow ogdlnodostepnych (dobrg czestotliwosé, ilosé kurséw), aby gminy nie musiaty
realizowac¢ dodatkowych kursdw na wtasng reke.

Tak, korzystamy z zewnetrznych zrédet finansowania — ustawy o funduszu rozwoju przewozéw
autobusowych. Sktadamy wnioski o doptate co roku od 2019 roku. Na ten rok udato nam sie taka
doptate otrzymad. Nie wiemy, jak to bedzie wyglgdac¢ w przysztym roku, poniewaz wojewoda ogtosit,
ze wojewddztwo $lgskie posiada coraz mniej srodkéw do podziatu.

Nie zajmuje sie tym w fizyczny sposdb i moge powiedzie¢ niewiele. Z tego co wiem, dzieki
programom dofinansowywanym ze s$rodkéw unijnych wadjtowie, burmistrzowie w miare swoich
mozliwosci rozwijajg sie¢ drég rowerowych na terenach swoich gmin. Niektére drogi sg ukorczone,
niektore sg w fazie realizacji, niektére sg w fazie planowania. Skupiamy sie w tym aspekcie na naszych
najbardziej turystycznych gminach (Ustron, Wista i sgsiadujgce z nimi gminy). Jest pomyst, aby stworzyé
trase rowerowag, ktéora wiodtaby od Zrédta Wisty az do Gdaniska, jednak nie wiemy, czy sie to uda.
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Wspdlny bilet elektroniczny - Posiadanie jednego biletu bytoby na pewno wygodne dla pasazera,
jednak trzeba tez zwrdcié¢ uwage na przepisy fiskalne. Prywatni operatorzy rozliczajg sie osobno, a wiec
trzeba zastanowi¢ sie nad tym jak rozwigzac kwestie rozliczania takiego wspdélnego biletu i kto miatby
taki bilet sprzedawaé. Zmagamy sie tutaj z trudnos$ciami zwigzanymi z przepisami prawnymi.
W przypadku naszego powiatu jest za wiele przeszkdd zwigzanych z tym tematem i w rzeczywistosci
wprowadzenie wspdlnego biletu bytoby praktycznie niemozliwe do zrealizowania. Na te chwile, dzieki
umowie zawartej pomiedzy powiatem, a operatorami, operatorzy honoruja bilety wykupione u innego
przewoznika, jezeli pasazer wsigdzie do ich autobusu i wylegitymuje sie tym biletem przy kontroli (bilet
musi by¢ co najmniej miesieczny).

Staramy sie zapewni¢ transport publiczny dla turystdw na miare naszych mozliwosci
technicznych, finansowych. Biorgc to pod uwage mysle, ze zapewniamy turystom dogodny transport.
Turysci, ktérzy nie chcg sta¢ w korkach czesto korzystajg z naszego transportu kolejowego. Wewnatrz
naszego powiatu nie ma problemu, aby przemieszczac sie pomiedzy miejscowosciami transportem
publicznym.

Jezeli chodzi o kwestie parkingdw to wszedzie ich brakuje. Biorgc pod uwage duzg ilo$¢ pojazdéw
to zdecydowanie mamy za mato miejsc parkingowych. Niektére czynniki tj. wysokie ceny paliwa mogg
wptynagc¢ na to, ze mieszkanicy, turysci wrocg do korzystania w wiekszym stopniu z komunikacji
publicznej. Dodatkowo nasza przestrzen jest juz w duzym stopniu zagospodarowana i ciezko jest
znaleZ¢ miejsce na nowe parkingi.

Jezeli chodzi o drogi to na pewno jest potrzeba ich modernizacji. Z tym tematem zmaga sie
powiatowy zarzad drdg publicznych. Potrzeba modernizacji jest, ale ograniczajg nas mozliwosci
finansowe. Sie¢ drogowg mamy bardzo dobrze rozwinietg, jednak wymaga ona remontu (nawierzchnia
drég wymaga odnowy, warto zbudowaé chodniki dla pieszych). Na miare mozliwosci finansowych
stopniowo staramy sie modernizowac nasze drogi. W tym temacie przydatoby nam sie wieksze
wsparcie finansowe, wtedy moglibysmy przeprowadzi¢ remont na wiekszg skale. Uwazam, ze
w pierwszej kolejnosci warto remontowac juz powstate drogi — to jest priorytet, poniewaz ruch na
drogach jest zdecydowanie najwiekszy. Inne aspekty takie jak budowa $ciezek rowerowych, chodnikéw
powinny by¢ realizowane dopiero na drugim miejscu.

W tym temacie na pewno musimy skupic sie na budowie chodnikéw przy drogach powiatowych.
Gminy stopniowo budujg na swoich terenach chodniki oraz przejscia dla pieszych. Przejscia sg
budowane zgodnie z wymogami, ktére wzmacniajg bezpieczenstwo pieszych podczas przekraczania
jezdni (np. s3 one odpowiednio doswietlone).

Gminy organizujg s takie kampanie - przeprowadzajg rozmowy z mieszkancami na ten temat,
rozdajg gadzety promujace bezpieczny ruch drogowy, organizujg konkursy dla mtodziezy.

Wedtug mnie takie dziatania sg wystarczajace, jednak im wiecej takich dziatan tym lepiej.
Dodatkowo niedawno nastgpita zmiana prawa ruchu drogowego, na mocy, ktérej pieszy ma w kazdym
przypadku pierwszenstwo. Efektem tego jest duza nieuwaga ze strony pieszych przy przekraczaniu
jezdni. Biorgc to pod uwage dobrze bytoby skupi¢ sie na edukowaniu pieszych jak bezpiecznie
przechodzi¢ przez jezdnie.

Na terenach wiejskich obserwujemy przyrost mieszkaincow, ktérzy przeprowadzili sie z miasta
na wies.
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Mieszkancy terendéw wiejskich majg dodatkowgq ziemie przeznaczong na uzytek rolny, ktdra
aktualnie nie jest juz uprawiana przez co chcieliby jg zby¢. Jednak, zeby mdc zbyc¢ ziemie i przeznaczyé
ja na np. wybudowanie domu trzeba zmieni¢ to w planach zagospodarowania przestrzennego. Co za
tym idzie duzo terendéw wyznaczonych pod zabudowe nie jest aktualnie zagospodarowanych, a nadal
sg naciski, aby wyznaczy¢ kolejne tereny.

Cieszyn robi plan zagospodarowania przestrzennego, jednak, wedtug mnie, jest on ciezki do
zrealizowania. Centrum Cieszyna jest gesto zagospodarowane i nie da sie duzo tam zrobi¢. Natomiast
obrzeza Cieszyna sg stopniowo zagospodarowywane, gtéwnie przez nowych mieszkancow
naptywajgcych z terendw miejskich.

1.2.13. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta w
Czechowicach - Dziedzicach 03.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony poprzez platforme TEAMS)
Termin: 3 listopada 2022

Respondent: pan Jan Musur — Kierownik Biura Publicznego Transportu Zbiorowego
w Czechowicach-Dziedzicach

Prowadzgcy wywiad: Cezary Gotebiowski

Komunikacja miejska funkcjonuje w Czechowicach-Dziedzicach od 40 lat. Na przetomie 1999
i 2000 roku autobusy z Czechowic wjechaty do Bielska-Biatej (poczatkowo nie byto to uregulowane
prawnie). Do tej pory byt przystanek na granicy miasta. W 2004 roku ze wzgledu na duzy popyt Bielsko-
Biata uruchomito linie nr 50 do Czechowic-Dziedzic. W tym tez roku podpisano porozumienie —
z Czechowic kursowata do Bielska linia nr 7. Obecnie trzy linie z Czechowic kursujg do Bielska: 7 (VII),
10 (X) i 5. Linie te sg oznaczone cyframi rzymskimi, aby nie mylity sie podréznym z takimi samymi liniami
funkcjonujgcymi w Bielsku.

Ze wzgledu na duzy popyt, zaktad komunikacyjny w Bielsku eksploatuje na linii 50 autobusy
przegubowe. Kursujg one z os. Karpackiego przez ul. Legiondw do kopalni Silesia w Czechowicach.

Biate plamy to gtéwnie drogi powiatowe i waskie odnogi od DK1 w strone zachodnig. Sg sotectwa
Zabrzeg, Brondw, Ligota oraz dzielnica Podraj (ul. Wodna) bez mozliwosci potaczenia komunikacja
autobusowa. Byty proby taczenia tych sotectw autobusami o mniejszych gabarytach, ale w koncu ze
wzgledu na warunki finansowe zakupiono autobusy duze. Kupujemy nowe autobusy w ramach
projektéw unijnych od 2009 roku (85% dofinansowania ze $rodkéw UE). Od 2013 roku wktad wtasny
zapewnia PKM, wczesniej byt to wktad gminy.

Ze wzgledu na niskie obtozenie linie 1, 2, 3, 6 obstuguje jeden autobus i jeden kierowca — rano
dowéz do Czechowic, po potudniu odwdz pracownikéw do miejscowosci, w ktorych mieszkaja.

Problem pojawia sie teraz przy drodze DK1. Powstajg tam nowe hale magazynowe. Pracownicy
chcieliby mie¢ komunikacje miejska. Potrzebna jest nowa linia. Zaktady pracy nie chca partycypowadé
w kosztach nowego potgczenia. Korzystajg na tym przewoznicy prywatni, ktérzy uruchamiajg przewozy
zamkniete. Ptacg PKM za korzystanie z przystankdéw.
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Linie 1, 2, 3, 6, ze wzgledu na prace zaktaddéw takze w weekendy maja taki sam rozktad w dni
powszednie i w weekendowe. Okres wakacyjny wprowadza do rozktadéw jazdy jedynie niewielkie
zmiany.

Ograniczamy liczbe kurséw stricte szkolnych. Rozktady autobuséw PKM dostosowujemy do
potrzeb szkoét. Wprawdzie kursy tych autobuséw oznaczone sg na rozktadach literg ‘S’, ale nie s3 to
kursy zamkniete. Autobusy PKM obstugujg dojazdy do szkét nr, nr: 1, 5, 6, 8, do ogdlniaka, do szkoty
katolickiej i do Zespotu szkdt przy ul. Traugutta.

Dojazdy do Zespotu szkét specjalnych (przy kopalni) realizowane s3 jako przewozy zamkniete.

Z gmin sasiednich dojazd utrzymywany jest tylko do/z Bielska-Biatej. Gm. Bestwina nie
zdecydowata sie na uruchomienie potgczenia z Czechowicami, gminy Goczatkowice, Pszczyna i Chybie
nie chca partycypowac w kosztach wspdlnego transportu zbiorowego.

Od 2018 potaczenie z Bielskiem funkcjonuje na zasadzie wymiennosci kilometréw. W roku 2023
bedg obowigzywaé stawki: przy ptatnosciach dla Bielska-Biatej 7,76 zt/km, przy ptatnosciach dla
Czechowic-Dziedzic 8,34 zt/km. W sumie bedg to srodki 1.600.000 zt po obu stronach.

Potaczenia PKM (z Czechowic) obstuguja trzy linie, potgczenia MZK (z Bielska) jedna linia. Linie
PKM do Bielska poczatkowo obstugiwaty autobusy 12-metrowe, teraz — ze wzgledu na popyt -
obstugujg 15-metrowe.

Kolej odgrywata w komunikacji do/z Czechowic bardzo duzg role. Przed rokiem 2000 byt to
jedyny $rodek komunikacji zbiorowej na trasie do Bielska-Biatej. Popularny byt takze kierunek
Zebrzydowice/ Chybie ze wzgledu na przewdz dzieci do szkét. W tej chwili wiecej dzieci uczy sie
w Bielsku-Biatej i tam dojezdza. Kolej likwidowata sukcesywnie swoje potfaczenia ze wzgledu na ich
matg rentownos¢.

Obecnie PKP prowadzi remonty linii kolejowych.
Sie¢ kolejowa jest dobrze rozwinieta.

Jednakze ,ciasna” infrastruktura, zta nawierzchnia i gesta liczba przystankéw znacznie
spowalniajg potaczenia kolejowe, np. na linii od Tych mamy przystanki Kobidr, Pszczyna, Goczatkowice,
dwa przystanki w Czechowicach-Dziedzicach i dwa przystanki w Bielsku-Biatej.

O poprawie potaczen kolejowych i ewentualnych nowych potrzebach mozemy méwi¢ dopiero
po zakonczeniu remontow linii, czyli za 2-3 lata.

W miescie zostata przeprowadzona ankieta nt. zasadnosci budowy centrum przesiadkowego
Czechowice-Dziedzice Potudnie. Mieszkaricy wypowiedzieli sie pozytywnie o tym projekcie.

Potrzebny jest tez tunel lub wiadukt nad torami kolejowymi w ciggu ul. Bestwinskiej.
Znaczna czesc tego pytania omdéwiono podczas rozmowy nt. pytania 1.
Podsumowujac:

e Nalezy poprawi¢ dowéz pracownikéw do zaktaddw pracy — 2 autobusy na kazdej linii;
¢ Umozliwi¢ komunikacje do miejsc stanowigcych biate plamy z ustanowieniem punktu
zbiorczego wszystkich linii przy dworcu PKP (ostatni autobus odjezdza stad o g. 22.30);
e Odnosnie kolei — skomunikowac istniejgce potgczenia z rozktadem jazdy autobusow.
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Problemem jest czeste spdznianie sie autobuséw linii z Bielska-Biatej. Spowodowane jest to
duzym natezeniem ruchu na DK1.

System biletowy w Czechowicach-Dziedzicach — s3 dwie strefy biletowe: pierwsza - m.
Czechowice-Dziedzice i druga poza miastem. Bilet za 5 zt umozliwia poruszanie sie komunikacjg przez
40 min. niezaleznie od stref, bilet za 4 zf jest biletem strefowym albo czasowym.

Bilety sprzedawane sg u kierowcéw. W niektérych sotectwach bilety mozna naby¢ takze
w sklepach.

Jest tez aplikacja mobilna w autobusowych kasownikach — bilet wgrywa sie na karte ptatnicza.
Odpowiednie czytniki majg tez kontrolerzy. Mankamentem aplikacji mobilnej jest brak mozliwosci
jednoczesnego zakupu kilku biletéw.

Odcinek Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata obstuguje:

e 40 par kurséw PKM i
e 37 par kurséw MZK.

Nie ma potrzeby zwiekszania liczby potaczen. Autobusy PKM podjezdzajg do hotelu Kubus i do
dworca autobusowego przy ul. Warszawskiej skad jest mozliwos¢ przesiadki do autobuséw
komunikacji bielskiej.

Z punktu widzenia pasazera zapewne powinna by¢ to jedna firma.

Jednakze PKM ma tylko 22 jednostki komunikacyjne w poréwnaniu z 80 jednostkami MZK i 80
jednostkami Komunikacji Beskidzkiej. Ze wzgledu na te proporcje Czechowice nie zdecydowaty sie na
dotgczenie do zwigzku komunikacyjnego. W przypadku pofaczenia trzeba bytoby przekazaé¢ nasze
jednostki do zwigzku.

Wspodlny bilet — to zalezy od sposobu rozliczeri. Na razie nie ma na to przyzwolenia odgérnego,
choc¢ docelowo warto bytoby stworzyc taki system.

Transport na zyczenie moim zdaniem nie sprawdza sie. Nie bilansuje sie takze finansowo.

W miescie nie ma specjalnych zamknietych kurséw szkolnych. Dzieci i mtodziez dowozg liniowe
autobusy PKM. Na rozktadach oznaczone s literg ‘S’, co oznacza, ze nie kursujg w wakacje i w dni
wolne.

Problemem (jak przy wszystkich tego typu przewozach) jest z nieréwny czas dojazdu do
poszczegdlnych szkdt — do szkdt na poczatku trasy dojezdza sie szybciej niz do tych na koricu.

Na 2023 rok zaplanowano dofinansowanie PKM w kwocie 9.147 tys. zt. brutto. Do tego dochodzi
ok. 2,5 min. zt z optat za bilety.

Sieci drég rowerowych nie ma i nie bedzie w najblizszej przysztosci.

Byty i s3 prowadzone remonty drég (obecnie ul. Weglowa), ale jako ze sg realizowane w oparciu
o starg dokumentacje techniczng, a srodkéw jest niewiele — $ciezek sie nie robi. Polskie regulacje
prawne nie wymagajg budowy sciezek przy drogach samochodowych.

Z funduszy norweskich robimy fragment $ciezki rowerowej (85% dofinansowania).
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Potrzeby budowy drég rowerowych s3. Mamy gdzie jezdzi¢ na rowerach, ale nie ma
powigzanych Sciezek.

Do Wéd Polskich zostaty wystosowane pisma dot. budowy $ciezki wzdtuz rzeki Biata (obok drogi
powiatowej).

Szczegblnie niebezpieczne dla rowerzystéw sg odcinki drég powiatowych, na ktérych nie ma
chodnikdw, np. ul. Prusa, ul. tukasiewicza, ul. Legiondw. Na tych odcinkach odbywa sie ruch ciezkich
pojazddéw.

Ryzyko podrdézowania rowerem w miescie jest duze.

Byto spotkanie z policjg nt. kontrapaséw na ulicach jednokierunkowych, ale ze wzgledu na zbyt
matg ilos¢ miejsca nie mozliwe jest to do realizacji. Stanowitoby to zbyt duze zagrozenie dla
rowerzystow.

Mamy swoje projekty ‘na poétkach’, z drugiej strony powiat robi swoje. Gdyby powstata komadrka,
ktdra opiniuje realizacje projektéw z uwzglednieniem wymogow Aglomeracji — bytoby to korzystne.
Obecnie drogami w Czechowicach-Dziedzicach zarzadza powiat bielski. Niestety ludzie z powiatu nie
majg wystarczajgcej wiedzy nt. potrzeb i mozliwosci realizacji inwestycji w Czechowicach. Z drugiej
strony potrzebne jest podejscie zewnetrzne i zewnetrzny oglad spraw, taki, aby mozna byto szerzej
spojrze¢ na potrzeby ruchu drogowego.

Jedna struktura zarzadzajgca catym transportem w Aglomeracji jest jak najbardziej wskazana.
Powinny by¢ jednak wdrozone regulacje dotyczace prawa gtosu cztonkdw odnosnie terenu przez nich
reprezentowanego. Zarzad miasta powinien mie¢ mozliwos¢ decydowania o tym co bedzie w nim
bedzie realizowane. Nie mogg to by¢ pomysty oderwane od rzeczywistosci.

W Czechowicach-Dziedzicach nie ma organizacji, ktére mogtyby wejs¢ do struktury/ struktur
zarzadzania transportem w Aglomeracji.

W proces zarzadzania transportem w Aglomeracji powinni by¢ zaangazowani eksperci. Osoby
z zewnatrz widzg inaczej. Moga pokazac jakie rozwigzania sg dobre a jakie zte.

Ale nalezy takze uwzglednia¢ opinie urzednikdw miejscowych. Czesto sg takie same jak
ekspertow.

Wspdlny bilet z punktu widzenia pasazera bytby dobrym rozwigzaniem. Tylko kto to sfinansuje?
Do tematu wspdlnych rozktadéw jazdy nalezy wrdci¢ po zakonczeniu remontu linii kolejowych.

Na nowe parkingi nie ma w Czechowicach-Dziedzicach miejsca. Chyba ze uda sie jaki$ teren
pozyska¢ od PKP. Dworzec w Czechowicach jest remontowany przez PKP pod warunkiem, ze miasto
wynajmie cze$¢ pomieszczen.

W Czechowicach-Dziedzicach nie ma czego zwiedzaé — pare kosciotow i dworzec kolei austro-
wegierskiej.

Byta koncepcja realizacji obwodnicy Czechowic-Dziedzic. Zostat zrealizowany tylko kawatek.
Miata by¢ po wschodniej stronie miasta, aby wyprowadzi¢ z miasta ciezki ruch towarowy.

Dworzec PKP bedzie remontowany.
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Pod wiaduktem kolejowym jest kawatek wolnego terenu, na ktérym modgtby powstac parking.
Niestety jest to teren kolejowy i nie ma jeszcze decyzji PKP w tej sprawie.

Strefa ograniczonego parkowania byta w miescie. Niestety musiata zostac zlikwidowana, gdyz
gmina nie moze czerpac zysku z terenu nie bedgcego jej wtasnoscig, a dziatki w centrum miasta sg
bardzo ‘posiekane’ i nalezg do wielu wtascicieli. Jednym ze skutkdéw tej sytuacji jest lokalizacja wiat
przystankowych na terenach prywatnych. Czes¢ wiat stoi na terenie bedgcym witasnoscig powiatu —
mamy w tej sprawie podpisanie porozumienie z powiatem dotyczgce utrzymania wiat przez miasto.

Z powyzszych wzgleddw straz miejska nie karze kierowcdw za zte parkowanie.

Aby ograniczy¢ zte parkowanie przy przystankach autobusowych, nalezy zablokowaé
dodatkowymi stupkami przestrzen 15 metréw przed i za przystankiem.

Ze wzgledu na opisany wczesniej problem z brakiem terendéw pod parkingi, nie ma sensu —
zdaniem respondenta — omawiad tego tematu.

Powstata koncepcja uspokojenia ruchu w miescie. Strefy Tempo 30 bedg wprowadzane w dwdch
tréjkatach ograniczonych ulicami: Kolejowa - Niepodlegtosci - Legiondw oraz Stowackiego - Barlickiego
- Niepodlegtosci.

Strefy takie nie powinny byé wprowadzane na ulicach, po ktérych kursujg autobusy.

Nie nalezy budowaé¢ nowych przejs¢ dla pieszych, gdyz ludzie z nich korzystajacy sg mniej
ostrozni.

Mamy w miescie przejscia/ skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje $wietlng.
Nie prowadzimy w tej chwili dziatan edukacyjnych. Nie ma takiego trendu.

Dziatania edukacyjne sg jednak potrzebne — mieszkancy muszg nauczy¢ sie jak funkcjonuje
komunikacja miejska.

W miescie jest duze zageszczenie budynkdw, bez wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych.

Jezeli chodzi o tereny zielone — sytuacja nie jest zta. DostaliSmy sSrodki z zewnatrz i robimy
rewitalizacje tych terendw. Z funduszy norweskich robimy zbiorniki retencyjne i ogrody deszczowe.

W centrum miasta nie ma ciezkiego ruchu towarowego.
Nie ma tez problemdéw generowanych przez dostawy towaréw do sklepow.

Problemem jest natomiast duze zattoczenie w centrum powodowane przez samochody
osobowe. Jezeli zdarzy sie jaki$ wypadek na DK1, dodatkowo caty ruch z tej drogi sptywa do centrum.

Dodatkowym problemem jest niska emisja w miescie — nie ma ciepta systemowego
w budynkach.

Resztki wolnych terenédw inwestycyjnych sg wzdtuz DK1 przy granicy z Bielskiem-Biatg. Tam
powstaje przemyst, tereny magazynowe. Innych wolnych terenéw w miescie nie ma. Z kolei
w sofectwach s3 tereny rolnicze.

Czekamy co bedzie z dawnymi terenami Lotosu (Unimot SA). Kiedys byta tu wieza destylacyjna
—teraz jest teren zielony. Jednakze teren jest bardzo zanieczyszczony.
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Nic nie jest mi wiadomo w tych tematach.

Dostawy towardw nie sg w jakikolwiek sposéb uporzgdkowane w miescie. Jednakze nie stanowi
to problemu.

Mamy dwa trudne dni w tygodniu — wtorki i pigtki, w ktérych rynek i centrum miasta s3
zattoczone.

Ruch w miescie moze sie uspokoi¢, gdy powstanie dalszy fragment trasy S1 (przez Hatcndéw
i Starg Wies i dalej do Oswiecimia). Obecnie gtéwny ruch na DK1 to tranzyt, gdyz droga nie jest ptatna.
Nowy odcinek S1 powinien odcigzy¢ DK1.

1.2.14. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Gminy
todygowice 09.11.2022r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony telefonicznie)
Termin: 9 listopada 2022
Respondent: pani Anita, UG todygowice
Prowadzgcy wywiad: Paulina Sek

Gmina dzieli sie na 4 sotectwa: todygowice, Pietrzykowice, Zarzecze, Bierna. Kolej jest dobrze
skomunikowana - przez gmine wiedzie gtéwna sie¢ kolejowa, ktéra jest fgcznikiem miedzy Katowicami
a Zwardoniem.

Jezeli chodzi o autobusy to zgtaszano nam problemy zwigzanie z brakiem mozliwosci dojazdu do
Szczyrku komunikacjg miejskg. Takie potaczenie kiedys funkcjonowato, jednak zostato zawieszone.
Szczyrk jest naszym gtéwnym miejscem turystycznym, zatem turysci i mieszkancy chetnie korzystaliby
z takiego potaczenia. Trudno na dzi$ zorganizowac pofaczenie autobusowe ze Szczyrkiem, pomimo
matej odlegtosci.

Jezeli chodzi o transport miejski — dojezdza do nas linia nr 6 (Zywiec-todygowice) i w przypadku
tej linii przystanki i godziny s3 dostosowane pod potrzeby mieszkarcéw.

W weekendy zauwazalne sg deficyty w ilosci wyjezdzajgcych autobuséw. Mato autobuséw
wyjezdza tez pdznymi porami zaréwno w weekendy jak w inne dni tygodnia. Po godzinie 20:00 nie ma
mozliwosci przetransportowania sie autobusem pomiedzy Zywcem a todygowicami lub pomiedzy
Bielskiem a todygowicami, mieszkaricy mogg wtedy liczy¢ tylko na PKP.

Okres covid wptynat na czestotliwosci kursowania transportu zbiorowego. Pandemia wykluczyta
prywatnych przewoznikéw z rynku (firmy bankrutowaty) lub prywatni przewoznicy decydowali sie
ogranicza¢ rozktady jazdy. Przez to powstat problem z komunikacjg na przyktad miedzy Zywcem
a Bielskiem.

Przez problemy prywatnych przewoznikdéw zwigzane z pandemia ludzie pozostawieni zostali
Z niepewnosciy, jesli chodzi o rozktady jazdy, mieli problemy z dotarciem komunikacjg np. do pracy. Te
doswiadczenia zrazity mieszkancéw do podrdézowania busami.
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Pierwsze Centrum przesiadkowe posiadamy w todygowicach Dolnych przy PKP (jest to parking
P&R). Drugie centrum przesiadkowe jest w trakcie realizacji i powstaje przy PKP Pietrzykowice.
Widzimy, ze te centra przesiadkowe dobrze funkcjonujg oraz cieszg sie zainteresowaniem.

Kiedys$ funkcjonowata linia, ktéra prowadzita do Suchej Beskidzkiej, ale najprawdopodobniej
zostata zawieszona, a cieszyta sie popularnoscig wsrdd mieszkancéw i turystéw. Takiego potgczenia na
dzi$ nam brakuje.

Lokalizacja przystankéw PKP jest dobrze zorganizowana, jednak jest potrzeba ich modernizacji.
Modernizacja mogtaby objgé 3 przystanki kolejowe - Pietrzykowice, todygowice Gérne, todygowice
Dolne.

W przypadku autobuséw przydatoby sie zwiekszy¢ czestotliwosé rozktadow jazdy. Przydatoby sie
stworzy¢ potfaczenie autobusowe ze Szczyrkiem (linia, ktéra tgczytaby Zywiec ze Szczyrkiem). Zaréwno
mieszkancy jak i turysci korzystaliby z takiego potaczenia, w szczegdlnosci, ze przyjezdza do nas duzo
turystéw, a na te chwile mogg oni dojecha¢ do Szczyrku wytgcznie samochodem.

Pod katem skomunikowania naszej gminy z Katowicami jest dobrze. Przez naszg gmine przebiega
droga ekspresowa S1. Natomiast modernizacji wymaga droga krajowa nr.1 i z tego co wiem taka
modernizacja jest planowana, tworzony bedzie nowy wezet. Jezeli chodzi o kolej to mamy potfaczenie
Zwardon-Katowice. Natomiast nie posiadamy potgczenia autobusowego z Katowicami. Autobusy
dojezdzajg do Bielska- Biatej i aby dotrze¢ do Katowic musimy sie przesigsé. Nie czujemy potrzeby
tworzenia bezposredniego potaczenia autobusowego naszej gminy z Katowicami. Mieszkancy
korzystajq najczesciej z potaczenia kolejowego.

Do Bielska-Biatej mozna dojechac kolejg, komunikacjg Beskidzka lub autobusem prowadzonym
przez prywatnego przewoznika.

Wieksze osrodki miejskie (Bielsko- Biata, Zywiec, Cieszyn, Skoczéw) powinny mieé¢ swojg
wewnetrzng komunikacje. Natomiast komunikacja powiatowo-gminna zostata przeksztatcona
w komunikacje beskidzka i nie dojezdza poza powiat bielski.

Komunikacja powinna by¢ potaczona, funkcjonowa¢ we wszystkich trzech powiatach, nie
wykluczaé zadnej miejscowosci. Sg miejscowosci, gtéwnie na obrzezach powiatu Zywieckiego, ktére
majg duzy problem z komunikacja, potgczenia sg bardzo rzadkie.

Za proces mogtaby odpowiada¢ Aglomeracja Beskidzka, integrujgca PKP, PKS i MZK. Mozna by
byto utworzy¢ jeden organ odpowiedzialny za catg Aglomeracje, jednak organizacyjnie bytoby to
bardzo trudne do zrealizowania.

Wprowadzenie wspdlnego systemu biletowego bytoby dobrym pomystem.

Na pewno warto inwestowa¢ w budowe nowych centrow przesiadkowych — najbardziej
potrzebujemy parkingdw przy jeziorze Zywieckim, poniewaz obszar ten stale sie rozbudowuje.

Transport na zyczenie mogtby by¢ dobrym rozwigzaniem w okresie letnim i zimowym, w
szczegdlnosci pod katem turystéw. Wieksze grupy turystéw chetnie zamawiatyby sobie przejazdy
autobusowe na przyktad z miejsca zakwaterowania do miejsc turystycznych, do Bieska-Biatej. Osrodki
wypoczynkowe tez mogltyby zamawiaé autobusy i przewozi¢ nimi turystdw np. na stoki narciarskie.
Turysci nie musieliby wtedy podrézowac wtasnymi samochodami, nie staliby w korkach. Jeden autobus
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zabieratby ich, a nastepnie odbierat o okreslonej godzinie z konkretnego miejsca. Dodatkowo jeden
autobus nie musiatby skupia¢ sie na odbieraniu turystéw tylko z jednego osrodka wypoczynkowego,
mogtby jecha¢ wyznaczong trasg i miec¢ kilka przystankéw przy kilku rézinych osrodkach
wypoczynkowych.

Nie mamy oddzielnej komunikacji dedykowanej wytacznie dla ucznidw. Uczniowie docierajg do
szkét komunikacjg ogdlnodostepng lub samochodami z rodzicami.

Siec jest nierozwinieta.

Gmina jest na etapie budowy sciezek, inwestycje sg3 mocno skoncentrowane na tym aspekcie.
Obecnie posiadamy jedynie droge rowerowa na ul. Piastowskiej. Posiadamy tez Sciezke edukacyjng po
koronie jeziora zywieckiego, ale nie jest to droga rowerowa, raczej $ciezka dla pieszych.

Planowana jest budowa S$ciezki rowerowej wzdtuz drogi S1, ktéra przebiega¢ bedzie przez
todygowice, Pietrzykowice (dtugos¢ takiej Sciezki ma wynosi¢ okoto 7km), w pdzniejszym czasie ta
$ciezka bedzie przebiega¢ pomiedzy Zywcem, a Bielskiem-Biatg. Planujemy tez wybudowaé 1,5 km
sciezek na terenie sotectwa Zarzecze.

Problemem jest fakt, ze nasza gmina potozona jest na terenie goérzystym i nie zawsze mozemy
wybudowac sciezke tam, gdzie by$Smy chcieli. Jednak mysleliémy tez o budowie drogi rowerowej obok
centrum sportu i rekreaciji, ktéra biegtaby az do ul. Zywieckiej i aczyta sie pdzniej z jeziorem zywieckim.

Dazymy do potaczenia ze sobg drég rowerowych.

Bardzo duze wsparcie, jesdli chodzi o realizacje plandw zwigzanych z drogami rowerowymi mamy
od Aglomeracji Beskidzkiej. Czesto odbywane spotkania robocze pozwalajg na wymiane spostrzezen i
informacji.

Na pewno niebezpieczna jest, zaréwno dla rowerzystéw i pieszych, gtéwna ul. Zywiecka w
todygowicach. Rowerzysci korzystajg raczej z drég wewnetrznych, po ktdrych poruszanie sie jest
bezpieczne. Nie zgtaszano mi duzej ilosci problemoéw z bezpieczenstwem rowerzystéw na drogach.

W trakcie budowy nowych drég rowerowych zachecamy mieszkaricow, turystow do korzystania
z nowych, wybudowanych odcinkéw. Wybudowane drogi rowerowe same w sobie beda bardzo
atrakcyjne (bedg taczyé naszg gmine ze Szczyrkiem, Bielskiem, Zywcem), natomiast kiedy skonczymy
budowe wszystkich zaplanowanych $ciezek to bedziemy skupia¢ sie na szerszym zachecaniu
mieszkancow, turystow do korzystania z nich.

Zarzadzanie jest na dobrym poziomie, doktadane sg starania, by pasazerowie byli zadowoleni.

Z punktu widzenia zarzadzania, dobrze by byto, aby struktury zostaty wyodrebnione, ale pod
jednym podmiotem zarzgdzajgcym (np. Aglomeracjg Beskidzka).

Aglomeracja Beskidzka.

Eksperci (np. firmy doradcze) zdecydowanie powinni by¢ zaangazowani w proces zarzadzania
transportem. My nie mamy eksperckiej wiedzy w zakresie np. norm prawnych. Tacy eksperci mogliby

doradza¢ nam w rdinych kwestiach np: jak uzyska¢ dane dofinasowanie, czy sie do danego
dofinasowania kwalifikujemy.

Dziatania we wszystkich tych zakresach powinny by¢ rozwijane.

Strona 89 z 132



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Jedyng przeszkodzg mogtyby by¢ finanse. Jednak, jezeli stworzymy jedng, wspdlng platforme to
zostataby ona szybko wdrozona wsréd mieszkaincow i turystéow.

Role takiego transportu na pewno wzmocnitoby zwiekszenie czestotliwosci przejazdéw oraz
rozbudowanie niektérych potaczen autobusowych (aktualnie nie mamy potgcznia komunikacyjnego
z Zarzeczem i nad jezioro mozna dojechac jedynie samochodem). Rozbudowanie sieci potgczen i wzrost
czestotliwosci przejazdéw na pewno zwiekszytby jeszcze bardziej ruch turystyczny.

W tym aspekcie brakuje nam tez rozbudowanych sciezek rowerowych, nie ma komfortu dojazdu
do miejscowosci, atrakcji turystycznych rowerem. Sie¢ drég rowerowych wymaga poprawy.

Budowa drég jest niezbedna witasciwie w kazdym sotectwie. Staramy sie zwiekszac ilos¢ drog,
modernizowaé je. W planach jest budowa ul. Zeglarskiej w Zarzeczu, a takze budowa drogi do
kompleksu Morgi, ktéry ma powstaé w todygowicach. To sg projekty, ktére chcielibysmy zrealizowad
w 2024 r.

W kazdym sofectwie sg miejsca, gdzie powinien znalez¢ sie dodatkowy parking. Zdecydowanie
potrzebujemy zbudowaé parking przy Jeziorze Zywieckim przy ul. Zeglarskiej (parking powinien by¢
przeznaczony dla autokaréw i samochoddéw osobowych).

Polityka parkingowa jest zasadna, zasadna jest tez wspdtpraca. Obecnie uktada sie ona bardzo
dobrze, Aglomeracja Beskidzka wspiera gminy we wzajemnych kontaktach.

Potrzebujemy zbudowac chodniki, poniewaz w wielu miejscach ich nie ma. Sg tez ulice
(w Pietrzykowicach i Zarzeczu), gdzie chodniki wymagajg budowy, ale takze modernizacji. Warto skupié¢
sie tez na poprawie infrastruktury drogowej i dobrym os$wietleniu drog/ przejsc.

Mieszkancy byliby zainteresowani takimi akcjami. W szczegdlnosci mozna skupic sie na akcjach
skierowanych do dzieci i mfodziezy, ktére bedg promowac bezpieczne, piesze poruszanie sie po
drogach (akcje promujace, zachecajgce do wiekszej ostroznosci na drodze).

Brakuje centrow lokalnych — planowana jest budowa centrum integracji i centrum sportu
i rekreacji, kompleksu sportowego, placu zabaw, boisk. Dodatkowo planowana jest rewitalizacja parku
oraz kosciota w todygowicach. Caty czas pracujemy nad rozbudowg naszej infrastruktury, zeby mogli
korzystaé z niej mieszkancy oraz turysci.

Realizowana bedzie inwestycja centrum sportu i rekreacji MORGI w todygowicach Dolnych.
W todygowicach powstaje takze strefa przemystowa (tereny inwestycyjne) W zwigzku z tym potrzebne
jest zorganizowanie transportu publicznego w tym miejscu, zeby mieszkancy, turysci mogli dojechad
do centrum sportowego oraz zeby pracownicy mieli komfortowy dojazd do pracy i nie musieli
podrézowac wtasnymi samochodami.

Gmina jest miedzy dwoma weztami przy S1 (wezet Rybarzowice, todygowice). Ruch pojazdéw
ciezarowych odbywa sie gtdwnie przez droge S1, zostat wyprowadzony poza tereny mieszkalne.
Samochody ciezarowe czasem poruszajg sie po terenach mieszkalnych, jednak nie ma w zwigzku z tym
wiekszych uciazliwosci.

Duza role beda odgrywaty $ciezki rowerowe, wiec niezbedny jest nacisk na tego typu inwestycje.
Zainteresowanie Sciezkami rowerowymi w naszej gminie jest ogromne i rozbudowa sieci rowerowe;j
databy nam duzo nowych mozliwosci.
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Warto tez skupi¢ sie na zwiekszeniu czestotliwosci rozktadéw jazdy do miejsc atrakcyjnych
turystycznie (np. transport do Zarzecza, organizacja transportu przejezdzajgcego przez wies Bierna).
Dodatkowo warto stworzy¢ nowe, dodatkowe linie komunikacyjne, ktére przyczynityby sie do rozwoju
naszego terenu.

1.2.15. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Miasta
Bielsko - Biata 10.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (informacje zebrane na pi$mie na polecenie pana Prezydenta m. Bielsko-Biata)
Termin: 10 listopada 2022 i wczes$niej
Respondent: odpowiednie komadrki UM Bielsko-Biata
Prowadzgcy wywiad: nie dotyczy

System transportu zbiorowego na terenie Miasta Bielska-Biatej jest dobrze rozwiniety, pozwala
na sprawne przemieszczanie sie pomiedzy osiedlami (dzielnicami) we wszystkie dni tygodnia. Istnieje
kilka obszaréw, w ktérych dostep do sieci transportu publicznego jest utrudniony — s3g to: rejon ul.
towieckiej i Skarpowej, tereny wzdtuz drogi ekspresowej S52 w Starym Bielsku i Komorowicach SI.,
okolice ul. Bystrej i Grenady oraz czes$ci podgérskich osiedli Lipnik i Straconka. Problemem tych
obszaréw sg waskie, czesto takze o duzym pochyleniu podtuznym, ulice, ktére uniemozliwiajg
bezpieczne prowadzenie ruchu autobusowego. Uruchomienie linii komunikacyjnych w tych obszarach
wymagatoby przebudowy uktadu drogowego, co jest trudne ze wzgledu na ich charakter oraz wielkos¢
naktadow finansowych, jakie trzeba by byto ponies¢

Dojazd do sgsiadujgcych gmin zapewniajg gtdwnie autobusowe przewozy powiatowe
organizowane przez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny, a takze autobusowe linie komunikacyjne
organizowane przez Miasto Bielsko-Biata — do Czechowic-Dziedzic i Gminy Wilkowice — oraz Gmine
Czechowice-Dziedzice — do miejscowosci w niej sie znajdujgcych. Do najblizszych osrodkéw miejskich,
tj. Zywca, Czechowic-Dziedzic docierajg Koleje Slaskie linig nr S5. Dojazd publicznym transportem
zbiorowym mozliwy jest takze do Ket — linig autobusowg i kolejg oraz Skoczowa — autobusami.
Czestotliwosci kursowania Kolei Slaskich i linii autobusowych w dni robocze jest w wiekszosci
przypadkéw wystarczajaca, jednak w weekendy wiele linii autobusowych jest znacznie ograniczona lub
nie kursuje. Problemem jest takze niska liczba potgczen kolejowych w kierunku Ket. Duzg przeszkoda
w sprawnym skomunikowaniu Aglomeracji Beskidzkiej z jej gtdwnym osrodkiem miejskim (Bielskiem-
Biatg) — jest brak potgczenia kolejowego linii nr 190 od Skoczowa, jak rowniez ograniczony ruch na linii
nr 117 od strony Kéz (w kierunku Kalwarii Zebrzydowskiej Lanckorony i Krakowa) — wynikajacy z braku
modernizacji przedmiotowej linii na odcinku wojewddztwa $lgskiego.

Kolej wykorzystywana jest gtéwnie w dojazdach z innych miejscowosci — pasazerowie nie
korzystajg z niej w relacjach wewnatrzmiejskich, gdyz tylko miejski odcinek linii 139 (Katowice —
Zywiec/Zwardon) jest cze$ciowo zmodernizowany (bez ukfadu $rédmiejskiego — tunel pod miastem
oraz brak stacji centralnych: Teatr, Gemini Park), linia 190 do Skoczowa (Cieszyna) jest wytgczona z
ruchu od 2009 r., a odcinek linii nr 117 jest niezmodernizowany. Dziatania samorzadéw Aglomeracji
Beskidzkiej nakierowane sg na przywrécenie roli transportu kolejowego w polepszeniu
skomunikowania potudniowej czesci wojewddztwa slgskiego i jego lepszej integracji. Gtdwna stacja
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kolejowa w miescie (,Bielsko-Biata Gtéwna”) znajduje sie w niewielkiej odlegtosci od najwazniejszych
przystankéw autobusowych oraz dworca komunikacji powiatowej i ponadregionalnej, co umozliwia
przesiadki miedzy réznymi srodkami transportu. Widzgc kluczowos¢ sieci kolejowej dla rozwoju
regionu opracowane zostaly zatozenia projektowe dla budowy nowego zintegrowanego wezfa
przesiadkowego o duzym znaczeniu dla catej Aglomeracji Beskidzkiej.

Potaczenia kolejowe sg jedynie rozwiniete na osi podtnoc-potudnie, tj. na linii
nr 139, po ktérej poruszaja sie pociagi Kolei Slaskich — na pétnoc: w kierunku Katowic, Tychdw,
Pszczyny, Czechowic-Dziedzic, na potudnie: w kierunku Zywca oraz Zwardonia (granica pafdstwa PL-SK).
Liczba potaczen jest stosunkowo duza, jednak w godzinach szczytdw komunikacyjnych pociagi jezdza
przepetnione, co mogtoby rozwigza¢ zwiekszenie czestotliwosci ich kursowania oraz bardziej pojemny
tabor (np. pietrowe zespoty trakcyjne — dwupoktadowe). Po LK 139 kursujg rowniez pociagi
dalekobiezne PKP Intercity, ktdre zapewniajg bezposredni dojazd do m.in. Warszawy, Trdjmiasta,
Wroctawia, Opola, Poznania czy Bydgoszczy. Ich liczba jest niewielka w poréwnaniu do innych miast w
Polsce tej wielkosci, a w ostatnich latach zostata dodatkowo drastycznie zmniejszona. Bielsko-Biata
posiada jedynie dwa potgczenia bezposrednie z Warszawg (o godz. 07.54 i 16.44). Pilnej modernizacji
na linii nr 139 wymagaja stacja kolejowa ,Bielsko-Biata Gtéwna” oraz przystanek , Bielsko-Biata
Komorowice”.

Bardzo zty stan komunikacji kolejowej istnieje na osi wschdd-zachéd: linia kolejowa nr 190 jest
wytgczona z ruchu od 2009 r., a zapewniata ona kluczowe potfaczenia w kierunku Skoczowa, Cieszyna
(granica panstwa PL-CZ). Modernizacja tej linii z duzym zaangazowaniem Miasta Bielska-Biatej i
Aglomeracji Beskidzkiej zgtoszona zostata do rzgdowego programu , Kolej plus”, jednakze projekt nie
uzyskat dofinansowania i znalazt sie na liscie rezerwowej. W ztym stanie technicznym jest $lgski odcinek
linii kolejowej nr 117 w kierunku Ket, Wadowic (Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona) — biegngcy wzdtuz
drogi krajowej 52 (DK 52). Z Bielska-Biatej po przedmiotowej linii kursuje jedynie 5 par potgczen (ze
znacznym czasem przejazdu — niska predkos¢ szlakowa), co nie zacheca podréznych do przejazdu
pociggiem. Konieczna staje sie pilna modernizacja LK 117 na odcinku woj. $laskiego, poniewaz prace
inwestycyjne na odcinku matopolskim sg wysoko zaawansowane. Wymaga modernizacji stacja
kolejowa ,Bielsko-Biata Wschod” oraz przystanek kolejowy ,,Krzemionki”.

Systemy biletowe funkcjonujgce u przewoznikéw kolejowych obstugujgcych ww. przewozy sg od
siebie niezalezne, jednak pociggi regionalne honorujg wzajemnie bilety w przypadku podrézy z
przesiadkg, co jest korzystne dla pasazera. Ze wzgledu na niewielka liczbe potfaczen dalekobieznych,
podrdze w dalsze rejonu kraju wigzg sie w wielu przypadkach z koniecznoscig dojazdu pociggiem Kolei
Slaskich do Katowic (che¢ podrézy do Warszawy) i zakupem 2 biletéw réznych przewoznikéw. Brak jest
takze korzystanych ofert dla oséb podrdézujgcych w kilkuosobowych grupach, co powoduje, ze takie
podrdze s3 z reguty drozsze od jazdy transportem indywidualnym.

Miasto Bielsko-Biata przejmujac od przewoznika (Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego)
bezposrednig realizacje zadan w zakresie: planowania, organizowania i zarzadzania PTZ — od dwdch lat
prowadzi szeroko zakrojone dziatania majgce na celu zapewnienie rozwoju komunikacji miejskiej w
Bielsku-Biatej. Podejmowane sg etapowe zmiany na sieci komunikacyjnej w Bielsku-Biatej — na
ptaszczyzinie:
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zmiany w ukfadzie sieci komunikacyjnej (wydtuzenia/skrocenia linii, likwidacja linii
nierentownych, zmiana tras przejazdéw, petli korncowych);

optymalizacji — synchronizacja rozktadéw jazdy obszarowa i liniowa (gtdwne rejony
transportowe miasta (Osiedla) oraz podstawowe ciggi komunikacyjne);

Podjete przedsiewziecia sg podyktowane przede wszystkim koniecznoscig dostosowania oferty
do potrzeb przewozowych pasazerdw oraz oczekiwan mieszkancéw poprzez zapewnienie wysokiej
czestotliwosci kursowania autobuséw, dojazdu do placéwek oswiatowych, zaktadéw pracy oraz
centréw handlowych.

W latach 2020-2022 wprowadzono szereg zmian zaktadajgcych zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw na liniach MZK nr: 6, 7, 10, 12, 20, 22, 24, 33, 34, D, ktére udato sie osiggnac
dzieki procesowi tgczenia linii kursujgcych wspdlnymi odcinkami tras, jak rowniez likwidacjg linii
charakteryzujgcych sie znikomymi potokami pasazerskimi pokrywajgcymi sie z innymi liniami.
Wprowadzono réwniez szereg zmian w zakresie tras przejazdu linii MZK nr: 2, 3, 10, 17, 24, 25, 34, 56
poprzez wydtuzenie relacji lub zmiane poszczegdlnych fragmentdw tras linii. Podjeto réwniez liczne
dziatania synchronizacyjne w zakresie koordynacji godzin odjazdéw linii obstugujgcych obszary o
zblizonej trasie przejazdu. Przy wspotpracy z zaktadami pracy uruchomiono nowe linie pracownicze
(P1, P2), jak réwniez wprowadzono reorganizacje linii nocnych N1i N2 przy jedoczesnym uruchomieniu
dodatkowych kursdw w godzinach pdzinowieczornych — na liniach MZK nr: 1, 3 i 4. W sezonie
wakacyjnym w 2021 r. wprowadzono pilotazowy projekt polegajacy na zwiekszeniu czestotliwosci
kursowania linii miejskich (nr 1, 8 i 16) do najpopularniejszych terendéw rekreacyjnych w okresie
weekendow, ktéry cieszyt sie bardzo duzym zainteresowaniem pasazerdow, w zwigzku z czym zostat on
ponownie wprowadzony w 2022 r. w rozszerzonym zakresie (realizacja dodatkowych kurséw linii nr 16
od poczatku czerwca az do korica wrzesnia).

Wszystkie dziatania optymalizacyjne wdrozone na sieci komunikacyjnej
w Bielsku-Biatej sg $cisle monitorowane poprzez prowadzone kompleksowe badania napetnien
potokdw pasazerskich, ktore okreslajg zasadnos¢ wprowadzanych zmian, jak rowniez pozwalajg na
wyciggniecie wnioskéw w zakresie wprowadzenia ewentualnych korekt. Na podstawie wynikéw badan
potokdw prowadzone sg analizy wskazujace, ktére obszary, na ktérych konieczne jest podejmowanie
kolejnych dziatan optymalizacyjnych. Obecnie prowadzone sg prace nad wprowadzaniem réwnych
taktow odjazdéw na kolejnych liniach MZK celem synchronizacji rozktadow jazdy linii kursujgcych
wspolnymi odcinkami tras.

Miasto Bielsko-Biata jest dobrze skomunikowane transportem publicznym ze stolicg
wojewddztwa — Katowicami, poprzez potaczenia kolejowe obstugiwane przez Koleje Slaskie na linii
komunikacyjnej nr S5. Pociagi te kursujg co ok. 60 minut przez wszystkiego dni tygodnia, co wydaje sie
by¢ odpowiednig czestotliwoscia, czesto jednak bywajg przepetnione — szczegélnie w godzinach
szczytow przewozowych oraz ze wzgledu na duzg atrakcyjnos$¢ gorskich rejonéw Aglomeracji
Beskidzkiej (potrzeba bardziej pojemnego taboru np. pietrowe zespoty trakcyjne — dwupoktadowe). W
czasie trwajacej przebudowy stacji Czechowice-Dziedzice duzym problemem jest takze czas podrdzy
do stolicy wojewddztwa — wynosi on obecnie nawet 1 godz. 30 min. Wieksza liczba potaczen
przyspieszonych i dalekobieznych mogtaby poprawi¢ komfort podrézy w kierunku Katowic.
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W zakresie organizowania publicznego transportu zbiorowego (PTZ) na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej powinien pozosta¢ w formule niezaleznosci organizatoréw transportu zbiorowego, a ich
finansowanie powinno zosta¢ w gestii wilasciwych jednostek samorzadu terytorialnego.
Funkcjonowanie przedmiotowych struktur jako odrebnych organéw jest rozwigzaniem stusznym, gdyz
kazdy z nich znajac doktadnie specyfike i potrzeby mieszkancéw swojego regionu jest w stanie
efektywnie organizowac i zarzadzac siatkg potaczen i dopasowywac jg do realnych potrzeb pasazeréw.
W przypadku organizacji transportu na styku réznych sieci transportowych konieczne jest zacie$nianie
wspotpracy pomiedzy Organizatorami co juz ma miejsce — takie jak zawieranie stosownych porozumien
miedzygminnych pomiedzy Miastem Bielsko-Biata a Gming Czechowice-Dziedzice, Miastem Bielsko-
Biata a Beskidzkim Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym oraz Beskidzkim Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym
i gminami z sgsiednich powiatéw.

Gtéwna platformg wspétpracy organizatoréw PTZ obszaru Aglomeracji Beskidzkiej powinna stac
sie powotana Uchwatg nr 64/X11/2021 Zarzgdu Stowarzyszenia z dnia 22 grudnia 2021 r. (z pdzniejszymi
zmianami) — Grupy roboczej ds. transportu i zréwnowazonej mobilnosci. Grupa zostata powotana w
celu koordynowania prac zwigzanych z przygotowaniem i wdrazaniem realizacji projektow i rozwoju
przedsiewziec¢ z dziedziny transportu i zroéwnowazonej mobilnosci m.in. konsultowania projektow
zmian sieci potfaczen, koordynacji rozktadéw jazdy czy tez w przysztosci rozpoczecia prac nad emisjg
wspdlnego biletu. Funkcjonujgce obecnie rozwigzanie (niezaleznych, ale kooperujacych podmiotéow)
pozwala na elastyczno$¢ w ksztattowaniu siatki potaczen i kreowaniu polityki taryfowej.

Nie jest wskazane powotywanie jednego organizatora PTZ, rozwigzanie takie dla Aglomeracji
Beskidzkiej — dla kilkudziesieciu jednostek samorzgdowych (pow. ponad 2,3 tys. km2) — o dos¢
zdywersyfikowanej formie przestrzennej, réznorodnym charakterze — bytoby btedne. Nie istniejg
przepisy prawne (co ma przetozenia na finansowanie — Ustawa z dnia 9 marca 2017 r. o zwigzku
metropolitalnym w wojewddztwie $laskim), jak ma to miejsce w przypadku Goérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii, aby mozna byto sprawnie oraz efektywnie zarzadzac tak ztozong struktura
— transportu na catym obszarze Aglomeracji Beskidzkiej — od Cieszyna po Kozy, od Czechowic-Dziedzic
po Zwardon. Zalecana jest natomiast wspotpraca i kooperacja, ktdra wskazana zostata powyzej.

Integracja taryfowa z zasady jest elementem pozadanym pozwalajagcym za zachecenie
mieszkancow do korzystania z publicznego transportu zbiorowego a tym samym obnizenia kosztow
podrdzy poprzez zakup jednego biletu umozliwiajgcego podrézowanie réznymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego. Jednakie kluczowym w tym zakresie jest wypracowania witasciwego
modelu/mechanizmu finansowego dla podziatu wptywodw ze sprzedazy biletéow dla integrujgcych swa
oferte organizatoréw/operatoréw wobec faktu ze taki bilet musi by¢ tanszy niz suma kilku biletow
(roznych organizatorow/operatoréw). Duzym utrudnieniem w tym aspekcie sg odmienne cenniki,
poziomy ulg oraz refundacji kosztéw dla dziatajgcych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej
organizatoréw/operatoréow — kolejowych i autobusowych. Rozwigzaniem staje sie — nie honorowanie
biletow jednego organizatora/operatora przez innego/innych, a emisja przez te podmioty odrebnego
»biletu aglomeracyjnego”, ktory bedzie podstawg do rozliczenia wptywdw z ich emisji. Funkcjonujgce
w kraju ustawodawstwo w zakresie uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych znaczaco
odbiega od stosowanych ulg gminnych co wymaga opracowania skomplikowanego systemu rozliczen
i emisji nowego rodzaju biletu.
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Tworzenie rozktadow jazdy i ksztattowanie sieci pofgczenn autobusowych powinno w dalszym
ciggu pozostaé w gestii poszczegdlnych organizatorédw transportu i w ramach wspétpracy podlegaé
kierunkowym uzgodnieniom. Kluczowym aspektem w zakresie wspdtpracy pomiedzy Organizatorami
jest podjecie dziatarh umozliwiajacych kreowanie wspdlnej polityki informacyjnej — w szczegdlnosci w
zakresie informacji pasazerskiej, publikacji rozktadéw jazdy czy tez dziatania systemdéw dynamicznej
informacji pasazerskiej. Na chwile obecng na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonuje pieé
systeméw DIP (dynamicznej Informacji Pasazerskiej): Miasto Bielsko-Biata (aplikacja ITS BB
uruchomiona ze srodkéw UE, OnTime oraz kiedyprzyjedzie.pl), Gmina Czechowice-Dziedzice (aplikacja
iPKM uruchomiona ze $rodkéw UE), BZPG (aplikacja kiedyprzyjedzie.pl), Miasto Zywiec (aplikacja
OnTime uruchomiona ze $srodkéw UE) oraz Miasto Cieszyn (aplikacja myBus uruchomiona ze srodkéw
UE). SDIP (Systemy Dynamicznej Informacji Pasazerskiej) pozbawione sg sieci transportowe
organizowane przez powiat cieszynski i zywiecki. Kluczowe wydaje sie wiec podjecie dziatan w celu
integracji poszczegdlnych platform np. poprzez publikowanie danych rozktadowych (w tym takze w
czasie rzeczywistym) do ogdlnodostepnych narzedzi map googla, dzieki czemu pasazerowie uzyskajg
w ramach jednego narzedzia mozliwos¢ planowania podrdzy we wszystkich sieciach komunikacyjnych.

Kluczowym projektem na najblizej lata — wynikajagcym z potrzeby wspétpracy oraz integracji w
ramach Aglomeracji Beskidzkiej — jest budowa zintegrowanego wezet przesiadkowy w Bielsku-Biatej —
centralnym osrodku miejskim Aglomeracji, powstajgcego na trzonie dworca kolejowego Bielsko Biata
Gtéwna oraz dworca autobusowego. Inwestycja polega¢ ma na przebudowie perondw oraz uktadu
komunikacyjnego w obrebie dworca kolejowego, w tym istniejgcej ktadki i nowego potgczenia miedzy
peronami (od strony potudniowej), zadaszeniu peronéw kolejowych, budowie dworcow
autobusowych — nowe obiekty dla autobuséw podmiejskich i buséw, jak rowniez komunikacji krajowej
oraz miedzynarodowej oraz budowie parkingéw dla samochoddéw osobowych.

System  parkingbw P&R  powinien powsta¢ przy  przystankach  kolejowych
w oérodkach satelickich: miejskich (np. Cieszyn, Ustron, Wista, Skoczéw, Zywiec, Zwardon, Czechowice-
Dziedzice) oraz miejsko-wiejskich i wiejskich (np. Jasienica, Jaworze, Kozy, Wilkowice, todygowice) — z
ktorych sprawna sie¢ kolejowa (dowozowa) realizowaé bedzie przewozy do Bielska-Biatej.

Transport na zyczenie to uzupetnienie systemu publicznego transportu zbiorowego, w zwigzku
z czym mogtby stanowicé forme rozszerzenia obecnie funkcjonujgcej sieci. Uruchomienie tego rodzaju
przewozow powinno zosta¢ poddane analizie w stosunku do obszaréw wymienionych w pytaniu nr 1,
tj. tam, gdzie dostepnosc¢ transportu publicznego jest ograniczona.

Miasto Bielsko-Biata zapewnia komunikacje miejskg na catym swoim obszarze, w zwigzku czym
nie ma potrzeby organizowania dodatkowych przewozdéw szkolnych ze wzgledu na oddalenie placéwek
oswiatowych od miejsca zamieszkania ucznidw. Jednak, w ramach publicznego transportu zbiorowego
funkcjonuje 1 linia o szkolnym charakterze, ktéra zostata utworzona ze wzgledu na potrzebe
skomunikowania znajdujacych sie w wiekszej odlegtosci od siebie dwdch budynkéw Szkoty
Podstawowej nr 28 (ul. Wyzwolenia 343, ul. Wincentego Witosa 96)

Naktady na organizacje publicznego transportu zbiorowego w 2022 wyniosg blisko 80 min zt, w
2023 r. bedzie ponad 90 min zt. Miasto Bielsko-Biata jako organizator komunikacji miejskiej — nie ma
mozliwosci korzystania z zewnetrznych Zzrdédet finansowania transportu publicznego np. z Funduszu
Rozwoju Przewozdéw Autobusowych (FRPA).
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Miasto Bielsko-Biata posiada sie¢ drog rowerowych zinwentaryzowanych
w opracowaniu pn. ,Koncepcja gtdwnych tras rowerowych dla miasta Bielska-Biatej”. Zgodnie z
Zarzadzeniem nr ON-11.0050.3062.2022.MZD Prezydenta Miasta Bielska-Biatej opracowanie stanowi
element procesu planowania rozwoju sieci rowerowej. Istniejgca sie¢ drég rowerowych nie jest
wystarczajgca w stosunku do istniejgcych potrzeb. Jednakze trwajg prace przygotowawcze zwigzane z
opracowaniem dokumentacji projektowej dla uzupetnienia istniejgcej sieci drég rowerowych.
Realizacja tych inwestycji mozliwa bedzie po uzyskaniu zewnetrzach srodkéw wspierajgcych realizacje
robot budowlanych.

Planowana do budowy sie¢ drog rowerowych ujeta w opracowaniu przyjetym w/w
zarzadzeniem wpisuje sie w plany przygotowywane przez Aglomeracje Beskidzka i jednoczesnie
regionalng polityke rowerowg na poziomie samorzadu wojewddztwa.

Potrzeby realizacyjne sieci drég rowerowych ujete zostaty w opracowaniu pn. ,Koncepcja
gtéwnych tras rowerowych dla miasta Bielska-Biatej”, ktére przyjete zostato Zarzadzeniem nr ON-
11.0050.3062.2022.MZD Prezydenta Miasta Bielska-Biatej. Opracowanie stanowi element procesu
planowania rozwoju sieci rowerowej. Priorytetem jest osiggniecie ciggtego przebiegu tras rowerowych,
w szczegblnosci tras nr 17 oraz nr 604. Czes¢ projektow w tym zakresie zostato przygotowanych.
Realizacja tych inwestycji mozliwa bedzie po uzyskaniu zewnetrzach srodkéw wspierajgcych realizacje
robot budowlanych.

Na chwile obecng potaczenia miedzy gminami nie sg spdjne, natomiast dla trasy 17 (p6tnoc-
potudnie) oraz 604 (wschdd-zachéd) Miasto Bielsko-Biata przygotowuje zadania inwestycyjne
umozliwiajgce potaczenia z gminami sgsiednimi. Obecnie pomimo staran nie osiggnieto porozumienia
z gminami sasiadujgcymi w zakresie kontynuacji przebiegu obu tras. Zadania te wpisujg sie w
regionalng polityke rowerowg. Celowe dofinansowania (o odpowiedniej intensywnosci) w zakresie
budowy drég rowerowych zwiekszytyby szanse na realizacje wspdlnych inwestycji.

Do miejsc szczegdlnie niebezpiecznych dla rowerzystédw zaliczy¢ mozna skrzyzowania drég oraz
skrzyzowania linii kolejowych z drogami (przejazdy kolejowe). Dla tras rowerowych w przygotowanych
i przygotowywanych dokumentacjach projektowych przewiduje sie rozwigzania celowe podnoszace
poziom bezpieczeristwa ruchéw w formie drég rowerowych oraz dodatkowego oznakowania
pionowego i poziomego, ktére umozliwig stosunkowo bezpieczny przejazd przez te skrzyzowania.

Miasto wspdtorganizuje cykliczne rodzinne rajdy rowerowe (dwa razy w roku), co przektada sie
na promowanie tego rodzaju rekreacji wsréd mieszkancow. Kampania powinna by¢ skierowana do
mieszkancow miasta w prasie lokalnej oraz w turystycznych broszurach informacyjnych dla
potencjalnych oséb zainteresowanych turystyka regionu.

Najistotniejszym czynnikiem w ksztattowaniu sieci komunikacyjnej jest wspdtpraca pomiedzy
jednostkami odpowiedzialnymi za organizowanie poszczegdlnych rodzajéw transportu zbiorowego
poczawszy od transportu kolejowego organizowanego przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego a
konczac na wspétpracy pomiedzy organizatorami transportu autobusowego — funkcjonujgcymi
siedmioma niezaleznymi sieciami transportu publicznego kontraktowanymi przez niezaleznych
Organizatorow publicznego transportu zbiorowego: Miasto Bielsko-Biata, Beskidzki Zwigzek
Powiatowo-Gminny, Gmine Czechowice-Dziedzice, Miasto Cieszyn, Miasto Zywiec, Powiat Cieszynski
oraz Powiat Zywiecki. Funkcjonowanie przedmiotowych struktur jako odrebnych organéw jest
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rozwigzaniem stusznym, gdyz kazdy z nich znajgc doktadnie specyfike i potrzeby mieszkarncdw swojego
regionu jest w stanie efektywnie organizowac i zarzadzac siatka potgczen i dopasowywac jg do realnych
potrzeb pasazeréw. W przypadku organizacji transportu na styku réznych sieci transportowych
konieczne jest zaciesnianie wspdtpracy pomiedzy Organizatorami co juz mam miejsce — takie jak
zawieranie stosownych porozumien miedzygminnych pomiedzy Miastem Bielsko-Biata a Gming
Czechowice-Dziedzice, Miastem Bielsko-Biata a Beskidzkim Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym oraz
Beskidzkim Zwigzkiem Powiatowo-Gminnym i gminami z sgsiednich powiatéw. Istotnym elementem
jest takze powotanie w 2021 r. grupy roboczej skupiajgcej Organizatoréw funkcjonujgcych na tym
samym obszarze funkcjonalnym (Miasto Bielsko-Biata, Gmina Czechowice-Dziedzice i BZPG) celem
konsultowania projektéw zmian sieci potaczen, koordynacji rozktadéw jazdy czy tez w przysztosci
rozpoczecia prac nad emisjg wspodlnego biletu. Funkcjonujgce obecnie rozwigzanie pozwala na
elastycznosé w ksztattowaniu siatki potaczen i kreowaniu polityki taryfowej.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonujg takze istotne potgczenia kolejowe Organizowane
przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego oraz potaczenia stykowe realizowane na podstawie
porozumien zawartych pomiedzy wojewddztwem s$lgskim a matopolskim. Istniejgce potaczenia
kolejowe - przyktadowo linia S5 (Katowice - Zwardon) stanowi jedng z gtéwnych linii pasazerskich w
wojewddztwie $laskim ale takze dzieki swojemu przebiegowi pomiedzy miastami Aglomeracji
Beskidzkiej (Zywiec - Bielsko-Biata - Czechowice-Dziedzice) stanowi trzon sieci transportowej a takze
namiastke kolei miejskiej, z ktdrej codziennie korzystajg tysigce pasazeréw w codziennych podrdzach
do szkoty i pracy. Na chwile obecng najwiekszym problemem jest brak potaczenia pasazerskiego
sladem nieczynnego odcinka linii kolejowej nr 190 Bielsko-Biata Gtowna - Skoczéw i uruchomienie po
rewitalizacji przewozéw pasazerskich wytacznie na fragmencie linii kolejowej w ramach linii S62
(Cieszyn - Goleszéw - Skoczow). Brak tak istotnego potgczenia kolejowego powoduje rokroczny wzrost
motoryzacji indywidualnej - w szczegdélnosci ruchu naptywowego pracownikéw mieszkajgcych na
terenie powiatu cieszyriskiego a pracujgcych w Bielsku-Biatej. Dlatego tez Miasto Bielsko-Biata od wielu
lat aktywnie uczestniczy w dziataniach na rzecz rewitalizacji potaczenia i przywrdcenia ruchu
pasazerskiego a takze zapewnienia finansowania przez wojewdédztwo dobrej oferty przewozowej i w
tym kierunku dostrzega sie najwiekszg potrzebe wprowadzenia zmian i zaciesniania wspotpracy.

Funkcjonowanie niezaleznych organizatoréw transportu zbiorowego odpowiedzialnych za
poszczegblne gatezie transportu jest rozwigzaniem sprawdzonym a przede wszystkim dobrze
funkcjonujagcym na terenie Aglomeracji Beskidzkiej. Kluczowym elementem jest wspdtpraca
pozwalajgca na prowadzenie wspdlnych dziatarn optymalizacyjnych i ksztattowaniu sieci publicznego
transportu zbiorowego w jak najwiekszym stopniu dopasowanym do potrzeb pasazerdow. Przyktadowo
- uruchomienie potaczen kolejowych na odcinku nieczynnej linii kolejowej Bielsko-Biata - Skoczéw
wptynetoby realnie na zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéow powiatu cieszynskiego a takze
zachodniej czesci powiatu bielskiego - poprzez przesiadke z transportu indywidualnego lub
autobusowego (powiatowego) na komunikacje kolejowg. Wobec powyzszego koniecznym
wydawatoby sie przeprowadzenie w porozumieniu z Organizatorami reorganizacji sieci potgczen
autobusowych polegajaca przyktadowo na skracaniu linii powiatowych do przystankéw kolejowych
przy zapewnieniu wiekszej czestotliwosci kursowania linii na terenie gmin tworzac dobrze
skomunikowane linie dowozowe czy tez zmiane tras przebiegu linii miejskich celem zblizenia ich tras
przejazdu do stacji i przystankdw na terenie Miasta Bielska-Biatej oferujgc dobrg oferte rozwozowa.

Tak samo istotnym czynnikiem jest rozwdj infrastruktury drogowej i parkingowej w obrebie stacji
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kolejowych umozliwiajagcych stworzenie miejsc przesiadkowych. Do podjecia ww. dziatan nie jest
konieczne powstanie jednostkowej struktury organizacyjnej odpowiedzialnej za wszystkie gatezie
transportu a wytacznie zaciesnienie wspoétpracy w zakresie planowania sieci komunikacyjnych i emisji
wspodlnego biletu umozliwiajgcego pasazerom elastyczno$é podrdzy i dokonywanie przesiadek.

Jak  juz zostalo wspomniane wczesniej w zakresie organizowania transportu
w dalszym ciggu powinno zosta¢ utrzymane funkcjonowanie niezaleznych organizatoréw transportu
zbiorowego a ich finansowanie powinno zosta¢ w gestii wifasciwych jednostek samorzadu
terytorialnego.

Oczywiscie ze tak. Celem stworzenia dobrze dziatajgcego systemu publicznego transportu
zbiorowego konieczne jest podejmowanie dziatan na styku funkcjonowania réznych organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego a tym samym dazenie do podjecia wspdtpracy w ksztattowaniu
wspdlnej emisji ,biletu aglomeracyjnego” umozliwiajgcego integracje przyktadowo na styku
przejazdow tgczonych komunikacjg autobusowsg (miejskg i powiatowg) oraz autobusowo-kolejows.
Funkcjonujgce w kraju ustawodawstwo w zakresie uprawnied do przejazdéw ulgowych i
bezptatnych znaczagco odbiega od stosowanych ulg gminnych co wymaga opracowania
skomplikowanego systemu rozliczerd i emisji nowego rodzaju biletu. Wsparcie eksperckie w tym
zakresie jest koniecznoscia.

Integracja taryfowa z zasady jest elementem pozgdanym pozwalajagcym za zachecenie
mieszkancow do korzystania z publicznego transportu zbiorowego a tym samym obnizenia kosztéw
podrézy poprzez zakup jednego biletu umozliwiajgcego podrézowanie réznymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego. Jednakie kluczowym w tym zakresie jest wypracowania wtasciwego
modelu/mechanizmu finansowego dla podziatu wptywdw ze sprzedazy biletéw dla integrujacych swa
oferte organizatoréw/operatoréw wobec faktu ze taki bilet musi by¢ tanszy niz suma kilku biletow
(réznych organizatorow/operatoréw). Duzym utrudnieniem w tym aspekcie s odmienne cenniki,
poziomy ulg oraz refundacji kosztéw dla dziatajgcych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej
organizatoréw/operatoréow — kolejowych i autobusowych. Rozwigzaniem staje sie — niehonorowanie
biletéw jednego organizatora/operatora przez innego/innych, a emisja przez te podmioty odrebnego
»biletu aglomeracyjnego”, ktéry bedzie podstawg do rozliczenia wptywdw z ich emisji. Funkcjonujgce
w kraju ustawodawstwo w zakresie uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych znaczaco
odbiega od stosowanych ulg gminnych co wymaga opracowania skomplikowanego systemu rozliczen
i emisji nowego rodzaju biletu.

Tworzenie rozktadow jazdy i ksztattowanie sieci potgczen autobusowych powinno w dalszym
ciggu pozosta¢ w gestii poszczegdlnych organizatorow transportu i w ramach wspotpracy podlegaé
kierunkowym uzgodnieniom. Kluczowym aspektem w zakresie wspotpracy pomiedzy Organizatorami
jest podjecie dziatarn umozliwiajacych kreowanie wspdlnej polityki informacyjnej — w szczegdlnosci w
zakresie informacji pasazerskiej, publikacji rozktadéw jazdy czy tez dziatania systemdéw dynamicznej
informacji pasazerskiej. Na chwile obecng na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonuje pieé
systeméw DIP (dynamicznej Informacji Pasazerskiej): Miasto Bielsko-Biata (aplikacja ITS BB
uruchomiona ze srodkéw UE, OnTime oraz kiedyprzyjedzie.pl), Gmina Czechowice-Dziedzice (aplikacja
iPKM uruchomiona ze érodkéw UE), BZPG (aplikacja kiedyprzyjedzie.pl), Miasto Zywiec (aplikacja
OnTime uruchomiona ze srodkéw UE) oraz Miasto Cieszyn (aplikacja myBus uruchomiona ze srodkow
UE). SDIP (Systemy Dynamicznej Informacji Pasazerskiej) pozbawione sg sieci transportowe
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organizowane przez powiat cieszynski i zywiecki. Kluczowe wydaje sie wiec podjecie dziatan w celu
integracji poszczegdlnych platform np. poprzez publikowanie danych rozktadowych (w tym takze w
czasie rzeczywistym) do ogdlnodostepnych narzedzi map googla, dzieki czemu pasazerowie uzyskajg
w ramach jednego narzedzia mozliwos¢ planowania podrdzy we wszystkich sieciach komunikacyjnych.

Transport publiczny odgrywa istotng role w Bielsku-Biatej w kontekscie ruchu turystycznego,
zwtaszcza w kierunku potudniowym miasta — dowozac turystdw pod szlaki gorskie Beskidu Matego i
Slaskiego, czy kolej gondolowa na Szyndzielnie. Brakuje na chwile obecna spéjnej oferty np. z Kolejami
Slaskimi, aby dowozi¢ turystéw przesiadajgcych sie na miejski transport publiczny. Trzeba mie¢ na
uwadze, ze wysokiej jakosci transport publiczny, nie tylko infrastruktura transportowa, lecz takze
proponowane ustugi, stanowig warunek rozwoju turystyki poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci danego
miejsca. Wazng role w tym zakresie odgrywac zatem bedzie planowany wezet przesiadkowy w
poétnocnej czesci miasta, ktéry ma nie tylko zatrzymac indywidualny ruch samochodowy w kierunku
centrum miasta, lecz stanowi duzy potencjat dla ukierunkowania ruchu turystycznego z
wykorzystaniem ustug transportu publicznego. Wymagaé to bedzie przeorganizowania oferty i
wspotpracy organizatoréw transportu.

Oprdcz rowerowych tras enduro i gorskich szlakow turystycznych, kolei gondolowej na
Szyndzielnie, do atrakcji z pewnoscig zaliczy¢ mozna centrum miasta — staréwke, ktérej oferta z roku
na rok jest bogatsza. Wkrdtce zwiekszy sie m. in. o Interaktywne Centrum Bajki i Animacji przy Studiu
Filméw Rysunkowych. W tym zakresie stale rozwija sie oferta Miejskiego Zaktadu Komunikacji.
Oczywiscie Bielsko-Biata stanowi takze zaplecze kulturalne czy handlowe dla okolicznych miejscowosci
turystycznych, takich jak np. Szczyrk, z ktérym miasto wspotpracuje proponujgc wspoélng oferte
turystyczna. | w tym przypadku obstuga ruchu poprzez transport zbiorowy wymaga z pewnoscig lepszej
oferty, np. takiej dzieki ktérej turysta nocujgcy w Szczyrku czy Wisle ma mozliwos¢ powrotu z Bielska-
Biatej w godzinach wieczornych. Generatorem takiego ruchu jest wspomniana starowka i jej atrakcje
czy takie instytucje kultury jak Teatr Polski, Teatr Banialuka, Cavatina Hall, Bielskie Centrum Kultury czy
Galeria BWA, ale takze kilka bielskich galerii handlowych. Chcemy takze wykorzystywac fakt, ze przez
miasto przebiega tranzytowo ruch turystyczny zaréwno w obszar Beskidéw, Tatr i Podhala, jak i dalej
trasg S1 w kierunku Stowacji czy krajéw potudniowej Europy.

Na chwile obecng brakuje spdéjnej sieci infrastruktury rowerowej, ktéra pozwolitaby rozwingc
turystyke, ale i komunikacje rowerowg, nie tylko w Bielsku-Biatej, lecz w catej Aglomeracji Beskidzkiej.
Do rozwazenia sg alternatywne srodki, np. tgczace miasto ze Szczyrkiem — takie jak gondola, ktéra
mogtyby stanowi¢ element oferty mobilnosci pomiedzy miastami, przede wszystkim stanowigc
atrakcje turystyczng. Wyzej wspomniana jest kwestia potgczenia oferty miasta z okolicznymi
miejscowosciami turystycznymi.

Co do transportu publicznego w miescie brakuje nie tyle srodkéw, co spdjnej oferty dla oséb
spoza miasta. Dojazd do potudniowe]j czesci miasta zapewni¢ moze kolej, ale takze miejski autobus (m.
in. popularna linia nr 8 pod Szyndzielnie i kolej gondolowg). Kolej dysponuje w miescie wieloma
przystankami, w tym dobrze zlokalizowanymi w poblizu szlakéw turystycznych przystankami w
potudniowej czesci miasta (Leszczyny, Mikuszowice). Ich szersze wykorzystanie, np. w kontekscie
pobliskiej bazy Enduro Trails na bielskich Btoniach, wymaga wspdtpracy ze spdétkg samorzadu
wojewddzkiego, by¢é moze stworzenia odpowiedniej oferty, chocby dotyczgcej mozliwosci przewozu
roweréw taborem Kolei Slaskich.
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Dobra organizacja transportu publicznego przetozy sie na mniejsze potrzeby zwigzane z
tworzeniem nowych parkingdw, przy czym trzeba zaznaczyé, ze miasto rozwija sie szybko — tworzg sie
nowe generatory ruchu zwigzane takze z turystyka czy kulturg. Dobrym przyktadem jest wspomniana
Cavatina Hall. Wkrétce powstanie w poblizu staréwki Interaktywne Centrum Bajki i Animacji przy
Studiu Filméw Rysunkowych, by¢ moze zmieni lokalizacje Teatr Banialuka. Planowanie transportu w
miescie jest zatem permanentnym zarzadzaniem zmiang.

Z kolei w kontekscie wykorzystania roweru w miescie trzeba zwrdci¢ uwage na uksztattowanie
terenu, ktére powoduje, ze w wielu przypadkach rower nie bedzie wybierany przez uzytkownikéw.
Turystyczny ruch rowerowy koncentrowaé sie powinien wzdtuz rzeki Biatej na kierunku pdtnoc-
potudnie. Tak wskazujg zatozenia zaréwno miejskiej, jaki regionalnej polityki rowerowej—w ten sposéb
uregulowano przebieg gtownej trasy rowerowej w subregionie (krajowa trasa nr 17). Ukierunkowanie
ruchu wschéd-zachdd (od Cieszyna w kierunku Ket) odbedzie sie z kolei poprzez regionalng trase nr
604. Potgczenie ww. tras nastgpi w ramach planowanego wezta przesiadkowego. Szczegdtowy przebieg
tras zostat juz wyznaczony, czesciowo trasy sg juz gotowe (wykorzystanie istniejgcej infrastruktury
rowerowej) lub zaprojektowane i czekajg na realizacje.

Prowadzone sg dziatania majace na celu budowe nowych drég z uwzglednieniem ruchu pieszego
i rowerowego na terenie catego Miasta racjonalnie do posiadanych srodkéw finansowych na realizacje
tych celdow. W rejonie istniejgcego Dworca Gtéwnego PKP trwajg przygotowania inwestycji polegajacej
na budowie centrum przesiadkowego. Zasadnicza realno$¢ realizacji inwestycji uzalezniona jest od
wspotpracy spotek kolejowych. Planuje sie petng obstuge ruchu, w tym samochodowego,
autobusowego tras miejskich, pozamiejskich i miedzynarodowych, samochodowego, rowerowego
(oraz pokrewnego), jak i pieszego. Przygotowane sg takze inwestycje zwigzane z budowg parkingow
kubaturowych (wielopoziomowych) w kluczowych lokalizacjach miasta (w rejonie bielskiej starowki).

Kazda inwestycja podlega analizie w zakresie oddziatywania danej inwestycji na srodowisko. W
przypadku inwestycji mogacych wptynaé na $rodowisko, uzyskiwane s Decyzje o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach, okreslajgce zasady projektowania oraz realizacji inwestycji z uwzglednieniem
warunkéw ochrony Srodowiska.

Wspdlna polityka parkingowa jest waznym elementem rozwoju sieci transportowej miasta jak i
regionu. Wtasciwa lokalizacja parkingdw w charakterze , Park and Ride” pozwoli wykorzystaé potencjat
transportu publicznego o charakterze miejskim jaki i pozamiejskim. Bedzie miato to wplyw na
zmniejszenie ruchu samochodowego w miescie i poprawe S$rodowiska atmosferycznego oraz
akustycznego.

Barierg uniemozliwiajgca realizacje wspdlnych przedsiewzie¢ mogg by¢ ograniczone srodki
finansowe w budzecie miast i gmin oraz brak celowych dofinansowan wspierajgcych przygotowanie

dokumentacji oraz realizacje robét budowlanych.

ul. 1 Maja — wprowadzenie woonerfu — wytgczenie ruchu samochodowego na odcinku od ul.
Sukienniczej do ul. Zamkowej.

ul. 3 Maja — wytgczenie ruchu samochodowego na odcinku od ul. Piastowskiej do ul. prof. dr
Mieczystawa Michatowicza, za wyjatkiem komunikacji zbiorowe;.
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Poprzez zapewnienie sprawnego i spdjnego systemu transportu zbiorowego, obejmujgcego
kolej podmiejska, autobusy podmiejskie i miejskie, wptywajgcego na zmiane zachowan kierowcéw.

Zwiekszenie bezpieczeristwa na przejsciach dla pieszych oraz zwiekszenie ich dostepnosci dla
0sOb niepetnosprawnych poprzez stosowanie doswietled przej$é, obnizen kraweznikéw, a takze
systemu fakturowych oznaczen nawierzchni na dojsciach do tych przejsé.

Zréwnowazony rozwdj i fad przestrzenny majg stanowi¢ podstawe wszelkich dziatarh w zakresie
ksztattowania polityki przestrzennej, nie tylko w skali miasta, ale rowniez regionu i kraju. Wynika to z
przepisdw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, ale jest jednoczesnie oczywistg
praktyka stuzgcg poprawie warunkéw zycia i obstugi mieszkanncéw oraz ograniczaniu konfliktow
przestrzennych. W tym aspekcie niezwykle wazne jest konsekwentne planowanie zagospodarowania
przestrzennego w oparciu o rzetelne analizy dotyczace faktycznych potrzeb i mozliwosci rozwoju
miasta.

Na zagospodarowanie przestrzeni miasta ma wptyw wiele czynnikdw, zwigzanych z jego
historycznym rozwojem, uwarunkowania ekofizjograficznymi, istniejgcym stanem infrastruktury i
zabudowy.

Od blisko 20 lat w Polsce panuje gteboki kryzys w zakresie planowania przestrzennego,
wynikajgcy ze ztych rozwigzan systemowych na poziomie ustawowym. Procesy suburbanizacji, ktore
rowniez dotyczg naszego miasta, sg skutkiem ,rozdwojenia” gospodarki przestrzennej na planistyczng
i ,bezplanowg” — prowadzong w oparciu o decyzje administracyjne (wzizt). Mimo istotnych ograniczen
wynikajgcych ze wspomnianego kryzysu, miasto stara sie prowadzi¢ polityke przestrzenng
konsekwentnie, z uwzglednieniem tych wszystkich elementéw, o ktérych mowa w pytaniu (zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej, terendw zieleni i rekreacji oraz infrastruktury technicznej), przy czym ich
wzajemne relacje lokalizacyjne sg ksztattowane z poszanowaniem kwestii spotecznych, przestrzennych
i Srodowiskowych. Znaczenie centréw aktywnosci lokalnej zostato docenione i wyréznione w modelu
funkcjonalno-przestrzennym w nowej strategii rozwoju miasta.

Wykorzystanie transportu zbiorowego ma kluczowe znaczenie dla zréwnowazonego rozwoju
miasta, zwtaszcza w obszarze srédmiescia i Scistego centrum. W tym celu miasto od lat podejmuje
szereg dziatan na poziomie planowania strategicznego i przestrzennego (ostatnie decyzje to wpisanie
zintegrowanego wezta przesiadkowego oraz budowy pétnocnej sSrédmiejskiej obwodnicy do strategii
rozwoju miasta, a takze dziatania inwestycyjne w tym zakresie). Realizacja tych inwestycji ma poprawié
warunki zamieszkania i obstugi w miescie oraz zapewnié zintegrowanie réznych srodkéw transportu
indywidualnego i zbiorowego, co wptynie korzystnie na poprawe sytuacji w skali powiatu i regionu.
Mozliwo$¢ zapewnienia maksymalnej obstugi za pomocg transportu publicznego jest jednym z
podstawowych kryteridw wyznaczania stref funkcjonalno-przestrzennych w dokumentach
planistycznych.

System transportu zbiorowego na terenie gminy jest dobrze rozwiniety, pozwala na sprawne
przemieszczanie sie pomiedzy dzielnicami miasta we wszystkie dni tygodnia, gtdwnie za pomoca
przewozow organizowanych w ramach komunikacji miejskiej przez miasto Bielsko-Biata. Odpowiednie
skomunikowanie z gminami okalajgcymi miasto zapewnia powiatowy przewoznik Komunikacja
Beskidzka S.A., ktéry umozliwia dojazd do wiekszo$ci miejscowosci powiatu bielskiego, a takze
niektérych powiatu oswiecimskiego, wadowickiego, zywieckiego i cieszynskiego. Przewozy
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organizowane przez Gmine Czechowice-Dziedzice zapewniajg potgczenie tej gminy z Bielskiem-Biata.
Uktad drogowy miasta skoncentrowany jest na linii pétnoc-potudnie ze wzgledu na przeptywajaca przez
miasto rzeke Biatg, co powoduje niedostatecznie duzg liczbe odpowiednio przepustowych przepraw
na osi wschéd-zachdd, szczegdlnie w centrum miasta. Istniejgce drogi ekspresowe zapewniajg dobre
skomunikowanie z obszarami na zachdd i potudnie miasta. Ich brak w kierunku pétnocnym i wschodnim
objawia sie ograniczonymi mozliwosciami dogodnego dojazdu, szczegdlnie w strone gmin Wilamowice
i Kozy. Pewne mozliwosci skomunikowania oferujg rdwniez linie kolejowe przebiegajgce przez miasto,
szczegolnie LK nr 139 — réwniez na osi pétnoc - potudnie — ktéra umozliwia dojazd w kierunku Zywca i
Czechowic-Dziedzic oraz LK nr 119 w kierunku Ket, nie sg one jednak dostatecznie wykorzystywane w
podrdzach na terenie subregionu. Problemem jest takze nieprzejezdnosé LK 190 w kierunku Cieszyna
przebiegajgcej przez gesto zaludnione obszary Bielska.

Maksymalizacja obstugi wymienionych obiektow za pomocg transportu publicznego moze
zostac zrealizowana poprzez ulokowanie ich w centralnej czesci miasta (cigg ul. Piastowskiej — 3 Maja
— Zamkowe] — Partyzantéw oraz Lwowskiej - Zywieckiej) oraz w zachodnich dzielnicach (rejon ul.
Cieszynskiej, potudniowy odcinek al. Andersa) - oferta przewozowa transportu zbiorowego w tych
rejonach jest najlepsza na tle catego miasta.

Takim obszarem jest zlokalizowany na pétnoc od centrum miasta przemystowy rejon ul.
Gazowniczej i Podwale oraz Komorowickiej i Piekarskiej. Oferta przewozowa trasnportu zbiorowego w
bliskosci rejonu tych ulic jest na bardzo dobrym poziomie, jednak ilos¢ ustug, wykorzystywanej
zabudowy i innych generatoréow ruchu jest dos¢ niska.

Dokumenty planistyczne, a nawet szerzej — dokumenty strategiczne miasta sg spdjne. Strategia
rozwoju miasta oraz studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
przewidujag model funkcjonalno-przestrzenny oparty na zasadzie zréwnowazonego rozwoju. Z kolei
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego jako akty prawa miejscowego, stanowig podstawy
realizacji poszczegdlnych elementéw tego modelu przez inwestoréw. Spdjnos¢ dokumentow
strategicznych i planistycznych wynika z przepiséw prawa i jest podstawg efektywnego planowania
rozwoju miasta.

Zagospodarowanie przestrzeni powinno stanowi¢ harmonijng cato$é, a granice administracyjne
stuzg jedynie zorganizowaniu zarzadzania przestrzenig. Planowane przez miasto rozwigzania
planistyczne w obszarach przygranicznych sg opiniowane przez wéjtow i burmistrzow gmin sasiednich;
podobnie — miasto opiniuje projekty dokumentdw planistycznych gmin osciennych. Nie ma na tym tle
sporow; zawsze staramy sie uwzglednia¢ zdanie mieszkancéw. Sprawg oczywistg jest zgodnosc
dokumentdéw planistycznych w zakresie inwestycji liniowych (infrastrukturalnych), w tym inwestycji
celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym.

Ruch pojazdéw dostawczych i zaopatrzenia jest uregulowany, a ograniczenia dotyczg szczegdlnie
centrum miasta. W obszarze tym, w miejscach, gdzie nie jest dopuszczony ruch pojazdéw (np. ul. 11
Listopada, ulice wokét rynku), jest mozliwy wjazd pojazddéw zaopatrzenia w okreslonych godzinach.
Ponadto, aby ograniczy¢ zjawisko nieuporzagdkowanego parkowania pojazdéw zaopatrzenia, w ciggu
miejsc postojowych wyznacza sie zarezerwowane miejsca postojowe przeznaczone dla pojazdow
zaopatrzenia.
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1.2.16. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Miejskich Zaktadow
Komunikacyjnych w Bielsku — Biatej oraz Stowarzyszenia Kolej Beskidzka
07.11.2022r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad poprzez platforme Microsoft Teams)
Termin: 7 listopada 2022, g. 11:30-12.45

Respondent: pan Hubert Maslanka, Prezes Miejskiego Zarzagdu Komunikacyjnego w Bielsku-
Biatej oraz Prezes Stowarzyszenia Kolej Beskidzka.

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Wedtug respondenta analizujgc caty obszar Aglomeracji Beskidzkiej charakteryzuje sie
zréznicowanym poziomem obstugi transportowej. Polityka transportowa najlepiej jest realizowana na
terenie bielskiego, natomiast na terenie powiatow cieszynskiego oraz zywieckiego lokalna spotecznos¢
jest zagrozona wykluczeniem komunikacyjnym. W przypadku powiatu cieszynskiego pozytywnym
akcentem jest oddanie do uzytku linii kolejowej 190 na odcinku Goleszow — Cieszyn. Powiat zywiecki
charakteryzuje sie najwiekszg degradacjg transportu publicznego, ze wzgledu prowadzenie przewozoéw
autobusowych o wytagcznie komercyjnym charakterze. W przypadku tego powiatu mozna istniejg dwie
alternatywne opcje poprawy komunikacji regionalnej: 1) poszerzenie zakresu dziatania MZK Zywiec, 2)
powofanie zwigzku miedzygminnego, tzw. , komunikacji zywieckiej” na wzdér Komunikacji Beskidzkiej.

Integracja réznych gatezi transportu wymaga koordynacji, docelowo na poziomie aglomeracji,
do czego powinien przyczyni¢ sie opracowywany SUMP. Warto jednak juz obecnie czerpa¢ z
uchwalonych dokumentach strategicznych zaréwno na poziomie regionalnym jak i lokalnym.
Przyktadem moze by¢ plan transportowy powiatu zywieckiego, gdzie wskazano kluczowe wezty
przesiadkowe: Zywiec, Jeleénia, Rajcza. Brakuje jednak elementu wykonawczego, integracja realnie nie
nastepuje ze wzgledu na brak spdjnosci lokalnych polityk (samorzadéw gminnych) z zatozeniami
strategicznymi. Jako najwieksze zagrozenie dla integracji stanowi stan infrastruktury kolejowej, dlatego
pewne elementy nalezy odtozy¢ do czasu ukoriczenia kluczowych inwestycji (np. rozbudowa linii
Czechowice - Dziedzice — Zwardon, modernizacja linii kolejowej Zywiec — Sucha Beskidzka). Do tego
czasu czesto bedzie organizowana komunikacja zastepcza, oferta bedzie charakteryzowad sie duzg
zmiennoscig utrudniajgcg integracje. Wazna jest budowa modelu przesiadkowego, poniewaz z
powodu specyfiki regionu nie jest mozliwa obstuga kazdego regionu transportem zbiorowym. Jednak
tzw. ,ostatnia mila” nie zawsze musi by¢ pokonywana samochodem, warto promowac rower. Miejsca
zalecanych P&R: Zywiec, BB Gtéwna, Wilkowice, peryferiach Bielska Biatej, Rajcza przy dworcu. Wazne
stworzenie systemu zaktadajgcego optaty za korzystanie z P&R w celach innych niz zaktadane, w celu
wyeliminowania korzystania z takich parkingéw niezgodnie z przeznaczeniem.

Konieczna jest budowa wsréd wszystkich samorzadéw wchodzgcych w sktad Aglomeracji
Beskidzkiej Swiadomosci, ze potrzeba jest zaangazowanie znacznych srodkéw publicznych dla budowy
atrakcyjnego systemu transportu zbiorowego, przewozy komercyjne nie zaspokojg potrzeb
transportowych mieszkaicow.

Aglomeracja Beskidzka jako podmiot o szeroko zakrojonych dziataniach powinien powotaé
podmiot odpowiedzialny za realizacje polityki zréwnowazonej mobilnosci, w celu jej implementacji.
Organ ten powinien byé odpowiedzialny na oddziatywanie na poszczegdlne gminy w celu realizacji
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spojnej polityki, przynajmniej w zakresie osiggania tzw. , kamieni milowych”. Zadaniem takiej jednostki
powinien by¢ takze montaz finansowy poszczegdlnych dziatan poprawiajgcych mobilnosé w regionie.

Pod wzgledem budowy spdjnej oferty transportu zbiorowego warto stale podwyzszac jakos¢
taboru, dbajac i niskopodtogowos¢, dostosowanie w niektérych relacjach do obstugi ruchu
turystycznego, np. przewozu nart. Kluczowa jest standaryzacja.

Wspdlny bilet na chwile obecng nie jest rozwigzaniem realnym do wdrozenia. Integracja
taryfowa powinna by¢ jednak przedstawiona jako cel strategiczny dtugookresowy, z wykonaniem po
integracji infrastrukturalnej. Problemem tutaj jest stworzenie algorytmu rozliczed, duza liczba
podmiotéw dbajgcych o swoje wtasne interesy utrudniatoby stworzenie wspdlnej taryfy na
atrakcyjnym  poziomie. W przysztosci mozna réwniez rozwazy¢ tworzenie holdingu
miedzypowiatowego, a takze przejecia w zarzad czesci linii kolejowych wzorem dobrych praktyk z
wojewddztwa dolnoslaskiego.

Transport na zyczenie organizowany przez przedsiebiorstwo komunikacyjne jest kosztowny,
poniewaz wymaga obecnosci zatrudnionego pracownika w gotowosci, jednak nie warto go skresla¢,
kwestia do przemyslenia organizacyjnego oraz racjonalizacji ekonomicznego rozwigzania.

Z punktu widzenia analizowanego obszaru pozadana jest rewitalizacja i przywrécenie do
regularnego ruchu pasazerskiego odcinkdw Skoczéw — Bielsko (obecnie nieczynna) oraz Zywiec —
Hucisko (sporadyczny ruch pasazerski ze wzgledu na znaczng degradacje linii). W przypadku linii
kolejowej Skoczéow — Bielsko inwestycje spowalnia argumentacja racjonalnosci ekonomicznej,
zwigzana z trudnosci terenowg odcinka oraz przebiegajgcq obok drogg ekspresowg. W przypadku
odcinka Zywiec-Huciska trudnoscig jest réwniez uksztattowanie terenu, ale takze do$¢ niska populacja.
Udato sie jednak wprowadzi¢ te inwestycje do realizacji od roku 2024/2025 roku, obecne potaczenia
weekendowe pokazujg potencjat tej linii i znaczng liczbe pasazeréw pomimo bardzo niskiej obecnie
predkosci komunikacyjnej. Trasa kolejowa przebiega jednak przez tereny o walorach turystycznych,
czesto niedostepnych transportem drogowym. Warto lobbowac za budowa linii Bielsko — Skoczéw ze
wzgledu na niezaspokajanie wszystkich potrzeb drogg ekspresowg S52, ktdra ma bardziej charakter
regionalny niz lokalny. Wazna jest kwestia rozbudowy linii kolejowe] Bielsko — Zwardon do przekroju
dwutorowego, przynajmniej zwiekszyc ilosé takich odcinkédw, dwutorowy powinien by¢ odcinek Bielsko
—Zywiec. Brakuje spojnych inwestycji transgranicznych, brak wspétpracy przy przebudowie odcinka od
Zwardonia w strone Stowacji.

Szansg rozwoju transportu rowerowego jest z jednej strony budowa infrastruktury spdjnej z
transportem zbiorowym, umozliwiajgca z nim sprawng integracje. Warto jest budowa¢ infrastrukture
wysokie] jakosci, dedykowane wytgcznie dla rowerzystow, ograniczajgc dosé niebezpieczne ciggi pieszo
— rowerowe. Potrzebne jest stworzenie standardéw gwarantujgcych bezpieczerstwo ruchu,
odpowiednig szerokos$¢, konsultowaé te dziatania z Policjg. Brakuje DDR typowo turystycznych,
przewazajg turystyczne.

Ksztatt ruchu drogowego, obecnej intensyfikacji ruchu jest pochodng braku zréwnowazonego
transportu. Przy zatozeniu zwiekszenia udziatu transportu zbiorowego nie jest wymagana rozbudowa
obecnego ukfadu drogowego, za to niezbedne jest przejecie nadmiaru ruchu przez inne gatezie
transportowe. W Zywcu newralgicznym miejscem jest rondo im. M. Caputy, niedostosowane do
potokdéw ruchu, by¢é moze wymaga przebudowy na skrzyzowanie dwupoziomowe. Budowa nowych
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rond musi by¢ poprzedzona analizg, poniewaz mogg zwiekszy¢ zatory drogowe. Czesto bardziej
wydajnym jest montaz inteligentnej sygnalizacji Swietlnej. W Bielsku sytuacje utatwia system ITS.

Ksztattowanie strefy ptatnego parkowania powinno byé ostatnim etapem zmian w polityce
transportowej miasta. Zwiekszanie jej zakresu powinny poprzedzi¢ dziatania kompensacyjne: budowa
parkingdw P&R, usprawnienie transportu zbiorowego z tych centrow. Konieczne jest takze
zoptymalizowanie potgczen komunikacyjnych z regionu funkcjonalnego. Celem nadrzednym polityki
parkingowej powinno by¢ zwiekszenie rotacji samochodéw na miejscach postojowych,
wyeliminowanie osdb parkujgcych w centrum caty dzien idac np. do pracy. Strefa parkingowa w Bielsku
swoje funkcje wypetnia pozytywnie, natomiast nowo uruchomiona w Zywcu nie jest sktadnikiem
zaplanowanego systemu transportowego i nie spetnia dobrze swojej roli.

Kampanie promocyjne nie sg przesgdzajace o sukcesie oraz determinujgcych o zmianach
zachowan komunikacyjnych. Kluczowa jest dobra oferta transportowa, ktdra sie obroni swojg
efektywnoscig czasowo — ekonomiczng zachecajgc tym samym mieszkaicow do bardziej
zrownowazonej mobilnosci. Niemniej wazne sg akcje edukacyjne uswiadamiajgce potrzebe korzystania
z transportu zbiorowego. Jednak trzeba by¢ w tych dziataniach wiarygodnym, z kampanig promocyjng
poczekaé do wdrozenia systemowych rozwigzan transportowych. W innym wypadku takie akcje moga
by¢ odebrane jako demagogia.

Tworzony dokument powinien zaktada¢ rozwigzania systemowe o montazu rzeczowo —
systemowym, jednogto$nosci decyzji na poziomie aglomeracji wdrazanej na poziomie lokalnym, kolej
powinna stanowi¢ kregostup sieci transportowej, natomiast autobusowy powinien jg uzupetniaé, a nie
konkurowac. Wazne, zeby dokument SUMP byt dokumentem praktycznym, wprowadzajgcym realne
zmiany a nie dokumentem ,,na pétke”.

1.2.17. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Przedsiebiorstwa
Komunikacji Miejskiej Czechowice - Dziedzice 07.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad poprzez platforme Microsoft Teams)
Termin: 8 listopada 2022, g.12.00-13.00

Respondent: pan Bogdan Kurzawa, Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Czechowice -
Dziedzice

Prowadzacy wywiad: Mateusz Orlinski

Transport funkcjonujacy na terenie Czechowic mozna okresli¢ jako niewystarczajgcy. Obecna
przebudowa wezta kolejowego jest generatorem duzych utrudnien dla ruchu autobusowego. Widac
problemy z zapewnieniem obstugi nowych osiedli transportem zbiorowym, ze wzgledu na brak
przemyslanej infrastruktury, budowa nowych doméw, zwtaszcza jednorodzinnych w oddaleniu od sieci
drogowej. Przyktadem takiego miejsca mogg by¢ Czechowice Gorne. Pozwolenia na budowe s3
udzielane bez zorientowania na transport.

Wprowadzenie transportu na zyczenie bytoby problematyczne, rynek kierowcéw oraz problemy
z pozyskaniem nowych pracownikdw stawia pod znakiem zapytanie wprowadzanie mniejszego taboru
lub buséw na telefon, wymagajgcych kierowcéw w gotowosci.
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Rozktady jazdy autobusdw nie sg taktowane, tylko czasowe. Sg synchronizowane z MZK Bielsko,
zeby nie jezdzity w tzw. ,stadzie” na kierunku bielskim. Trwa praca nad stworzeniem rozktaddéw
taktowanych (réwne odjazdu co np. 30 min, tatwy do zapamietania rozktad).

Przebudowa wezta kolejowego z pewnoscig utatwi integracje poprzez wysoky jakosc
infrastruktury, jednak problematyka pozostanie synchronizacja rozktadowa. Czeste zmiany rozktadéw
kolejowych utrudniajg dopasowanie kurséw autobuséw pod pociagi. Bardziej istotna jest trwatos¢
rozktadu w pozytywnym tego stowa znaczeniu oraz dopasowaniu do lokalnych potrzeb mieszkarcéw.

Zarzadzanie przystankami odbywa sie na zasadzie korzystnego modelu, zarzgdza nimi
organizator, czyli gmina. Dzieki temu nie wystepuje problem z koordynacjg dziatan pomiedzy réznymi
zarzagdcami infrastruktury drogowej, rozktady sg na biezgco aktualizowane.

Do gtéwnych generatoréw ruchu nalezy centrum miasta oraz zaktady Silesia. Kluczowy jest takze
kierunek dojazdowy do Bielska — Biatej. PKM Czechowice - Dziedzice obstuguje miasto Czechowice -
Dziedzice, miasto Bielsko — Biata oraz gmine Jasienica. Sg linie specjalne dedykowane dojazdom do
szkot, jednak sg ogdlnodostepne. Nie sg organizowane na terenie Czechowic zamkniete przewozy
szkolne.

Parkingi P&R sg przysztoscig dla miasta, poniewaz miasto w godzinach szczyty mimo
stosunkowo niewielkiego rozmiaru zaczyna borykac sie z coraz wieksza kongestia.

Wiele osiedli miasta Czechowice — Dziedzice nie posiada drég o szerokosci umozliwiajacej
wjezdzanie autobusem, wskazane wiec jest dostosowanie tej infrastruktury do obstugi transportem
publicznym. Na terenie miasta istniejg punkty negatywnego styku pomiedzy kierowcami samochodéw
osobowych a autobuséw. Kierowcy utrudniajg ruch autobuséw m. in. przez zatrzymywanie sie w
miejscach niezgodnych z przepisami, jak np. zatoki przystankowe. Budowa buspaséw ze wzgledu na
ukfad drogowy nie sg zalecane. Nie s3 takze rozwazane tworzenie drég z dopuszczeniem wytgcznie
ruchu autobusowego. Problemem jest tutaj trudnos¢ techniczna, wyodrebnienie odpowiednich ciggéow
drogowych, a takze opdr spoteczny, wynikajacy z checi dojazdu samochodem ,,pod drzwi”. Wyzsze ceny
paliw nie spowodowaty spadku natezenia ruchu samochodowego, pomimo pewnych wzrostow liczby
pasazeréw w autobusach. Polityke parkingowg warto rozwija¢, wymuszajac rotacje w centrach miast i
ograniczajac liczbe parkujacych w nich samochoddéw przez caty dzien (od pracownikéw). Parkingi przy
centrach przesiadkowych powinny jednak by¢ bezptatne. Miejscami niebezpiecznymi mogg by¢
przejscia dla pieszych w miejscach z ograniczong widocznoscig. Istotny dylemat: droga przystosowana
do potrzeb pieszych czy umozliwiajgca sprawny przejazd autobusem?

Na chwile obecng przedsiebiorstwo nie dazy do integracji za wszelkg cene. W przysztosci
rozwigzaniem moze by¢ stworzenie karty miejskiej. Integracja biletowa nie jest na razie rozwazana ze
wzgledu na trudno$¢ w uchwyceniu kosztdw przewiezionych pasazeréw oraz w stworzeniu
sprawiedliwego modelu rozliczenn przychoddw z biletéw oraz rekompensat. Taryfa biletowa jest
trudnym tematem, poniewaz trzeba zréwnowazy¢ wielkos¢ oczekiwanego przychodu oraz mozliwosci
nabywcze pasazerdw oraz ich oczekiwania. Przychody z biletdw s3 wazng sktadowg finansowania
transportu publicznego. Warto koordynowaé wspdlne dziatania struktur dla réznych rodzajéw
mobilnosci na poziomie powiatéw, jednak z uwzglednieniem wzajemnej synchronizacji pomiedzy nimi,
szczegdlnie na styku powiatow. Z finansowan zewnetrznych przedsiebiorstwo korzysta w zakresie
zakupu nowego taboru, zwtaszcza o napedzie alternatywnym.
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Infrastruktura rowerowa nie stwarza spdjnej sieci, s szlaki rowerowe wzdtuz drég powiatowych,
w miescie jednak brakuje jednak dedykowanej infrastruktury. Istniejg plany zwigzane z budowg drog
turystycznych o znaczeniu aglomeracyjnym, do bielska i Zzywca, a takze wzdtuz jeziora
Goczatkowickiego. Ostatnie przebudowy drég niestety nie zaktadaty budowy DDR, dlatego niejako
utrwality obecng sytuacje. Wyjatkiem moze by¢ przebudowa ul. Legiondw, gdzie jest taka
infrastruktura zaktadana.

Obchodzony jest tzw. ,Dzierh bez Samochodu”, podczas ktérego do bezptatnych przejazdéw s3
uprawnione osoby z dowodem rejestracyjnym samochodu osobowego. Na jeden dowdd osobisty
moze podrézowac taka liczba osdb, jaka jest maksymalna liczba miejsc wpisana w dowodzie. Dobre
praktyki: kampania MPK Poznan, duzo akcji dla mieszkancéw, np. akcja ,zatrzymaj sie”, aby w
pasazerach wyrobié nawyk bezpiecznych podrdzy, trzymania sie uchwytdw przez osoby stojgce.

1.2.18. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Miejskiego Zarzadu
Drog w Bielsku - Biatej 09.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad poprzez platforme Microsoft Teams)
Termin: 9 listopada 2022, g.12.00-13.00
Respondent: pan Artur Damel, Miejski Zarzad Drég w Bielsku - Biatej
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlinski

Problemem jest wspdtpraca réznych jednostek, wizje organizacji ruchu, np. pomiedzy MZD
Bielsko a Wydziatem Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku Biatej oraz Policjg. Potrzeba cyklicznych
spotkan pomiedzy tymi jednostkami, w celu ustalenie ,wspdlnej wersji” i dziatan np. w zakresie
bezpieczenstwa. Dzieki odpowiedzialnosci za catg sie¢ drogowa z wyjatkiem drog ekspresowych
(wynika to z faktu bycia B. Biatej miastem n.p.p) tatwiej prowadzi¢ spdjne przedsiewziecia
inwestycyjne. Obecny uktad zarzadczy, organizacyjny zaktada podziat zadan pomiedzy MZD a
Wydziatem Komunikacji Urzedu Miasta. Wydziat Komunikacyjny odpowiada m.in. za zmiany organizacji
ruchu, a takze zarzadzanie przystankami na terenie obszaru, natomiast MZD petni role administracyjne.
Podziat zadan pomiedzy jednostkami, struktury zarzadcze sie sprawdzajg, mozna je oceni¢ pozytywnie.

Kwestia weztéw przesiadkowych byfa analizowana, uznania nie zyskat pomyst przesiadek na
rogatek miasta z autobuséw regionalnych (Komunikacja Beskidzka) na miejskie (MZK Bielsko) ze
wzgledu na pewne ucigzliwosci dla pasazerdw, dlatego taki wezet planowany jest w centrum miasta,
przy okazji budowy ulicy Nowopiekarskiej. Parkingi typu P&R na stacjach/przystankach kolejowych
poza centrum miasta mogtyby sie nie sprawdzi¢ ze wzgledu na niskg czestotliwo$¢ kursowania
pociggdw, raczej stuzytyby dla oséb podrdzujgcych poza miasto, przy podrézach wewngtrzmiejskich
kolej nie stanowi znaczgcego udziatu. Usytuowanie stacji/przystankéw kolejowych nie jest zbyt
korzystne w stosunku do generatoréow ruchu, dlatego ciezko bedzie zwiekszy¢ role kolei w podrdzach
wewnatrzmiejskich. Obecnie parkingi znajduja sie przy stacji Lipnik oraz BB Gtéwna. Plany zakfadajg
dobudowe przy Teatrze, lepiej obstugujgcy Sciste centrum.

Kluczowa inwestycja wyprowadzajgca ruch ze Scistej zabudowy to ul. Nowopiekarska, na etapie
projektowania, a takze przebudowa wiaduktu Kwiatkowskiego. Juz obecnie jednak duza czes¢ ruchu
tranzytowego jest prowadzona drogami obwodowymi. Jednak kongestia na terenie miasta nadal
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wystepuje, poniewaz centrum miasta, monocentryczno$¢ regionu nadal generuje znaczny ruch do
centrum.

Obecna strefa ptatnego parkowania nie jest uktadem docelowym, istniejg plany rozszerzenia,
jednak nie jest rozwazane réznicowanie optat poprzez dzielenie strefy. Rotacja pojazdéw na terenie
strefy parkowania wystepuje, jednak cena nie jest zbyt wygdrowana, okoto 20 zt za 1 dzieA. Nie
wystepuje na chwile obecng duzy problem z nadmiernym parkowaniem przed strefg parkowania, nie
wystepuja , desperackie” préby parkowania poza strefg oraz rozjezdzania tych terenéw. Miejsca sg
wyznaczane w sposob zgodny z przepisami. Do$¢ rzadko sg stosowane elementy twardej infrastruktury
ograniczajgcej mozliwos¢ nielegalnego parkowania (stupki, barierki).

Temat strefy czystego transportu jest poruszany, jednak wymaga dogtebnych analiz, a takze
racjonalnego wdrozenia. Problemem moze by¢ zbyt duza liczba wyjatkdw, kwestionujgcych
sensownosc¢ tego rozwigzania (przyktad Krakéw). Wyznaczane sg miejsca parkingowe wytgcznie dla
pojazddéw elektrycznych, pojazdy majg by¢ rowniez zwolnione z optat w SPP.

Znaczna czes$¢ miasta objeta jest strefami uspokojonego ruchu. Obecnie najczesciej do 40 km/h,
jednak sg analizowane i wprowadzane na szerszg skale strefy tempo 30. Obecnie nie byly stosowane
na szeroka skale dziatania zwigzane ze zwezaniem, kameralizacjg ulic. Istniejg plany ograniczenia ruchu
na ul. 1. Maja (woonerf), w formie testowej, prototypowej, z dopuszczeniem dla ruchu autobusowego.
Wprowadzane sg podczas przebudowy elementy BRD, wymuszajgce jazde zgodng z ograniczong
predkoscig, jednak tylko punktowo. Nie jest planowane wprowadzenie buspaséw, ze wzgledu na
skomplikowany uktad linii autobusowych bezposrednich, liczba skrzyzowan obstugiwanych w réznych
relacjach przez autobusy.

Dla poprawy bezpieczerstwa pieszych byly likwidowane pewne przejscia dla pieszych na
jezdniach o dwdéch pasach ruchu bez sygnalizacji Swietlnej (problem wyprzedzania na takich przejsciach
przez kierowcéw). Prowadzone sg na biezgco takze pracy zwigzane z doswietlaniem przejs¢, montaz
dedykowanego oswietlenia. W strefach uspokojonego ruchu stosuje sie tzw. przejscia sugerowane,
zeby piesi mogli przechodzi¢ na catym obszarze jezdni.

W Bielsku jest wdrozony system ITS, zarzadzajgcy m. in. sygnalizacjg Swietlng, tablicami zmiennej
tresci. System posiada modut nadajacy priorytet komunikacji zbiorowej. Posiada mozliwo$é nadania
priorytetu niskiego lub wysokiego dla autobuséw, system obecny na wszystkich skrzyzowaniach,
jednak nie wszedzie priorytet jest nadawany. System jest skorelowany z nadajnikami GPS z autobusow,
priorytet jest nadawany zwtaszcza autobusom jadagcym z opdznionym. System jest nastawiony na
zapewnienie ptynnosci ruchu kotowego, czas oczekiwania dla pieszych do 140 sek.

W centrum miasta sg wyznaczone miejsca parkingowe dla zaopatrzenia, zazwyczaj z limitem do
30 min, okoto 1 — 2 miejsca na jedng ulice ufatwiajgcych logistyke miejska. Sg stosowane ograniczenia,
dostawy sg dozwolone tylko w wyznaczonych godzinach.

Temat raczej dla innych jednostek, w ramach MZD publikujemy jednak artykuty na temat
bezpiecznego zachowania w miejscach ze zmiang organizacji ruchu.

Drogi rowerowe sy budowane na podstawie opracowanych standardow w dokumentach
strategicznych. S3 one rowniez korygowane, wystepujg rozwigzania typu kontraruch, kontrapas.
Obecna sie¢ nie tworzy jeszcze spdjnej sieci, jest fragmentaryczna.
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1.2.19. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Akademii Techniczno
- Humanistycznej w Bielsku - Biatej 09.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez platforme Microsoft Teams)
Termin: 9 listopada 2022, g.13.00-14.00
Respondent: pan dr Leszek Bylinko, (ATH Bielsko — Biata, Wydziat Zarzgdzania)
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Ogélnie oceniam komunikacje zbiorowa w skali catego regionu nie najgorzej, gtéwne miasto
Bielsko — Biato zostato uksztattowane. Ostatnie 20 lat przyniosto pewien wzrost jakosci, jednak
uwarunkowania przestrzenne utrudniajg szybkie i rewolucyjne zmiany. Kolej utracita swojg role od lat
90., Bielsko przestawato stopniowo petni¢ role wezta komunikacyjnego, ,,broni sie” jedynie potgczenie
poétnoc — potudnie. Brakuje potgczen z Bielska do zachodniej strony regionu, a w strone wschodnig (do
woj. matopolskiego) obecnie jest bardzo niewielka liczba potaczen oraz niska jakos$¢ infrastruktury.
Istniejg plany rewitalizacji, odbudowy linii kolejowej Bielsko — Skoczéw dla celéw transportu
osobowego, jednak na chwile obecng projekt zostat odtozony na liste rezerwowa. Bez dokonania
znacznych inwestycji kolej nie bedzie konkurencyjna oraz nie zastgpi innych gatezi transportu.
Srédgdrskie potozenie regionu determinuje obecne potgczenia transportowe, prowadzenie linii
kolejowych w dolinach. Historycznie funkcjonujgcy w Bielsku transport tramwajowy jest na chwile
obecng nie do przywrdécenia, pomimo pozostawienia pewnych rezerw terenowych, nie ma takiej woli,
a charakter radialny potaczen wewnetrznych utrudnitby wyznaczenie optymalnych linii.

Pomimo funkcjonowania zwigzku Miedzygminnego oraz pofaczen Komunikacji Beskidzkiej jest
problem z potgczeniami w gminach lezgcych na styku powiatu bielskiego i cieszyiskiego, np. Brenna,
te rejony nie posiadajg bezpoérednich potaczen do Bielska lub Zywca. Wykluczone s3 takze obszary
nowo powstajgcych stref ekonomicznych, brakowato dziatan wyprzedzajacych.

Istniejg plany budowy centrum przesiadkowego w okolicach dworca kolejowego Bielsko — Biatfa
Gtéwna, ktére sg coraz bardziej skonkretyzowane. Obecna infrastruktura nie spetnia takiej roli. Jest to
metoda na ograniczenie ruchu samochodowego na gtéwnych arteriach. Integracja ma takze aspekt
informacji pasazerskiej, ktora jest obecnie rozdrobniona w réznych systemach. Dobrym sposobem na
wspadlne zarzadzanie bytby podmiot zarzadzajacy szeroko rozumiang zréwnowazong mobilnoscig w
regionie. Srodek ciezkosci oraz oérodek decyzyjny powinno stanowié Bielsko.

Transport na zyczenie bytby dobrg alternatywa dla zaktadéw pracy oddalonych od centréw
miasta (strefy przemystowe w okolicy strefy przemystowej), mozliwos¢ lepszego skomunikowania nim
kampusem (powinien kursowaé z dopasowaniem do godzin rozpoczecia/konczenia zajeé, transport
publiczny nie spetnia wszystkich potrzeb).

Obecnie wiele ciggéw drogowych, dojazdowych do miasta charakteryzuje sie w godzinach
szczytu krytycznym poziomem natezenia ruchu. Pomimo posiadania przez Bielsko obwodnic zaréwno
wewnetrznych jak i zewnetrznych ruch na drogach srédmiejskich nie zmniejszyt sie znaczaca, na co
przektada sie dynamiczny wzrost liczby samochodéw. Nie wida¢ wiec efektu uspokojenia ruchu w
miescie, a jedynie usprawnienie ruchu tranzytowego. W555ida¢ nasycenie w liczbie pojazdéw na 1000
mieszkancow, jednak mimo zatrzymania tempa wzrostu kupowane samochody sg wieksze, a wiec
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zajmujg takze zdecydowanie wiecej przestrzeni i silniej wptywajg na kongestie oraz problemy
z parkowaniem. Kilkadziesiat lat temu niektdre odcinki drég zostaty poszerzone kosztem przestrzeni
dla pieszych, co spowodowato zmniejszenie poziomu bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw
ruchu. Pozgdane jest takze budowa wysepek na przejsciach dla pieszych oraz doswietlanie przejsé.

Prowadzone w ostatnim czasie inwestycje nie zaktadaty w realizacji buspasdéw, nie znalazly sie
takze w planach modernizacji obecnych ciggdw drogowych. Do przeanalizowania jest pomyst
wprowadzenia czasowych buspaséw na pasach skrajnych drég wielopasmowych za posrednictwem
znakéw zmiennej tresci.

Istniejg w miejscu Bielsko — Biata strefy z ruchem ograniczonym wytacznie dla pieszych oraz
rowerzystow, dalsze ograniczenia powinny poprzedzi¢ dziatania zwigzane z budowg przesiadkowych
na obrzezach miasta skorelowanych z liniami autobusowymi.

Poszerzenie oraz zwiekszenie strefy ptatnego parkowania zwiekszyto rotacje pojazdéw w strefie,
ale spowodowato takze zwiekszenie ruchu na obszarze przylegajgcym do strefy oraz problemy
mieszkancow osiedlu wokot.

Dziatania zniechecajace do korzystania z samochoddéw powinny by¢ poprzedzane dziataniami
poprawiajgcymi stan komunikacji zbiorowej. Wymaga to pracy organizatorow skutkujgcej
wzmocnieniem oferty, a takze dziatalnoscig marketingowa. Dobrg praktyky jest dziatalnos¢ PKP
Intercity, ktéra podczas wakacji 2022 zanotowata sukces frekwencyjny. Problemem jest fakt, ze duzo
mtodych oséb nie dostrzega problemdéw w duzej liczbie samochoddw, traktujg posiadanie go jako cos
naturalnego. Bardzo istotna jest takze rola edukaciji.

Duza czes¢ studentéw ATH argumentuje swoj brak korzystania z transportu zbiorowego matg
liczba potaczen kolejowych niedopasowang do godzin zajeé, brak koordynacji potgczen autobusowych
z koleja, utrudnione przesiadki miedzy transportem regionalnym a miejskim.

Po latach 70./80. XX wieku region utracit w zwigzku ze zmianami ustrojowymi w dobrym tego
sfowa znaczeniu ,centralne planowanie”, ktére koordynowato dziatania zwigzane z
zagospodarowaniem przestrzennym. Obecnie dziatania lezgce na styku transportu oraz
zagospodarowania przestrzennego sg podejmowane ,po fakcie”, interwencyjnie. Konieczne jest wrecz
»awaryjne” uruchamianie nowych linii komunikacyjnych do osiedli powstajgcych na uboczy miasta,
stref ekonomicznych, itp. Brakuje przewidywania, analizy lokowania przysztych generatoréow ruchu.
Suburbanizacja dotyczy obecnie wiekszos¢ srednich oraz duzych miast w Polsce, objawia sie mocno w
Bielsku — Biatej. Widoczny jest wzrost liczby mieszkanncdw w powiecie bielskim stanowigcym ,otuling”
miasta oraz spadek mieszkancéw w samym miescie, widac¢ takze proces wyludniania sie srddmiescia
Bielska na rzecz dzielnic przedmiejskich. Jest to wynikiem upowszechnienia samochodu i mozliwoscig
pokonywania duzych odlegtosci. Wptyw ma na to takze brak ograniczed w uzywaniu samochoddéw
prywatnych w obszarach centralnych miasta, brak polityki promujgcej transport zbiorowy, polityka
przestrzenna nieuregulowana, tzw. ,,wolna amerykanka”, programy mieszkaniowe (TBS, mieszkanie +)
niestety rowniez zaktada budowe osiedli na obrzezach ze wzgledu na cene gruntéw.

Transport powinien bra¢ pod uwage potrzeby ruchu turystycznego, jednak wszelkie inwestycje
muszg by¢ wykonywane z poszanowaniem Srodowiska naturalnego. Duza cze$¢ ruchu turystycznego
powinna by¢ obstugiwana przez kolej. Dla wspomagania ruchu turystycznego istotne sg takze dostepne
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Miasto Bielsko — Biata ze wzgledu na usytuowanie na wzgérzach, ruch rowerowy powinien by¢
przede wszystkim rozwijany na terenie ptaskich dolin. Wypozyczalnie rowerowe powinny
funkcjonowac przez caty rok, na pewno wiekszg cze$¢ roku, a nie tylko sezonowo. Odpowiedzig na
uksztattowanie terenu mogg by¢ rowery elektryczne, z odpowiednim ogumieniem. Wiekszo$¢ szlakow
rowerowych jest prowadzonych po drogach publicznych ze wzgledu na brak dedykowanych DDR,
rowerzysci czujg czesto zagrozenie ze wzgledu na znaczne natezenie ruchu.

1.2.20. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Zaktadu Gospodarki
Komunalnej Cieszyn 10.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony osobiscie w siedzibie ZGK Cieszyn)
Termin: 10. listopada 2022, g.10.00-11.00
Respondent: pan Mariusz Klajstek, (kierownik, Zaktad Gospodarki Komunalnej Cieszyn)
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Potgczenia autobusowe regionalne w ubiegtych latach dobrze funkcjonowaty z duig
czestotliwoscig, obecnie sytuacja sie pogorszyta, np. do Bielska sg wykonywane wytgcznie potaczenia
komercyjne. Zakres organizowanej komunikacji miejskiej nie bedzie poszerzany na inne gminy ze
wzgledu na koniecznos¢ powotywania zwigzkéw powotywania. Wiekszos¢ gmin sgsiadujgcych z
Cieszynem boryka sie z problemem wykluczenia komunikacyjnego w dni wolne oraz szkolne (znaczne
ograniczenie lub brak oferty). Przewozy komercyjne nie zaspokajajg potrzeb pasazerskich pomimo
tego, ze organizatorem jest powiat (brakuje dofinansowania), kursy nadal sg organizowane na zasadzie
optacalnosci. W miescie Cieszyn najbardziej popularne pod wzgledem liczby pasazerdw sg linie 22, 30,
21 ze wzgledu na obstuge duzych osiedli. W Planie Transportowym dla Miasta Cieszyna znajdujg sie
kierunki rozwoju komunikacji miejskiej, objecia nowych miejsc komunikacjg zbiorowg, problemem jest
niedostosowanie infrastruktury pod ruch autobusowy. Rozktady nie sg taktowane, sg dostosowane do
potrzeb, priorytetem jest dojazd na okreslong godzine do pracy, szkoty, itd., a takze skoordynowanie
kluczowych przesiadek. Warty odnotowania jest fakt, ze liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w
Cieszynie notowata niewielki spadek w poréwnaniu do innych miast o podobnej wielkosci od okresu
tzw. transformacji ustrojowej do czasdw wspotczesnych. Badania ankietowe wykazaty, ze przyczynita
sie do tego statos$¢ rozktadu, niewielkie modyfikacje. Zbudowato to trwate przyzwyczajenia pasazerow,
sie¢ jest dostosowana do lokalnych uwarunkowan. Trudnoscig jest brak petli na wielu krancow, co
wymusza prowadzenie linii okreznych. System dynamicznej informacji pasazerskiej przyniost korzysci
zarowno dla pasazeréw jak i kierowcéw, dobrze sie sprawdza. Brakuje tablicy zmiennej tresci na
poszczegdlnych przystankach, znajdujg sie wytgcznie na dworcu w centrum miasta. Za zarzadzanie
przystankami odpowiada konkretny zarzadca drogi. Zmiana w rozktadach jazdy wymaga uzgodnien u
wszystkich zarzadcéw. Jest to szczegdlnie ktopotliwe dla przewoznikéw prywatnych zamierzajacych
dopiero wejsé na rynek, brakuje koordynacji, takze w zakresie utrzymywania wiat przystankowych.
Obecnie nie wystepuje potaczenie Cieszyna z Czeskim Cieszynem. Kwestia ta byta analizowana, jednak
strona czeska kwestionowata optacalnos¢ ekonomiczng. Problemem organizacyjnym jest waluta, w
przypadku obstugi potaczen przez ZGK Cieszyn pasazerowie Czescy musieliby wymieniaé¢ walute.
Istnieje spore powigzanie funkcjonalne regionéw, realizowane obecnie transportem indywidualnym
oraz pracowniczym (np. do Ostrawy). Kierunki transgraniczne sg mocno rozproszone.

Strona 111z 132



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Liczba pasazerdw nie wrdcita jeszcze do poziomu sprzed pandemii, wynosi okoto 80 % stanu z
2019 roku. Przychody z biletow pokrywajg okoto obecnie 25 % kosztéw funkcjonowania komunikacji
(ok. 1200000 zt), reszta musi zosta¢ doptacona z budzetu miasta (ok. 4 000 000 zt), natomiast
wczesniej proporcje wynosity mniej wiecej 50/50. Nie jest pozadany tabor CNG, na szcze$cie nie zostat
wdrozony, koszty tego paliwa mocno wzrosty.

Elektryfikacja taboru nalezy oceni¢ pozytywnie, ZGK posiada wtasng fadowarke na swoim
terenie. Organizacyjnie udaje sie obstugiwa¢ nawet brygady catodzienne autobusem elektrycznym,
dotadowujgc akumulatory w czasie przerw rozktadowych. Obecnie we flocie znajdujg sie 2 autobusy
elektryczne na 20, przedsiebiorstwo przygotowuje sie do zakupu kolejnych 6 sztuk, przy czym zostang
zastgpione 4 autobusy spalinowe, zwiekszajac liczbe taboru o 2. Zakup tego typu taboru jest takze
uwarunkowany dofinansowaniem zewnetrznym, premiujgcym autobusy elektryczne oraz brak
wsparcia pojazdow spalinowych.

Obecnie trwa poszukiwanie miejsca na parking przesiadkowy typu P&R, rozwazana jest m.in.
okolica targowiska miejskiego. S rozwazane réwniez inne miejsca, analizowane pod katem
atrakcyjnosci. Problemem mogg by¢ przyzwyczajenia lokalnych mieszkancéw, a takze skala miasta.
Czestotliwos¢ potfaczen bedzie wynosié najwyzej co 20 min, moze skutkowaé dos¢ dtugim czasem
oczekiwania.

Potrzebne jest wzmocnienie potgczen regionalnych, powiatowych. Najbardziej istotna jest
koncowa oferta dla pasazera, a nie konkretny model organizacyjny, struktura zarzadca. Nie preferuje
zwigzkdw miedzygminnych, ktére czesto niewiele poprawiajg oferte, a pochtaniajg pewne s$rodki z
powodu biurokracji. Liczy sie praktyka. Problemem moze by¢ finansowanie, brak woli gmin do
ponoszenia dodatkowych kosztéw. Powinna byé wprowadzona integracja biletowa z przewoznikami
regionalnymi, nie jest do tego potrzebny zwigzek, ale wzajemne porozumienie.

Transport kolejowy powinien by¢ uwazany za podstawe transportu zbiorowego w regionie, jego
kregostup. Pozytywnym zaskoczeniem jest wysoka liczba pasazeréw po reaktywacji po wielu latach
odcinka Goleszéw — Cieszyn. Transport autobusowe powinien petnié role uzupetniajaca.

Na chwile obecng wystepujg problemy z integracjg transportu kolejowego z autobusowym. W
Cieszynie wystepuja takze problemy zwigzane z kolizyjnymi przejazdami kolejowymi (generator
opdznien). Rozktady nie sg synchronizowane z rozktadem kolejowym, jednak istniejgca siatka
przebiega przy przystankach/stacjach kolejowych i w wiekszo$ci godzin umozliwia przesiadke.

Prowadzone s3 zachety do korzystania z komunikacji miejskiej, akcje marketingowe poprzez
media spotecznosciowe. Planowany byt przed pandemig piknik promujgcy transport zbiorowy, niestety
sytuacja epidemiologiczna przekreslita te plany. Podczas premiery autobusu elektrycznego byty
organizowane przewozy okazjonalne zaréwno autobusem elektrycznym jak i taborem zabytkowym.

1.2.21. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Komunikacji
Beskidzkiej 10.11.2022 r.
Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony osobiscie w siedzibie Komunikacji Beskidzkiej)
Termin: 10. listopada 2022, g.12.30-13.30

Respondent: pan Maksymilian Pryga, (Rzecznik Prasowy Komunikacji Beskidzkiej)
Strona 1122132




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlinski

Potfaczenia w autobusowym w powiecie bielskiego nalezy oceni¢ pozytywnie, Beskidzki Zwigzek
Powiatowo Gminny realizuje w powiecie bielskim przewozy za posrednictwem przewoznika
Komunikacja Beskidzka, bedgcym nastepcg PKS Bielsko. Dzieki uczestnictwu wéjtéw wszystkich gmin
udaje sie dopasowac potgczenia pod lokalne potrzeby. Warto podkreslié, ze wspdtpraca miedzygminna
przebiega bardzo korzystnie, przeptyw informacji przebiega na wysokim poziomie, co pozwala
zabezpieczy¢ transportowo powiat bielski. Takg forme organizacyjng mozna uwazaé za dobry przyktad
dla innych powiatéw, np. w zywieckim lub cieszynskim. Na biezgco siatka potgczen jest konsultowana
z mieszkancami, za posrednictwem ich przedstawicieli w zwigzku miedzygminnym. Nie mozna wskazac
gmin wykluczonych transportowo w powiecie bielskim, poniewaz kazda gmina ma obowigzek
ustawowy zapewnienia transportu zbiorowego. Oczywiscie, $rodki finansowe gmin sg ograniczone,
jednak udato sie ustali¢ konsensus, uzgodniony ze wszystkimi gminami. Poza powiatem bielskim
Komunikacja Beskidzka sSwiadczy ustugi w miejscowosci Kety w powiecie oswiecimskim oraz w
todygowicach w powiecie zywieckim. Istniejg pewne plany zwigzane z rozszerzaniem zakresu dziatania,
jednak problemem jest kadra — brakuje kierowcéw na rynku pracy. Jednak Komunikacja Beskidzka jest
otwarta na przytaczenie nowych gmin do zwigzku po zgtoszeniu przez nich checi, jednak w racjonalnym
zakresie.

Komunikacja Beskidzka nie uwaza sie za , konkurenta” MZK Bielsko, ktore wykonuje inne funkcje
transportowe (transport na terenie miasta). Komunikacja Beskidzka prowadzi przewozy na terenie
samego miasta po gtéwnych arteriach, priorytetem jest dowiezienie pasazera z gmin osciennych do
dworca PKS w Bielsku, gdzie jest mozliwa przesiadka na linie miejskie MZK (szybka i bezkolizyjna
przesiadka). Przewozy KB nie sg dublowaniem przewozéw MZK. Kwestia wspdlnego biletu sg bardzo
perspektywiczne, ambitne, warte uwagi, jednak na chwile obecng na przeszkodzie stoja wzgledy
formalno — prawne (zwigzane z pozyskiwaniem funduszy zewnetrznych). Dzieki Srodkom unijnym z
RPO udato sie zakupié¢ 26 autobuséw nowoczesnych o napedzie CNG, z polskiego tadu zakupiony zostat
autobus turystyczny. Srodki te s3 motorem napedowym, rozwijajgcym spotke, dlatego kadra
zarzadzajgca na biezgco monitoruje mozliwosci skorzystania z programéw finasowania. Zakup
autobuséw CNG okazat sie dobrg decyzjg, autobusy sg wygodne zaréwno dla pasazeréw jak i
kierowcéw, sprawdzajg sie w lokalnych warunkow. Infrastruktura tankowania CNG jest zainstalowana
na terenie spotki, dzieki temu logistyka przebiega sprawnie.

Na dworcu PKS znajduje sie system dynamicznej informacji pasazerskiej z aktualnymi
rozktadami, nie wystepuje na innych przystankach, ale lezy to w kwestii zarzagdcow réznych kategorii
drég. Obecnie nie wystepuje system/aplikacja wskazujgca rzeczywisty czas przyjazdy, byto to jednak
analizowane pod katem wdrozenia w przysztosci. Obecnie jest prowadzona wspétpraca z aplikacjg E-
podrdznik, gdzie znajdujg sie aktualne rozktady jazdy.

Taryfa przewozowa jest nowoczesna, bazuje na biletach jednorazowych, dobowych,
miesiecznych oraz 50. — przejazdowym, zastepujac taryfe kilometrowa. Ceny sg bardzo atrakcyjne,
szczegolnie biletdw jednorazowych, inflacja jednak powoduje koniecznosé pewnych podwyzek. Taryfa
jest oceniana pozytywnie, jest bardzo czytelna, duzo korzystniejsza niz u przewoznikdw prywatnych.

Stosowanie buspaséw, priorytetéw dla komunikacji jest warte uwagi, jednak wymaga
przebudowy obecnych ciggéw drogowych. Jest to skomplikowane zadanie organizacyjne, m. in.
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Konflikt grup spotecznych, rozbieznos¢ interesdw. Dlatego obecnie jest to mato realne, utopijne.
Wedtug mnie Bielsko nie jest miastem wielko$ci uzasadniajgcej tworzenie osobnych paséw dla
autobusow.

Rozktady nie sg synchronizowane z transportem kolejowym, ze wzgledu na przewage oséb
przemieszczajgcych sie na bezposredniej trasie z punktu A do punktu B (uczniowie oraz seniorzy,
pracownicy stanowig mniejszg grupe). ,Komunikacja Beskidzka nie wozi pasazeréw na kolej”.
Modyfikacje rozktadéw sg modyfikowane przede wszystkim na sygnat poszczegélnych wéjtéw. Obecna
siatka potaczen nie jest historyczna, zostata wdrozona na podstawie konsultacji z mieszkaricami,
mozliwosci finansowych gmin oraz ich zgtoszen. Mozna go okresli¢ jako ambitny, perspektywiczny,
dopasowany pod szkoty oraz wieksze zaktady pracy. Konsultacje zwigzane z uktadaniem rozktadow sg
organizowane na szczeblu lokalnym, nawet na poziomie konkretnych sotectw, ktdre sg pdziniej
przekazywane dalej.

Nalezy stwierdzié, ze organizowanie przewozéw transportu na zasadach komercyjnych jest
czesto stabo optacalne, dlatego ciezko zapewnic¢ ofertg zgodng z oczekiwaniami pasazerdw. Duzo
lepszym rozwigzaniem sg spotki samorzagdowe, stawiajgce w centrum zainteresowan nie zyski, lecz
pasazera.

Eksperci mogg stuzyé pomoca w zarzgdzaniu jako organ doradczy w mysl zasady ,,co dwie gtowy
to nie jedna”. Zaletg obecnego modelu organizacyjnego Komunikacji Beskidzkiej jest bardzo dobry
przeptyw informacji i szerokie konsultowanie decyzji z waznymi interesariuszami.

W mojej opinii Bielsko — Biata jest zbyt matym miastem na parkingi P&R. Jest to miasto $rednie,
byte wojewddzkie, wiele punktow docelowych znajduje sie granicach 30 minutowego dojscia pieszego.
Problemem jest stan obecnego dworcu PKS, jednak istniejg plany kompleksowej przebudowy na
nowoczesne centrum przesiadkowe. Rozpoczecie przebudowy jest uzaleznione od srodkéw unijnych,
dobrym przyktadem wezta przesiadkowego moze by¢ obiekt w Pszczynie.

Trudno bedzie stworzyé wspdlne struktury na poziomie catej Aglomeracji Beskidzkiej. Nalezy by¢
Swiadomym uwarunkowan politycznych. Obecnie organami zarzadzajacymi poszczegdlnymi spotkami
realizujgcymi publiczny transport zbiorowy sg jednostki samorzgdowe réznego szczebla oraz réznych
srodowisk politycznych. Komunikacja Beskidzka uwaza swojg strukture za kompletng, wejscie w
wiekszg aglomeracyjng nie jest niezbedne, jednak tez by nie zaszkodzito spotce. Wazniejsze s3
ewolucyjne zmiany praktyczne bazujgce na obecnej strukturze niz rewolucyjne, burzace poprawnie
funkcjonujgcy model.

W miescie duzg role petnig srodki alternatywne, ktére usprawniajg dojazd na dystansie do kilku
kilometrow — rowery miejskie, hulajnogi elektryczne. Dzieki promowaniu ich mozna ograniczy¢ liczbe
posiadanych przez mieszkaricow samochodéw. Komunikacja Beskidzka obchodzi Swiatowy Dzieri bez
Samochodu oferujgc darmowe przejazdy za okazaniem dowodu rejestracyjnego/prawa jazdy. Za
posrednictwem medidw spotecznosciowych prezentowany jest tabor, wskazujac jego zalety, co ma na
celu zamazadé stereotyp ,,starego PKSu”.
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1.2.22. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem PKP Cargo Service
15.11.2022r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez platforme Microsoft Teams)
Termin: 15. listopada 2022, g.10.00-11.00

Respondent: pan Przemystaw Brych, (dyspozytor PKP Cargo, wczeéniej Koleje Slaskie jako
kierownik pociaggu, a takze dziatacz spoteczny i medialny na rzecz transportu zbiorowego w regionie)

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Synchronizacja rozktadoéw jazdy wymaga znaczacej poprawy. W przypadku potaczen kolejowych
optymalizacja nie bedzie mozliwa przed przebudowg kluczowego dla subregionu wezta kolejowego w
Czechowicach — Dziedzicach. W przypadku potaczen autobusowych brakuje kontroli powiatowej, przez
co przewoznicy tworzg rozktadu optacalne dla siebie, czesto jadg na podobnej trasie w
kilkuminutowych odstepach wzajemnie podbierajgc sobie klientéw. Nie tworzy to spdjnej,
rownomiernej sieci komunikacyjnej. Organizacja przewozow autobusowych na terenie powiatu
cieszynskiego wymaga poprawy, obecnie pomimo dofinansowywania przewozow przez powiat
przewoznik prywatny dyktuje swoje warunki realizacji potgczen, czesto bez uwzglednienia potrzeb
pasazerskich. Wiodgcy przewoznik w powicie cieszynskim niejako ,przejmuje” role organizatora, ktéry
powinien petni¢ powiat. Konkuruje takze z innymi przewoznikami zamiast zsynchronizowa¢é potaczenia
na kierunku powiat cieszynski — powiat bielski (mozliwy wtedy do utworzenia takt 15 — minutowy).
Jednak obecny ukfad powoduje, ze przewoznicy w wiekszym stopniu zwracajg uwage na przychdd z
biletéw niz warto$s¢ dodang dla pasazeréw, rozktady sg chaotyczne. Wedtug mnie starostwo
powiatowe powinno ustala¢ warunki. W powiecie cieszyriskim potgczenia autobusowe koncentruja sie
na obstudze dowozdéw uczniéw do szkdt, pracownicy stanowig niewielki odsetek. Warto w wiekszym
stopniu zadbaé o potrzeby pracownikéw, aby sktoni¢ ich do rezygnacji z dojazdu samochodem.

W powicie bielskim pomimo lepszej sytuacji organizacyjnej (Komunikacja Beskidzka) problemem
jest stosowanie nadmiernej liczby linii okreznych, ktdre sg dla pasazera nieintuicyjne, niezrozumiate.
Uwazam, ze szkielet nie powinien sie opierac o linie okrezne. Jest to problematyczne zwtaszcza dla
turystow, oséb jezdzacych okazjonalnie. Warto czerpaé w dobre wzorce z Czech, Austrii, Niemiec. Za
zagrozenie uwazam takze ograniczanie czestotliwosci na miejskich liniach organizowanych przez MZK
Bielsko. W latach 90. istniata linia autobusowa kursujgca co 7 — 8 min przez wiekszg cze$¢ dnia, obecnie
gtéwna linia miejska (1) kursuje w szczycie co 15 min, a poza nim co 30 min. Ponadto przewozZnicy
czesto utrudniajg poruszanie sie pasazerom poprzez tworzenie rozktadéw, ktére nie sg oparte o
powtarzalne czestotliwosci, ktdre jest tatwo zapamietac. Czesto tez wprowadzane sg nieprzemyslane
zmiany (np. po wniosku 1 osoby), ktére sg szkodliwe dla wiekszej liczby podrdznych i zaburzajg np.
ustalone wczesniej skomunikowania z innymi liniami.

W wojewddztwie $laskim pofaczenia kolejowe nie jezdzg w réwnych cyklach ze wzgledu na
obecne remonty oraz mieszanie sie ze sobg ruchu regionalnego z dalekobieznym. Uwazam jednak, ze
po zakonczeniu remontow ustanowienie rownych taktéw bedzie mozliwe, jednak wymaga to
zaangazowania po stronie przewoznikdw, a nastepnie PKP PLK. Warto rozwazy¢ budowe jeszcze jednej
mijanki na odcinku Zywiec — Wegierka Gérka. Po odbudowie linii kolejowej Bielsko — Biata — Skoczéw
moga wystgpic problemy z przepustowoscia jednotorowego odcinka Goleszéw — Skoczéw (koniecznosé
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linii dwutorowe]j lub wdrozenia system SBL). Zaniechanie odbudowy linii kolejowej ze wzgledu na
rownolegta droge ekspresowg jest nonsensem, przyktady pokazujg, ze pasazerowie mimo
alternatywnych drég ekspresowych pomiedzy waznymi osrodkami miejskimi chetnie wybierajg kole;j.
Warto rozwazy¢ budowe przystanku kolejowego Bielsko — Biata Teatr w $cistym srédmiesciu oraz w
Cieszynie w okolicach Browaru Zamkowego, za ulicg Zamkowa w strone Zebrzydowic. Nalezy takze
zoptymalizowac obstuge przystankdw o matym zainteresowaniu: Bielsko — Biata Pétnoc, Bielsko — Biata
Komorowice, Czechowice — Dziedzice Przystanek: wprowadzi¢ postdj pociggdw jedynie w godzinach
zmianowych. Warto zoptymalizowaé, inaczej zorganizowac potfaczenia na odcinku Czechowice —
Dziedzice — Chybie — Zebrzydowice — Cieszyn, obecnie jezdzi tylko 5 par pofaczen, brakuje 6. pary.

Bez zainwestowania znacznych srodkéw w polepszenie sieci komunikacyjnej liczba pasazeréw
nie wzro$nie. Pomimo generowania poczgtkowych strat przez wprowadzenie wysokich czestotliwosci
przejazdow po czasie, dzieki wzrostowi podréznych bedg te koszty maled.

Tworzenie struktur aglomeracyjnych jest warta uwagi pod warunkiem, ze efektem bedzie
stworzenie spdjnego, zintegrowanego, przejrzystego systemu transportowego. Dobra praktyka polega
na dojezdzaniu pociggiem na stacje weztowq i nastepnie przesiadka na zintegrowana linie autobusowg,
ktdra jest skoordynowana rozktadowo oraz taryfowo z kolejg. W rejonie Aglomeracji pozostaje ta wizja
»utopig, strefg marzen”. Wedtug mnie kazdy powiat w subregionie powinien mie¢ mozliwosc¢
kreowania wtasnej polityki transportowej, ale nie moze by¢ ona realizowana w oderwaniu od
sgsiednich regiondw. Granicg nie powinna by¢ tez granica wojewddztwa. Pozadane bedzie lepsze
powigzanie powiatu bielskiego z oswiecimskim, obecnie linie ,urywajg” sie na granicy wojewddztwa
Slaskiego, a potaczenie pomiedzy tymi powiatami jest realizowane w duzej czestotliwosci przez
podmiot prywatny, co jest dowodem na znaczne potoki podrdéznych.

Dobra praktyka polega na dojezdzaniu pociggiem na stacje weztowg i nastepnie przesiadka na
zintegrowang linie autobusowg, ktéra jest skoordynowana rozktadowo oraz taryfowo z kolejg. W
rejonie Aglomeracji pozostaje ta wizja ,,utopig, strefg marzen”. W powiecie zywieckim linia kolejowa
przebiega mniej wiecej przez srodek powiatu. Dzieki temu zamiast prowadzi¢ linie autobusowe od
Zywca do poszczegdlnych miejscowoéci mozna autobusy trasowaé do najblizszej stacji/przystanku
kolejowego. Wspodtpraca przewoznikdw prywatnych, wymienianie sie taborem czy wspdlne bilety
bytoby korzystne dla lokalnej spotecznosci oraz przede wszystkim optymalne ekonomicznie.

W Bielsku — Biatej podstawg dla integracji gateziowej powinna by¢ poprawa transportu
autobusowego: mniej linii, ale o wiekszej czestotliwosci, ktére umozliwig dojazd do gtéwnej stacji
kolejowej. W dalszej kolejnosci mozna rozwazy¢ budowe parkingu P&R, jednak dojazdy mieszkarncow
Bielska do gtéwnej stacji kolejowej powinny by¢ wykonywane przede wszystkim autobusami miejskimi.

Nie popieram pomystu utworzenia transportu na zyczenie, uwazam, ze nie nalezy go stosowac,
poniewaz nie zlikwiduje problemu wykluczenia transportowego, tak samo nie wyksztatci nawykow
podrdzowania transportem zbiorowym (brak trwatej oraz regularnej komunikacji zbiorowej). Jesli beda
stosowane limity minimalnej liczby oséb potrzebnych do uruchomienia kursu bedzie to skutkowato
niepewnoscig wsrod pasazerow.

Uwazam, ze przewozy zamkniete szkolne powinny by¢ zastepowane kursami ogélnodostepnymi
— negatywnym przyktadem sg Stany Zjednoczone, gdzie w wielu miejscach pozostawiono jedynie
oferte autobusu szkolnego, bez zapewnienia transportu zbiorowego dla pozostatych mieszkancéw.
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Warto sprébowad zorganizowaé wspélnie z Czechami transgraniczne linie autobusowe taczgce
obydwie czeséci Cieszyna, np. na zasadzie dwdch przeciwbieznych linii okreznych, ktéry bedg
rozktadowo zintegrowane z transportem kolejowym.

Wedtug moich obserwacji nic tak dobrze nie przekonuje do transportu publicznego jak wysoka
czestotliwosé kursow, swiadomosé elastycznosci oferty o réznych porach i mozliwosci dopasowania do
wtasnych potrzeb. Oczywiscie media spotecznosciowe, marketing moze te dziatania wspieraé, ale
podstawg sg czeste, regularne potgczenia. Nalezy takze pokazywaé, ze komunikacja zbiorowa nie jest
przezytkiem, jest ona przyjazna i warto skorzystaé, aby wyprzec stereotyp ,,przestarzatej, dziadowskiej
kolei” i pokaza¢, ze jazda kolejg ,,nie jest wiocha”. Dobrg zachetg sg osoby zajmujgce wazne, publiczne
stanowiska, ktdére z transportu publicznego korzystajg regularnie, a nie pokazujg sie w nim tylko
podczas dnia bez samochodu dla celéw politycznych. Akcje zachecajgce powinny by¢ w szczegdlnosci
skierowane dla oséb dorostych, pracujgcych, poniewaz np. niepetnoletni uczniowie i tak muszga z niej
korzystaé, jesli nie chcg by¢ zalezni od innych.

1.2.23. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Kolei Slaskich
14.11.2022 .

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony osobiécie w siedzibie Kolei Slaskich)
Termin: 14. listopada 2022, g.11.00-12.00
Respondent: pan Bartosz Kielc, (Koleje Slaskie, naczelnik dziatu organizacji przewozéw)
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlinski

Kolej petni podstawowa role w przemieszczeniach wykraczajgcych poza subregion potudniowy
wojewddztwa $lgskiego, przejazdach do innych regiondw (zwtaszcza wojewddzkich, w dalszej
kolejnosci krajowych). Jest srodkiem transportu nie posiadajgcym w wielu przypadkach alternatywy,
np. w relacji Bielsko — Biata — Katowice w ujeciu wojewddzkim oraz Zywiec — Zwardori w ujeciu
regionalnym. Dla podrézy wewnatrz subregionu rola kolei jest zalezna od relacji, sg takie, gdzie petni
role wiodacg (Bielsko — Biata — Zwardon), natomiast w rejonach nie lezgcych w bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowych transport zbiorowy jest oparty na komunikacji autobusowej. W
subregionie istniejg linie kolejowe obstugiwane wytacznie okazjonalnie. Do takich relacji mozna
zaliczy¢:

— Strumien —Skoczow/Bielsko — Biata: relacja ze Strumienia obstugiwana wytgcznie okazjonalnie
w dni wolne od pracy dostosowana pod obstuge ruchu turystycznego, brak potgczern w dni
robocze;

— Czechowice — Dziedzice — Zebrzydowice — Cieszyn: relacja jest obstugiwana codziennie, jednak
w niskiej czestotliwosci (maksymalnie co 2 h w godzinach szczytu), przez co oferta przewozowa
jest mato elastyczna, nie zaspokaja wszystkich potrzeb pasazerskich;

— Czechowice — Dziedzice — Oswiecim: brak potgczen na chwile obecng;

— Cieszyn — Ustron — Wista: mozliwosci linii kolejowej mogltyby umozliwi¢ prowadzenie takich
bezposrednich potaczen ze zmiang czota pociggu, jednak obecnie nie jest to planowane ze
wzgledu na brak tgcznicy w Goleszowie oraz konkurencyjne przejazdy autobusowe, jednak
warto uruchomic na probe, problemem moze by¢ finansowanie;
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—  Zywiec — Sucha Beskidzka: linia kolejowa obstugiwana wytgcznie okazjonalne, w dni wolne od
pracy, istnieje duzy potencjat rozwojowy ze wzgledu na nadmierny ruch kotowy w tej relacji
oraz optacalnos¢ przewozow dla przewoznikéw autobusowych;

Potencjat linii kolejowej Skoczéw — Wista umozliwia technicznie prowadzenie ruchu pociggéow w
czestotliwosci godzinnej, jednak ze wzgledéw ekonomiczno — organizacyjnych obecna czestotliwos¢
wynosi 2 h. Jednotorowe odcinki linii kolejowe]j Bielsko — Biata — Zwardon pogarszajg jakos¢ oferty
pasazerskiej (zwtaszcza pod katem réwnomiernosci, cyklicznosci kursowania, jednak pozwalajg na
zachowanie odpowiedniej czestotliwosci).

Rewitalizacja stacji kolejowej Czechowice — Dziedzice zapewni nowoczesng infrastrukture,
jednak ze wzgledu na dalsze wystepowanie kolizyjnych, jednopoziomowych rozjazdéw moze pojawic
sie dalsza konieczno$¢ modernizacji/rozbudowy. Linia kolejowa Bielsko — Zwardon posiada
zmodernizowane fragmenty sieci, PKP PLK podejmuje punktowe przedsiewziecia remontowe, jednak
nadal pozadana jest modernizacja catosciowa wraz z dobudowg 2 toru w relacji Bielsko — Biata —
Zywiec. Waskim gardtem jest jednotorowy odcinek w centrum Bielska — Biatej w ztym stanie
technicznym. Poprawy wymaga takze linia kolejowa z Bielska — Biatej w kierunku Krakowa p. Kozdy.
Obecnie kursujgce tam pociagi notujg bardzo niskie napetnienia, pasazerowie wybierajg potgczenia
autobusowe przewoznikéw prywatnych ze wzgledu na lepszy czas przejazdu. Potencjat pasazerski
bardzo duzy, ze wzgledu na faczone przez linie osrodki miejskie oraz nadmierny ruch samochodéw
indywidualnych na DK52. Dla wykorzystania tego potencjatu konieczne jest podniesienie limitow
predkosci, zwiekszenie czestotliwosci oraz synchronizacja z dowozowym transportem autobusowym.
Czestotliwos¢ w ostatnich latach ulegta niestety pogorszeniu. Kolej musi sprostaé narastajgcej
konkurencji ze strony transportu drogowego, perspektywy oddania do uzytku w najblizszych kilku
latach odcinkéw drog ekspresowych S1 Mystowice — Bielsko — Biata, Przybedza — Miléwka spowoduje
wzrost komfortu podrdézy transportem indywidualnym. W perspektywie roku 2040 istniejg takze plany
budowy drogi ekspresowej S52, ktéra réwniez poprawi warunki ruchu indywidualnego w strone
wschodnig, ktére mogg zmniejszy¢ zainteresowanie kolejg na tej relacji. Pozgdane wydaje sie takze
przywrdcenie przejazdéw na linii kolejowej Bielsko — Biata — Skoczéw, ze wzgledu na popularnosc
odcinka Cieszyn — Skoczéw od pierwszych dni po uruchomieniu kursow jego dalsza cze$¢ réwniez
bedzie sie cieszy¢ zainteresowaniem. Trzeba jednak mieé¢ na uwadze réwnolegta droge ekspresowa
oraz trudne do osiggniecia w tym terenie wysokie parametry linii kolejowej skutkujgce znacznie duze
czasy przejazdu, co moze by¢ uzasadnionym argumentem podnoszonym przez przeciwnikow tej linii.

Zageszczenie przystankdw/stacji na sieci kolejowej niesie za sobg wydtuzenie czasu przejazdu,
dlatego nalezy podchodzi¢ do tematu rozsadnie. Obecnie rozmieszczenie przystankéw na wiekszosci
obszaru wydaje sie optymalne, warto jednak przemysle¢ uruchomienie nowego przystanku w Scistym
centrum Bielska — Biatej, w okolicy Starego Miasta, ewentualnie réwniez na terenie miasta Zywiec.

Potoki pasazerskie wrécity mniej wiecej do poziomu sprzed pandemii Covid — 19 na trasach
subregionu pofudniowego, pomimo obecnej modernizacji stacji Czechowice — Dziedzice oraz
znacznego wydtuzenia czasu przejazdu.

Taryfa biletowa powinna by¢ ustalana w sposéb jak najprostszy dla pasazera, stanowigc
konkurencyjng, tanszg oferte dla przejazdéw samochodem. Szczegdlnie warto uwzglednic¢ narastanie
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kosztu przy wiekszej liczbie pasazerdow, co nie wystepuje w transporcie samochodowym (oferty
grupowe, itd.)

W perspektywie przysztosci (2040 roku) warto rozwazy¢, przeanalizowaé¢ mozliwosci budowy
linii kolejowej do Szczyrku. Sg zachowane rezerwy terenowe przed Szczyrkiem, jednak na terenie samej
miejscowosci moze wystepowac koniecznos¢ budowy linii w tunelu ze wzgledu na ograniczenia
terenowe. Budowe tej linii uzasadniajg generatory intensywnego ruchu turystycznego oraz wysoki
poziom kongestii (wrecz paraliz drogi gtéwnej w szczytach sezonu).

Usytuowanie stacji/przystankéw kolejowych umozliwia bezposredni dojazd do dwdch osrodkéw
narciarskich (Ustron Czantoria, Wista Skolnity), pozostate wymagajg zapewnienia dojazdu tzw.
,ostatniej mili”. Niestety narciarze obecnie rzadko wykorzystujg w Polsce dojazd na stoki koleja,
dlatego warto to promowac, w krajach Europy Zachodniej (Austria) taki sposéb dojazdu jest bardziej
popularny. Pozytywne rezultaty przynoszg jednak dedykowane, darmowe ,,skibusy” w Szczyrku. Duzg
popularnoscia cieszg sie jednak przejazdy kolejg z rowerem w ramach turystyki rowerowej w sezonie
letnim.

Istnieje wspotpraca z przewoznikami autobusowymi o charakterze epizodocznym. Obecnie takie
rozmowy s3 prowadzone na terenie powiatu zywieckiego w celu synchronizacji pofaczen
autobusowych Zywiec — Korbieldw oraz Zywiec — Rycerka z godzinami przyjazdéw/odjazdéw pociggdw.
Problem stanowi prowadzenie ruchu kolejowego w Polsce (zmiana rozktadu kolejowego 5 razy w roku),
taka czesta zmiana rozktadu nie jest mozliwa dla przewoznikéw autobusowych. Ponadto dla
przewoznikow autobusowych priorytetem jest dostosowanie kurséw pod uwarunkowania lokalne, w
dalszej kolejnosci brana pod uwage jest synchronizacja pod katem przesiadek. Widoczna jest duza chec
wspotpracy, jednak uwarunkowania techniczne uniemozliwiajg szerszg skale integracji. Przewoznicy
autobusowi konkurujg czesto z przewozami kolejowymi zamiast je uzupetni¢, z powodu znajdowania
luk rynkowych na gtdwnych ciggach, ktére obstugiwane sg przez kolej (np. zbyt niska czestotliwosc).
Powoduje to nadmierne koszty. Integracja biletowa bytaby korzystna dla pasazeréw, jednak powinna
by¢ kolejnym etapem po integracji rozktadowe;.

Podmiot zarzadzajacy transportem na terenie Aglomeracji Beskidzkiej popieram, jednak
praktycznie powodzenie tej koncepcji zalezy od uprawnien tej struktury. Moze sie okazaé, ze bedzie on
petnit jedynie role doradczg wobec decydujgcego gtosu poszczegdlnych organizatoréw transportu na
réznych szczeblach. Wspétpraca bedzie z pewnoscig skomplikowana ze wzgledu na rézne stopnie JST.

Reasumujac, warto podejmowac integracje oraz wieksze wtgczanie kolei w subregionalny uktad
transportowy, poniewaz obecnie transport kolejowy oraz autobusowy sg systemami o niskim stopniu
wzajemnej koordynacji, a jest ona potrzebna dla budowy przewagi konkurencyjnej transportu
zbiorowego.

Podejmowane sg zachety do podrézowania kolejg na profilach spotecznosciowych, publikowane
posty czesto promujg warte odwiedzenia punkty na sieci wraz z podang mozliwoscig dojazdu
pociaggami Kolei Slaskich. Ocene skutecznosci tych dziatan nalezy do indywidualnej oceny odbiorcéw.
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1.2.24. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem MZK Zywiec
16.11.2022 .

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony osobiscie w siedzibie MZK Zywiec)
Termin: 16. listopada 2022, g.10.00-11.00
Respondent: pan Leszek Kaminski, (Prezes Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Zywcu)
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Sumaryczna liczba pasazeréw nieco wzrosta od czasu sprzed pandemii Covid-19, ale
prawdopodobnie wynika to z faktu rozszerzenia oferty przewozowej na nowe kierunki: do Juszczyny,
Pewli Slemieriskiej oraz Bystrej, planowana jest obstuga Gilowic, a takze Jeleéni (tam byty juz
prowadzane kursy w przesztosci). Raczej nie wptyneta na ten wzrost strefa ptatnego parkowania: warto
ja powiekszy¢, traktujgc obecne rozwigzanie jako pierwszy etap dziatan. Przewoznicy prywatni czesto
prowadzg nieuczciwg dziatalnos¢: zmieniajg trasy, obstugujg nieodpowiednie przystanki, na ktére nie
posiadajg zezwolen. Powinna by¢ prowadzona kontrola takich nieprzepisowych praktyk przez
odpowiednie stuzby. W przypadku przewoznikdw prywatnych takie jest obserwowany bardzo
niebezpieczny proceder omijania kontroli stanu technicznego przez ITD, podczas trwania kontroli
przewoznicy zmieniajg trasy przejazdéw, odwotujg kursy. Prywatni przewoznicy nie sprawdzili sie
rowniez podczas pandemii Covid-19, odwotujgc kursy i potegujgc wykluczenie komunikacyjnie.
Problematyczne dla bezpieczenstwa sg takze wystajgce na waskich ulicach gatezie, ktére uszkadzajg
autobusy.

Dzieki wdrozonemu systemowi dynamicznej informacji pasazerskiej mozna zminimalizowad czas
oczekiwania na przystanku, poprawi¢ dostep do informacji. Ponadto taki system utatwia prace
kierowcy: biezgca informacja o punktualnosci realizacji kursu, bez koniecznosci sprawdzania
papierowej , kurséwki” na kazdym przystanku.

Dobrym pomystem bytoby utworzenie tzw. ,komunikacji zywieckiej” zastepujaca luke po
upadtym PKS Zywiec o strukturze zblizonej do Komunikacji Beskidzkiej. Potrzeba jednak dobrej woli
gmin, ktére bedg sie kierowad interesem pasazera. Taka komunikacja powinna kursowacd takze w dni
wolne, w godzinach wieczornych, czego niestety nie oferujg kursujacy przewoznicy prywatni. Warto
tutaj skorzystac z réznych instrumentdéw wsparcia zewnetrznego: np. unijnych na zakup taboru, FRPA
na doptaty do wzkm. Taka komunikacja zywiecka powinna jednak spetnia¢ najnowsze standardy:
niskopodtogowe oraz klimatyzowane autobusy. Przez brak woli upadt niestety PKS Zywiec.

Pomimo duzych powigzan historycznych z wojewddztwem matopolskim granica wojewddztw
stanowi bariere, przez co oferta dla pasazerdw nie jest optymalna.

Czestotliwos¢ kursowania komunikacji miejskiej na terenie miasta zostata znaczgco obnizona w
porownaniu do lat ubiegtych. Takie ciecie nastgpito okoto 20 lat ze wzgledu na duze spadki pasazerow.
Obecnie stawia sie na stabilizacje oferty przewozowej, aby przyzwyczaic¢ podréznych do statych godzin
odjazdow. Sg one ukfadane na podstawie konsultacji z gminami.

Miejscowosci nie obstugiwane przez obecnie przez komunikacje miejskg na terenie powiatu
zywieckiego mozna okresli¢ jako wykluczone komunikacyjnie.
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Nie popieram wdrazania transportu na zyczenie, obecnie te potrzeby sg zaspokojone przez
taksowki.

Na chwile obecng wprowadzona strefa ptatnego parkowania nie wptyneta na liczbe pasazerdéw.
Warto te strefe rozwijaé, np. na ulice Komorowicka, traktujgc obecne rozwigzanie jako pierwszy etap
dziatann. Obecnie w $rédmiesciu Zywca czesto wystepuje problem tamowania ruchu autobusowego z
powodu nieprawidtowo parkujgcych samochoddéw (brak respektowania przepiséw oraz egzekucji ich
tamania).

Problemem jest czesta zmiana rozktadéw kolejowych. Wtedy musimy czesto korygowac
rozktady jazdy, ktére staramy sie w pewnym stopniu dostosowaé do kolei. Uwazam, ze rozkfady
kolejowe powinny sie zmienia¢ maksymalnie co roku, ufatwi to integracje transportu kolejowego
z autobusowym, a takze zapewni regularng oferte. Zbytnia zmienno$é¢ rozktadu sprawia, ze
pasazerowie nie wyrabiajg statego nawyku jazdy transportem zbiorowym. Czesto z pozoru niewielkie
zmiany komplikujg, uniemozliwiajg wrecz dojazd na czas do punktu docelowego. Potrzebna jest jednak
do tego wieksza wspodtpraca na linii przewoznik kolejowy — przewoznik autobusowy. Jednak

Warto, aby powstat podmiot zabezpieczajgcy potrzeby transportowe, finansowanie na terenie
catego powiatu zywieckiego. Podréz odbywataby sie w ramach jednego biletu. Jednak podmiot ten
powinien petnic funkcje integrujace, a nie byé organizatorem transportu na terenie catego subregionu
potudniowego. Tak duze struktury sie nie sprawdzajg (tzw. molochy).

Obecny dworzec autobusowy dla potgczen regionalnych autobusowych wymaga pewnych zmian
organizacyjnych, s3 wyznaczone miejsca postojowe, jednak nie wpisujg sie w system P&R. Nie
sprawdzity sie niestety stojaki dla rowerdw przy przystankach komunikacji miejskiej, mieszkancy nie
korzystaja z tego rozwigzania, a infrastruktura ta czesto jest dewastowana.

1.2.25. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem firmy WISPOL
18.11.2022r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony przez platforme Microsoft Teams)
Termin: 18. listopada 2022, g. 9.00-10.00
Respondent: pan Leszek Podzorski, (Prezes WISPOL Sp. z 0.0.)
Prowadzacy wywiad: Mateusz Orlinski

W powiecie cieszynskim 22 lata temu powstata tzw. Rada Przewoznikéw. W tym czasie byta ona
tworzona takie w sgsiednich powiatach: bielskim, zywieckim, a takze pszczyrnskim. W tamtych
powiatach zostaty one jednak z czasem zlikwidowane, jednak w cieszyniskim funkcjonuje takze obecnie.
Starosta cieszynski w 2019 roku podjat sie funkcji organizatorskich realnie (wczesniej byt teoretycznie
na mocy ustawy). W tym czasie, gdy wdrazany zostat Fundusz Rozwoju Potgczen Autobusowych dzieki
wspotpracy mojej firmy z samorzgdem udato sie uruchomic okoto 40 linii komunikacyjnych na terenie
powiatu cieszynskiego, ktére dobrze zaspokajajg wewnetrzne potrzeby komunikacyjne mieszkaricow
w ramach powiatu. Zgtaszane potrzeby udato sie zagospodarowac, dlatego trudno jest wskazac tzw.
,biate plamy”. Miejsca nieobstugiwane komunikacyjnie zazwyczaj znajdujg sie w rejonach
niepotaczonych infrastrukturg drogowa, ktéra umozliwia przejazd transportu zbiorowego (drogi lesne,
bardzo waskie, na terenach nadlesnictwa z limitami tonazowymi, itd.). Gtéwne ciggi komunikacyjne sg
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obstugiwane w dni robocze z co najmniej godzinng czestotliwoscig, a nawet 20 minutowa na trasie
Cieszyn — UstroA. W dni wolne czestotliwos¢ wynosi co godzine lub co péttorej godziny na gtéwnych
ciggach. Na liniach bocznych jest ona jednak bardzo niska, sg réwniez linie z zawieszonym kursowaniem
w takie dni. Barierg do uruchamiania takich potaczer moze by¢ brak osobnych funduszy posiadanych
przez powiat, poza FRPA positkowa¢ sie trzeba umowami o wspdtpracy z gminami. Problemem jest
kongestia na gtéwnych ciggach drogowych (np. droga wojewddzka nr 941). Utrudnia to tworzenie
potgczen przesiadkowych, a zwtaszcza kojarzenia ich z potgczeniami ponad powiatowymi. Uwazam, ze
popetniono btedy zwigzane z przeprowadzonym remontem linii kolejowej do Wisty. Zbyt mata liczba
mijanek spowoduje, ze transport kolejowy nie bedzie mdgt osiggngé zadowalajgcej czestotliwosci.
Niskim zainteresowaniem cieszyty cie potgczenia komunikacyjne Wista — Szczyrk — Zywiec oraz Zywiec
— Koniakéw — Wista (okreznie), dlatego zostaty one zlikwidowane. Ponadto sg one nie do zrealizowania
w okresie zimowym ze wzgledu na trudne warunki drogowe.

Po pandemii Covid-19 zmianie ulegta struktura pasazerska. Przyktadowo przed 2019 rokiem
potok pasazerski byt zblizony w okresie wakacyjnym oraz powakacyjnym. Po pandemii spadta znaczgco
liczba pracownikéw, turystéw. W zwigzku z tym w naszych autobusach zdecydowanie dominujg
uczniowie, co sprawia, ze wyostrzyly sie szczyty przewozowe, zwtaszcza poranny.

Uwazam, ze popetniono btedy zwigzane z przeprowadzonym remontem linii kolejowej do Wisty.
Zbyt mata liczba mijanek spowoduje, ze transport kolejowy nie bedzie mdgt osiggngc zadowalajgcej
czestotliwosci. Nowa linia kolejowa mogtaby powsta¢ od Skoczowa do gminy Brenna, gdzie swego
czasu zostawiono rezerwe terenowaq. Linia mogtaby by¢ obstugiwana niewielkimi szynobusami
wahadtowo. Przed laty planowano takze stworzenie sieci kolei podmiejskiej na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej. Linie kolejowg Skoczéw — Bielsko - Biata na pewno warto przywrdci¢ do ruchu, jednak
trzeba skorygowac lokalizacje stacji/przystankéw wzgledem poprzednich lokalizacji. Korekte lokalizacji
przystankdw na odcinku Goleszéw — Wista Gtebce nalezy ocenic¢ pozytywnie, jednak warto zapewnic
lepsze powigzanie z zabudowa oraz dojscia piesze dla przystanku Wista Jawornik.

Warto powréci¢ do praktyk z poprzednich lat zwigzanych ze wspdlnymi spotkaniami oséb
odpowiedzialnych za rozktady jazdy zwigzanymi z przewoznikami zaréwno kolejowymi jak
i autobusowymi. Pozwala to na wzajemne poznanie uwarunkowan, probleméw danego terenu dla
kazdego rodzaju transportu oraz lepsze skoordynowanie rozktadéw. Obecnie wzajemny kontakt jest
mocno ograniczony, zbyt pézno publikowane sg informacje o zmianach kolejowego rozktadu jazdy, co
powoduje konieczno$¢ awaryjnych interwencji, bez mozliwosci wczesniejszego planowania. Niestety
trwajgce remonty zaréwno na linii kolejowej jak i gtéwnej drodze Wista — Ustron przez kilka lat mocno
skomplikowaty wzajemne kojarzenie transportu autobusowego z kolejowym. Wystepuje koordynacja
3 par kurséw na Biatym Krzyzu z Komunikacjg Beskidzka.

Dla lepszej integracji transportu potrzeba zmiany stanu prawnego. Obecnie gmina nie posiada
zadnych kompetencji w temacie transportu, jesli nie wejdzie w zwigzek, powiat podobnie, natomiast
wojewddztwo tylko zajmuje sie transportem kolejowym. Rozwazana jest kwestia porozumienia
pomiedzy powiatami bielskim oraz cieszynskim, aby utworzyé spdjng ofertg przewozowg po
ewentualnym przywrdceniu ruchu pasazerskiego na linii kolejowej Skoczéw — Bielsko. Obecne kursy z
Wisty w strone Bielska — Biata do Pogérza sg prowadzone drogami lokalnymi z obstugg przystankéw,
jednak nastepnie drogg ekspresowg, poniewaz na terenie powiatu bielskiego nie sg wyrazane zgody
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na obstuge przystankéw posrednich (powiat ,,chroni” wtasny rynek, jesli dopusci innych przewoznikéw
bez umowy musiatby rekompensowac te kursy).

Koordynacje z Komunikacjg Beskidzkg moze utrudni¢ rodzaj taboru: WISPOL ze wzgledu na
gorski charakter wielu tras oraz dtugich czaséw przejazdu korzysta z autobuséw ruchu regionalnego,
podmiejskich, natomiast komunikacja beskidzka stosuje autobusy typowo miejskie,
wysokopodtfogowe. W powiecie cieszyriskim niestety nie udato sie pozyska¢ dofinansowania unijnego
na zakup taboru, dlatego jest on bardziej leciwy niz w powiecie Bielskim.

Chciatbym wskaza¢ wade FRPA: umowy nie powinny by¢ podpisywane tylko na okres jednego
roku, poniewaz w przypadku nieprzyznania dofinansowania na przyszty rok pasazerowie mogg by¢ ,z
dnia na dzien” pozbawieni transportu. Umowy powinny by¢ kilkuletnie. Punktacje takze oceniam dos¢
niekorzystnie, faworyzowanie w punktacji gmin powoduje wieksze rozdrobnienie oferty, zamiast
stworzenia spéjnej na terenie catego powiatu. Kwota 3 zt za wzkm ze wzgledu na inflacje powinna by¢
rewaloryzowana, obecnie jest niewystarczajgca.

Z punktu widzenia pasazera stworzenie wspdlnego podmiotu zarzadzajgcego transportem
bytoby to korzystne. Jednak patrzac pod katem finansdw, organizacji przedsiewziecie bedzie
skomplikowane. Przyktadowo w powiecie bielskim moze wystepowaé staba znajomos$é lokalnych
potrzeb w okolicach Cieszyna i na odwrdt. Prywatne ,,ambicje” réznych JST sg duzym problemem. W
mojej opinii tworzenie wzajemnych powigzan powinno by¢ oddolne, kreowane przez potrzeby
pomiedzy konkretnymi gminami, a nie nakazywane ,,z géry”. Z moich doswiadczen nie sprawdzaja sie
struktury, w ktérych proces decyzyjny przebiegat poprzez szczeble od decydenta do realizatora.
Najlepiej funkcjonujg struktury, gdzie decydent jest blisko (np. burmistrz, starosta). Dla sukcesu warto
zachowac stopnie swobody oraz wyposazy¢ te blizsze struktury w srodki finansowe. Powinien by¢
wiekszy odsetek dofinansowan do transportu regionalnego. Przyktadowo w krajach Unii Europejskiej
dofinansowanie dochodzi do 70 %, 80 % kosztéw funkcjonowanie, takze wptywy z biletéw stanowia
niewielki odsetek. W Polsce transport regionalny jest finansowany w ponad 60 % z biletédw, co
uniemozliwia stworzenie skutecznego systemu. Ponadto uwazam, ze Urzagd Wojewddzki nie powinien
zajmowac sie tylko potgczeniami kolejowymi, ale takze autobusowymi o regionalnym, subregionalnym
potgczeniami, ktére sg obecnie obstugiwane tylko w sposéb komercyjny.

Niestety z powodu przepiséw przez dtugi okres ciezko bedzie wprowadzi¢ wspdlny bilet. Ze
wzgledu na rézny poziom podatkéw VAT. System komunikacji pozamiejskiej oraz kolejowej sg pod tym
wzgledem niekompatybilne, co stanowi barierg dla taryfowej integracji. Warto tutaj skorzystaé z
doswiadczen Republiki Czeskiej, gdzie problem ten zostat rozwigzany.

Po pandemii Covid-19 zmianie ulegta struktura pasazerska. Przyktadowo przed 2019 rokiem
potok pasazerski byt zblizony w okresie wakacyjnym oraz powakacyjnym. Po pandemii spadta znaczgco
liczba pracownikéw, turystéw. W zwigzku z tym w naszych autobusach zdecydowanie dominujg
uczniowie, co sprawia, ze wyostrzyly sie szczyty przewozowe, zwtaszcza poranny.

1.2.26. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Powiatowego
Zarzadu Drég Publicznych w Cieszynie 17.11.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony telefonicznie)
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Termin: 17. listopada 2022, g.10.00-11.00

Respondent: pan Janusz Nowak, (pracownik Powiatowego Zarzadu Drég Publicznych w
Cieszynie)

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Gtéwnym problemem obecnej sieci drég powiatowych prowadzacych z dolin (np. Brenna)
W czasie szczytu turystycznego. Poprzez mozliwos¢ wyjazdu wytacznie w jednym kierunku tworzy
sie znaczna kongestia. Mozliwosci przejmowania tej nadwyzki ruchu przez inne srodki transportu
sg ograniczone, np. ze wzgledu na brak obstugi przez kolej wielu waznych generatorow ruchu, takich
jak Brenna. Jednak uwazam, ze sam rozwdj kolei nie wystarczy, powinien byé rozwijany réwnomiernie
transport kolejowy oraz drogowy.

Przedsiewziecia inwestycyjne sg podejmowane we wspotpracy z innymi zarzgdcami drég (np.
gminami), w celu uspdjnienia infrastruktury, zdobycia wspdlnego dofinansowania. Ze strony powiatu
jest zawierane wiele porozumien zaréwno w zakresie modernizacji jak i biezacych remontéw. Gorzej
wyglada wspodtpraca z zarzadcy infrastruktury kolejowej ze wzgledu na odmienng strukture.
Przebudowa linii kolejowej Cieszyn — Skoczéw poprawita bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych.
Problematyka jest jednak infrastruktura na terenie gmin Hazlach i Zebrzydowice, gdzie z powodu
zanizonej skrajni drogowej na wiaduktach kolejowych utrudnione jest prowadzenie drogowego
transportu towarowego.

Wiekszos¢ drég powiatowych przebiega przez centra miejscowosci, dlatego oddziatujg
negatywnie na mieszkancéw. Warto rozwazy¢ budowe zachodnig obwodnicy Skoczowa. Na sieci drég
powiatowych zagrozenie bezpieczenstwa jest stosunkowo niewielkie ze wzgledu na niskie natezenie
ruchu. Na terenie powiatu cieszynskiego niebezpieczna jest droga krajowa nr 81, ze wzgledu na
wystepowanie kolizyjnych skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej na drodze dwujezdniowej. Zbiera ona
bardzo duze natezenia ruchu turystycznego. Uwazam, ze warto ruch na DK81 uspokoi¢, przekierowujac
ruch na drogi o wyzszych parametrach: Al oraz S1 w celu dojazdu do subregionu centralnego.
Konieczny bytaby w tym celu budowa tacznika do autostrady Al z okolic Skoczowa (przebieg zblizony
do DW 937). Dzieki tym zabiegom modgtby byé ograniczony tranzyt na DK81. Warto wprowadzi¢
przepisy nakazujgce przejazd pojazddéw ciezarowych drogami jak najwyzszych kategorii, $ciggajac je z
drég powiatowych oraz wojewddzkich. Sie¢ drog rowerowych przez ostatnie kilkanascie lat byta raczej
modernizowana niz rozbudowywana, powstata jedna nowa droga w tym czasie. Rozwigzaniem nie jest
samo stosowanie zakazédw tonazowych, poniewaz ze wzgledu na ulokowanie siedzib firm
transportowych dojazd jest konieczny i nie mozna zupetnie wykluczaé¢ dojazdu, jesli droga nie zawiera
np. mostu o niskiej nosnosci.

Infrastruktura rowerowa obecnie jest do$¢ niewielka, nalezy jg traktowac jako nowos¢ na
drogach zarzadzanych przez PZDP, dlatego nie stanowig jeszcze spdjnej sieci. Sie¢ chodnikéw jest na
biezgco powiekszana, a w miejscach, gdzie nie jest to uzasadniane poszerzane sg pobocza. Problemem
sg wiasnosci terenowe, czesto jest wymagane przejmowanie dziatek sgsiednich. Postuluje o objecie
dedykowanym oswietleniem istniejgcych przejsé dla pieszych, znaczna ich ilo$¢ nie jest odpowiednio
doswietlona, powodujgc zagrozenie dla pieszych.

Etapami sg prowadzone zmiany organizacji ruchu, dodatkowe ograniczenia predkosci w
miejscach niebezpiecznych. Nie sg jednak wprowadzane strefy ograniczonej predkosci, ktore w mojej
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opinii powinny powstawac na drogach gminnych o nizszych parametrach. Na drogach powiatowych s3
wprowadzane wytgcznie punktowe ograniczenia predkosci, wazne jest tez respektowanie statego
ograniczenia do 50 km/h w terenie zabudowanym, ktére jest czesto przekraczane, zwtaszcza na
drogach o niskim natezeniu ruchu (argumentowane ,nadrabianiem” straconego czasu we
wczesniejszych korkach). Drogi projektuje sie w sposdb skameralizowany, ciezko mi sie jednak
ustosunkowac¢ do zalet oraz wad ptynacych z zawezania ulic w sposdb fizyczny lub optyczny.

PZDP jako zarzadca drogi odpowiada za wyznaczenie miejsc zatrzymywania autobuséw
komunikacji zbiorowej. Przystanki sg wyznaczane z reguty na wniosek przewoznika, gminy lub
mieszkancow. Taki wniosek jest nastepnie analizowany pod katem bezpieczeristwa i po pozytywnej
weryfikacji stawiany jest odpowiedni znak drogowy. Za wiaty, infrastrukture przystankowg odpowiada
gmina, nawet na terenie drdg powiatowych, wojewddzkich. Obecng sie¢ przystankéw autobusowych
oceniam pozytywnie, na biezgco sg prowadzone korekty bedgce odpowiedza na zgtaszane potrzeby.

Problemem jest nieprawidtowe parkowanie w poblizu intensywnych generatorach ruchu,
terenéw centralnych matych miejscowosci pozbawionych parkingdw. Istniejg sytuacje wymagajace
dziatan Policji w tym zakresie, w skrajnych sytuacjach ustawiane sg stupki zabezpieczajace.

Do niebezpiecznych miejsc z btedami projektowymi mozna zaliczy¢:

e skrzyzowanie ulic Goéreckiej i Lipowskiej w miejscowosci Gérki Mate (gmina Brenna):
niewtasciwa geometria skrzyzowania, nieprawidtowe usytuowanie przystankow, ciggéw
pieszych;

e skrzyzowanie ulic Lipowskiej oraz Wierzbowej z ul. Géreckg w gminie Skoczéw: skrzyzowanie
wystepuje na tuku, wloty drég podprzadkowyanych sg usytuowane nieprawidtowo, wystepuje
zta widocznos¢;

o ul. Zofii Kossak przy kosciele w miejscowosci Gorki Wielkie (gmina Brenna): miejsce
niebezpieczne dla pieszych, ze wzgledu na ich intensywny ruch oraz przekraczanie
dopuszczalnej predkosci przez kierujgcych.

Wprowadzenie strefy ptatnego zdecydowanie poprawito rotacje pojazdéw na parkingach znajdujacych
sie w SPP w Cieszynie, jednak nadal pozostat ,gtéd” miejsc parkingowych. W zwigzku z tym warto te
potrzeby przekierowac na parkingi, ktére powstang poza centrami miast.

Obecnie sg 4 przejscia graniczne zarzagdzane przez PZDP. Obstugujg one ruch lokalne, charakteryzujg
sie niskim natezeniem ruchu.

Fundusze zewnetrzne nie sg adekwatne do potrzeb, nie pozwalajg szybko zrealizowaé niezbednych
potrzeb, ktére rosng wraz ze wzrostem ruchu. Wysokos$¢ dofinansowan nie rosnie adekwatnie do
wzrostu natezenia ruchu.

Koncepcja P&R jest warta uwagi, ale mogg wystepowac trudnosci organizacyjne, wskazanie podmiotu
odpowiedzialnego za budowe takiego obiektu oraz zapewnienie sprawnej obstugi komunikacyjne;j.
Jednak patrzac na uwarunkowanie miasta Cieszyna warto takie rozwigzanie rozwazy¢, ale obawiam sie
jak to bedzie funkcjonowac w praktyce, np. czy komunikacja bedzie jezdzi¢ wystarczajgco czesto. Dla
powodzenia tej koncepcji warto stosowac odpowiednie zachety dla mieszkarncow. Wedtug mnie warto
stworzy¢ P&R w potudniowym rejonie miasta Skoczdw, ktory petni role wezta komunikacyjnego.

Przedsiewziecia inwestycyjne sg podejmowane we wspoétpracy z innymi zarzadcami drég (np.
gminami), w celu uspdjnienia infrastruktury, zdobycia wspdlnego dofinansowania. Ze strony powiatu
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jest zawierane wiele porozumien zaréwno w zakresie modernizacji jak i biezacych remontéw. Gorzej
wyglada wspodtpraca z zarzadcy infrastruktury kolejowej ze wzgledu na odmienng strukture.
Przebudowa linii kolejowej Cieszyn — Skoczédw poprawita bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych.
W ciggu drég powiatowych na terenie powiatu cieszynskiego wszystkie przejazdy zabezpieczone s3
obecnie rogatkami. Problematyka jest jednak infrastruktura na terenie gmin Hazlach i Zebrzydowice,
gdzie z powodu zanizonej skrajni drogowej na wiaduktach kolejowych utrudnione jest prowadzenie
drogowego transportu towarowego. Chodniki czesto sg budowane bezposrednio przez gminy, ktére
najlepiej znajg potrzeby pieszych na swoim terenie, nawet na terenie drég powiatowych. Jest
prowadzona w tym zakresie Scista wspdtpraca.

1.2.27. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Starostwa
Powiatowego w Os$wiecimiu 18.11.2022r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony telefonicznie)
Termin: 18. listopada 2022, g.12.00-13.00

Respondent: pani Iwona Olszewska - Warzecha, (Naczelnik Wydziatu Komunikacji i Transportu
powiatu oswiecimskiego)

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlinski

Potgczenia komunikacyjne wykraczajgce poza granice wojewddztwa matopolskiego w strone
Bielsko — Biata nie sg uzgadniane z powiatem. Sg to potaczenia miedzywojewddzkie, Starostwo
Powiatowe w Oswiecimiu nie otrzymuje nawet takich danych do wgladu. Sg jednak pozytywne wyjatki,
np. na podstawie uzgodnienia Planu Transportowego linie komunikacyjne na terenie gminy Kety
obstugi Komunikacja Beskidzka, ktéra dobrze spaja te sgsiednie regiony. Potaczenia z powiatem
zywieckim, jesli sg realizowane to na podstawie potaczen miedzywojewddzkich. Mozna rozwazyc
przedtuzenie linie Komunikacji Beskidzkiej w strone gminy Zator, ze wzgledu na duzy generator ruchu
— Park Rozrywki Energylandia, jednak jest to moja prywatna opinia. Powigzanie Czechowic — Dziedzic z
Oswiecimiem powinno by¢ realizowane za pomoca kolei, wedtug mnie istnieje takie zapotrzebowanie.
Mozemy zauwazy¢ powroét do potokdw pasazerskich w regionie sprzed pandemii, duzo oséb wybiera
transport zbiorowy ze wzgledu na wysokie ceny paliw. Ze wzgledu na koszty niestety przewoznicy
niektére kursy zawiesili lub potgczyli w jeden obieg z innymi kursami.

Rozktady rzadko sg dostosowywane do odjazdéw pociggdw, gtdwnie sg dopasowywane do szkot
i godzin rozpoczynania/konczenia lekcji. Obecnie najwiekszy odsetek pasazeréw stanowig uczniowie.

Na terenie powiatu oswiecimskiego przystankami zarzadza odpowiedni zarzadca drogi wedtug
swoich kompetencji, na drogach powiatowych zarzadzanie nimi lezy w kompetencjach Wydziatu
Komunikacji i Transportu.

Kongestia w pewnym stopniu utrudnia przejazdy komunikacji zbiorowej, jednak nie
uniemozliwia tych przejazdéw, zazwyczaj korki sg uwzglednianie w rozktadach jazdy.

Obecnie powiat oswiecimski nie korzysta z FRPA, poniewaz we wszystkich pozgdanych
kierunkach uruchamiane sg kursy na podstawie Ustawy o Transporcie Drogowym, nie jest planowane
tworzenia dodatkowych linii o uzytecznosci publicznej. Ustawe moge ocenié¢ jako niedoskonafta,
niedostosowang do naszej lokalnej specyfiki. Mieszkancy nie zgtaszajg wiekszych potrzeb zwigzanych
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z wykluczeniem transportowym. Kazda gmina posiada potfaczenia transportem publicznym, dlatego
trudno wskazad tzw. , biate plamy transportowe”. Jednak wiele potgczen nie jest wykonywanych w dni
wolne od pracy/szkoty, ze wzgledu na prywatny charakter tych przewozéw sg one ,weryfikowane przez
rynek”.

Powiat oswiecimski bedzie otwarty na wspétprace ze strukturami Aglomeracji Beskidzkiej w
temacie szeroko rozumianej mobilnosci, uzgodnienia powinny nastgpi¢ na poziomie Starosty ze
wzgledu na zakres takich ewentualnych dziatan.

Przy dokonywaniu inwestycji na stykach sieci drogowej powiatéw oswiecimskiego oraz
bielskiego sg prowadzone pewne konsultacje, w celu uspdjnienienia sieci, jednak ciezko mi ocenié
stopien tej wspotpracy. Kluczowe znaczenie dla wzajemnego powigzania powiatdéw bielskiego oraz
cieszynskiego bedzie miata budowana droga ekspresowa S1.

1.2.28. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Komendy
Wojewddzkiej Policji w Katowicach 18.11.2022 .

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony telefonicznie)
Termin: 18. listopada 2022, g.14.00-15.00

Respondent: pan asp. Szymon Czysz, (Dziat profilaktyki ruchu drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Katowicach)

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Jako Komenda Wojewddzka Policji realizujemy krajowy program zwigzany z bezpieczenstwem
ruchu drogowego na lata 2022 — 2023. Jako KWP monitorujemy te dziatania w komendach miejskich
oraz powiatowych, a takze te dziatania wspomagamy. Sg one prowadzone pod réznymi hastami, takimi
jak: ,Jednosladem bezpiecznie do celu”, ,Na drodze patrz i stuchaj”, itd. w zaleznosci od pory roku.
Wazne jest kierowanie takich programéw do réznych uczestnikoéw ruchu drogowego. W obecnym,
podznojesiennym okresie dziatamy na rzecz popularyzacji odblaskéw, nie tylko dla pieszych, ale réwniez
dla prowadzacych jednoslady. Odblaski mogtyby zapobiec duzej ilosci zdarzen drogowych, zwtaszcza
tych z udziatem pieszych. Odblaski sg szczegdlnie istotne oraz wymagane poza terenem zabudowanym
po zmroku, jednak warto je takze nosi¢ na stabiej oswietlonych drogach ternu zabudowanego dla
wtasnego bezpieczenstwa. Wspotprace z Policjg na rzecz bezpieczenstwa ruchu warto podejmowad,
zarowno w imieniu poszczegdlnych JST, ale takze podmiotéw prywatnych. W kwestii bezpieczenstwa
ruchu niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego wspdtpracujemy z Wojewddzkimi Osrodkami
Ruchu Drogowego (m. in. w Bielsku) w zakresie przebudowy przejé¢ dla pieszych. Srodki na ten cel
pochodzg ze wspdlnego montazu finansowego. Na wnioski poszczegdlnych gmin sg prowadzone
dziatania takze z uzyciem drondw, ktdre pozwalajg eliminowa¢ wykroczenia kierowcéw wobec
pieszych, wyprzedzanie na przejsciu dla pieszych czy nieprawidtowe omijanie pojazdu ustepujgcemu
pierwszenstwa pieszemu. Zwiekszamy zakres takich dziatan ze wzgledu na jego skutecznos$¢. Do
wiarygodnej oceny skutecznosci nowych przepiséw oraz wyzszych mandatow nalezy poczekaé do czasu
sptyniecia danych z dtuzszej perspektywy czasowe;j.
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W przypadku ,Wislanki” (DK nr 81) zgtaszane czesto byty potrzeby wykonania dodatkowych
bezpiecznych przejazdéw dla rowerzystow czy przejs¢, jednak ze wzgledu na obecny charakter drogi
nie moga by¢ one lokalizowane zbyt gesto, poniewaz obniza sie wtedy bezpieczeristwo.

Mozemy zaobserwowac stopniowe zwiekszanie liczby zgtoszen nieprawidtowosci wptywajgcych
na adres Komendy Policji, zwigzanych z agresjg innych kierujgcych oraz przypadkami niebezpiecznych
naruszen przepisow. Kazdy taki przypadek jest dogtebnie analizowany, nagranie stanowi dowéd
pozwalajgcy na ukaranie lub wyeliminowanie z ruchu niebezpiecznych kierowcéw, bagatelizujgcych
przepisy ruchu drogowego. Niestety moge nadal zauwazy¢, ze nadal wielu kierowcéw w Polsce nie
podchodzi do przepiséw na powaznie, traktujgc je jako sugestie. Natomiast po przekroczeniu granicy
panstwa, np. z Czechami lub Stowacjg te same osoby jadg bardzo przepisowo. Poziom agresji drogowej
jest niestety nadal na wysokim poziomie.

W temacie nieprawidtowego parkowania mozemy zauwazyé, ze wystepujg zarowno osoby
popetniajgce to wykroczenie z premedytacjg jak i nie znajgce przepiséw zwigzanych z parkowaniem.
Podziat kompetencji pomiedzy Policja a Strazg Miejskg jest tworzony indywidualnie dla kazdej
jednostki samorzadu terytorialnego, réznig sie one w réznych regionach.

1.2.29. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Urzedu Gminy
Porabka 16.11.2022 .

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony osobiscie w siedzibie gminy)
Termin: 16. listopada 2022, g.12.00-13.00
Respondent: pan Bogustaw Wawak, (Zastepca Wéjta Gminy Porgbka)
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlinski

Na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzone s3 inwestycje przy
wspomaganiu funduszu drég lokalnych, korzystalismy takze z funduszu inwestycji lokalnych. We
wczesniejszych latach byty podejmowane inwestycje zwigzane z budowg drég z tzw. funduszy
powodziowych w zakresie przebudowy mostéw, itd. Ze sSrodkéw z tzw. ,Polskiego tadu” beda
realizowane inwestycje we wszystkich miejscowosciach, polegajagce m. in. na doswietlaniu drog.
Planowane inwestycje sg zawsze uzgadniane z Zarzgdem Drog Powiatowych w Bielsku - Biatej w celu
prowadzenia spéjnych dziatann inwestycyjnych na styku drég gminnych i powiatowych. Wspétpraca
przebiega bardzo korzystnie Obecnie trwa remont drogi powiatowej ul. Bukowskiej, ktora zostanie
uzupetniona o chodniki, w kosztach partycypuje gmina. Realizowane jest takze rondo na skrzyzowaniu
ul. Karola Wojtyty z DK 52 oraz rozbudowa mostu nad rzeke Sotg do 2 paséw (wczesniej posiadat
szerokos¢ 1 pasa ruchu). Dla gminy pozgdana bedzie budowa drogi ekspresowej S52, ktéra odcigzy
ruch na drodze krajowej nr 52 o duzym natezeniu ruchu, ktéra przebiega przez tereny zabudowy, wiec
silnie oddziatuje na mieszkancow.

Obecnie na terenie gminy nie wystepujg drogi dla rowerzystdw. Obecnie prowadzona
modernizacja drogi wojewddzkiej nr 948 bedzie posiadaé chodnik z dopuszczeniem ruchu rowerowego
ze wzgledu na brak miejsca.

Niebezpieczne miejsce dla pieszych na ul. Bukowskiej zostanie wyeliminowane dzieki
prowadzonemu remontowi, na terenie gminy brakuje takze chodnika na ul. Wielka Puszcza oraz ul.
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Mata Puszcza w Porgbce, chodnikéw takze brakuje na niektdrych odcinkach DK 52. W celu poprawy
bezpieczenstwa na biezgco s wprowadzane progi zwalniajgce, wyniesione przejscia dla pieszych,
sygnalizacje Swietlnych.

Komunikacja zbiorowa na terenie gminy funkcjonuje w miare prawidtowo, jednak docierajg
informacje o zbyt matej liczbie kurséw na niektérych relacjach. Starsi mieszkancy zauwazajg, ze
czestotliwosé kursowania jest nizsza niz w poprzednich czasach. Proces ustalania rozktadéw odbywa
sie poprzez spotkania wéjtdw gmin zrzeszonych w Beskidzkim Zwigzku Powiatowo — Gminnym.
Ustalane sg wtedy aspekty zwigzane z iloscig kurséw, rentownoscig linii, cenami biletéw, korekta tras
przejazdu. Wspdtpraca przebiega w ostatnich latach bardzo dobrze, pozwala nawet na rozszerzanie
swojego zakresu dziatania np. o obszar gminy Kety w woj. matopolskim, gdzie jezdzg takze autobusy
z gminy Porgbka. Zmiana przyniosta np. poprawe jakosci taboru, jednolita cene biletetow. W dni
szkolne, szczegdlnie w godzinach szczytu kursy cechujg sie bardzo dobrg frekwencjg, jednak
pasazerami sg gtéwnie uczniowie. Jednak widaé pewne oznaki wzrostu zainteresowania transportem
zbiorowym wsrdéd oséb pracujacych z powodu wzrostu cen paliw. Zdarzaja sie przypadki dojezdzania
samochodem np. do ronda w Kobiernicach i kontynuowania dojazdéw autobusami (nieformalny P&R).
Obecnie trudno wskazaé biate plamy na terenie gminy, obstugiwane sg wszystkie miejscowosci. Niska
liczba kurséw wystepuje w miejscowosci Czaniec, to miejsce jest obstugiwane najstabiej. W dni wolne
od pracy liczba kurséw na terenie gminy jest zdecydowanie nizsza niz w dni robocze, co nie sprzyja
turystom, wybierajgcych z reguty samochdd. Ewentualna poprawa oferty powinna byé wprowadzona
w sposéb racjonalny, ktéra bedzie wykorzystywana przez pasazeréw. Warto testowo uruchomié
weekendowg linie turystyczng. Role wezta komunikacyjnego moze petnic rejon ronda w Kobiernicach
(skrzyzowanie DK 52 z DW 948), gdzie autobusy kursujg najczesciej w wielu kierunkach, kursow jest
wiecej niz w centrum Porgbki. Tabor Komunikacji Beskidzkiej jest bardzo wygodny, komfortowy oraz
nowoczesny. Dobrym rozwigzaniem bytoby stworzenie wspélnego biletu Komunikacji Beskidzkiej oraz
MZK Bielsko — Biata. Wspdlny bilet utatwitby mieszkaricom dojazdy do pracy czy tez szkoty — obecnie
koszty ponoszone na zakup biletow na autobus KB oraz dodatkowo MZK B-B sg na tyle wysokie, ze
mieszkancy rezygnujg z takiego rozwigzania na korzys$é dojazdu wtasnym samochodem.

Warto wspomnie¢, ze wystepuje konkurencja ze strony przewoznika prywatnego, ktéry czesto
wykonuje kursy na kilka minut przed autobusami Komunikacji Beskidzkiej, podbierajgc jej pasazeréw.
Nie widad tutaj checi wspotpracy, a raczej ,walke” o pasazera.

Dojazdy do szkét sg zapewnione przez funkcjonowanie Komunikacji Beskidzkiej, gmina nie
organizuje dodatkowych kurséw. W dni szkolne istniejg kursy KB dostosowane do zaje¢ szkolnych.
Gmina organizuje dojazd dzieci do szkdt specjalnych.

Warto zacheca¢ mieszkancéw do transportu zbiorowego poprzez wskazywanie im zalet,
elementéw konkurencyjnych wzgledem samochodu (mozliwos¢ krétkiej drzemki, poczytania ksigzek,
odpoczynek, nieprzejmowanie sie trudnymi warunkami atomosferycznymi, brak koniecznosci
parkowania, itd.). Patrzac catosciowo uwazam, ze gtdwnag przyczyng obecnych spadkow liczby
pasazeréw byto ograniczenie oferty przewozowej na wielu relacjach, co spowodowato przyzwyczajenie
mieszkancow do samochodu, trudno odwrécic¢ ten trend nawet przywracajac kursy, jest to zadanie
dtugofalowe. Ze wzgledu na wieksze rozproszenie zabudowy i rzadsze czestotliwosci zadanie to jest
szczegodlnie trudne w gminach wiejskich.
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1.2.30. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem firmy Drobisz-Tur
15.11.2022r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony telefonicznie)
Termin: 15. listopada 2022, g.11.30-12.30
Respondent: pan Barttomiej Drobisz (Przedstawiciel firmy Drobisz Tur)
Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlifski

Nasza firma organizuje zamkniete przewozy pracownicze do zaktadéw pracy, ktére sa
zlokalizowane m. in. w miescie Bielsko — Biata, powiecie bielskim oraz zywieckim. Obstugiwane trasy z
reguty rozpoczynajg sie w woj. matopolskim, np. rejon Oswiecimia, Brzeszcz, Ket. Ze wzgledu na
zmianowy charakter pracy zaktadéw, do ktdérych nasza firma dowozi pracownikdéw tatwiej jest te
przewozy zoptymalizowaé. Trasy sg ustalane na podstawie preferencji zgtaszajacych sie do nas
podmiotéw. Nastepnie sg ustalane trasy, ktére bedg w jak najwiekszym stopniu pokrywaé miejsca
zamieszkania pracownikdéw przy zapewnieniu atrakcyjnego czasu przejazdu. Nasze autobusy zaczynajg
kursowanie od wczesnych godzin rannych, zapewniajgc dojazdy do zaktaddéw pracy na godzine 6:00,
czego czesto nie zapewnia transport zbiorowy. Niezmotoryzowani pracownicy nie majg innej
mozliwosci dojazdu niz dedykowane przewozy pracownicze. Wiekszo$¢ obstugiwanych przez nas
zaktaddéw pracy znajduje sie w znacznym oddaleniu od centréw miast, zwartej zabudowy ze wzgledu
na przemystowy charakter. Nowo powstajgce strefy przemystowe sg czesto zupetnie pozbawione
transportu publicznego. Z tego wzgledu nie postrzegam naszej firmy jako konkurencji dla transportu
publicznego, ale jako jego uzupetnienie, dopetnienie w miejscu, w ktérym nie zapewnia atrakcyjnej
oferty pasazerskiej pasujgcej pod specyfike zaktaddw przemystowych.

Podrézujacy sktadajg sie w gtéwnej czesci z oséb nieposiadajgcych prawa jazdy oraz/lub
samochodu, jednak inne osoby takze podrdzuja, szczegdlnie w okresie zimowym. Przejazd autobusem
umozliwia im unikng¢ trudnych warunkéw drogowych, zniechecajacych do jazdy mniej
doswiadczonych kierowcow. Waznym jest takze czynnik ekonomiczny — pracodawcy oferujg takie
przejazdy jako darmowy benefit, dzieki czemu pracownicy majg zapewniony darmowy przejazd do
pracy nawet na dystansie dochodzacym do 50 km w jedng strone (dziatamy na rynku przewozéow
regularnych zamknietych do 50 km). Co warte podkreslenia, z naszych ustug nie korzystajg wytgcznie
pracownicy ,fizyczni’, ale rowniez biurowi, a nawet kadra zarzadzajgca. Osoby te cenig sobie
bezposredni i komfortowy dojazd, brak koniecznosci utrzymywania statej uwagi podczas prowadzenia
samochodu osobowego.

Do obstugi pasazeréw sg z reguty stosowane wygodne autokary lub autobusy podmiejskie.
Zapewniajg one wysoki komfort podrdzy, fotele umozliwiajgce wygodny odpoczynek, a nawet drzemke
po pracy. Ze wzgledu na stosunkowo niewielkg liczbe zatrzyman, wytgcznie na przystankach w rejonie
miejsc zamieszkania pracownikéw udaje sie osiggna¢ zadowalajgce czasy przejazdu, pomimo
korzystania z drég o nizszych parametrach niz ekspresowe (wazniejsza jest dostepnos¢ do obszarow
zabudowanych). Ponadto sg one dostosowane do godzin pracy danego zaktadu, co eliminuje
konieczno$¢ oczekiwania przed lub po zakoriczeniu pracy, co bywa problemem dla oséb dojezdzajgcych
transportem publicznym o niskiej czestotliwosci. W przypadku, gdy niewielka liczba pracownikéw
mieszka poza gtéwng trasg przejazdu indywidualnie jest rozwazane, czy nalezy stosowac tzw. , wjazdy

Strona 130z 132



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

kieszeniowe”. Tabor sie sktada obecnie z pojazdédw napedzanym silnikiem diesla. Byt rozwazany tabor
gazowy, jednak barierg jest zbyt mata liczba stacji CNG, szczegdlnie poza gtdéwnymi osrodkami
miejskimi. Bytby to dla nas problem ze wzgledu na stacjonowanie duzej czesci autobuséw poza
miastami, w miejscach, gdzie rozpoczynajg poranne kursy. Sytuacje mogtoby zmienié¢ stworzenie
rownomiernie roztozonej sieci stacji CNG, jej dywersyfikacje poza wieksze miasta.

Warto podkresli¢, ze pracodawcy korzystajacy z naszych ustug posiadajg korzys¢ w postaci
mniejszej ilosci miejsca, ktérg dedykujg pod parkingi dla pracownikéw. Ich deficyt wywotuje czesto
roszczenia pracownikéw w strone przedsiebiorcy. Odpowiadajgc na te potrzeby darmowym
transportem pracowniczym presje te mozna zmniejszy¢ przy pozytywnym rachunku ekonomicznym
przedsiebiorstw, a takze lepszym zagospodarowaniu terendw inwestycyjnych.

1.2.31. Notatka z wywiadu indywidualnego z przedstawicielem Katowickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej (Podstrefy Jastrzebsko — Zorskiej) 29.12.2022 r.

Notatka z wywiadu IDI (wywiad przeprowadzony osobiscie w siedziby podstrefy Jastrzebsko - Zorskiej)
Termin: 29. grudnia 2022, g.10.00-11:00

Respondent: pan Piotr Sikora (przedstawiciel Podstrefy Jastrzebsko — Zorskiej Katowickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej)

Prowadzgcy wywiad: Mateusz Orlinski

Podczas lokalizowania specjalnych stref przemystowych koncentrujemy sie na terenach
oznaczonych jako P (tereny obiektow produkcyjnych, sktadéw i magazynéw) oraz PU (tereny obiektéw
produkcyjnych, sktadéw, magazynéw oraz zabudowy ustugowej). Staramy sie nie lokalizowac takich
terendw zakwalifikowanych jako U (teren zabudowy ustugowej), poniewaz stanowi do ograniczenie
dla dziatalnosci KSSE. W naszej dziatalnosci czesto podejmujemy interwencje w calu zmiany MPZP,
proces ten jest dtugotrwaty, jednak poszczegdlne JST ze wzgledu na liczbe nowych miejsc pracy oraz
rozwdéj danego terenu zazwyczaj sg sktonne do takich zmian.

Warto zauwazy¢, ze region cechuje sie mocno rozproszong, chaotyczng zabudowg ze
stosunkowo matg liczbg terendw niezbudowanych, co znacznie utrudnia proces planowania
przestrzennego oraz moze generowac konflikty spoteczne. Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej nie byto
bardzo intensywnych protestow, mieszkancy wyrazali jednak pewne zaniepokojenie przy powstawaniu
strefy na terenie gminy Radziechowy — Wieprz. Wida¢ pewne rdzinice w zagospodarowaniu
przestrzennym pomiedzy réinymi powiatami, najmniej dostosowany pod potrzeby stref
ekonomicznych jest powiat zywiecki, dlatego, ze dopiero od niedawna posiada infrastrukture
sprzyjajacg takim przedsiewzieciom. Do zalet regionu nalezy jednak zaliczy¢ wysokg gestosc
zaludnienia, blisko$¢ pomiedzy réznymi rejonami.

Strefy aktywnosci gospodarczej mogg sie rozwija¢ dzieki drogg ekspresowym w regionie. Uktad
tych drég bedzie mozna nazwaé petnym po ukoriczeniu budowy drogi ekspresowej S1 zaréwno na
odcinku na pétnoc od Bielska jak i w rejonie Wegierskiej Gérki. Uktad drogowy wymaga jednak
dostosowania pod potrzeby strefy:

e wystepuje stabe powigzanie subregionu potudniowego z subregionem zachodnim
wojewddztwa $lgskiego (niskie parametry drogi wojewddzkiej nr 937);
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e dostosowania wymaga dojazd do strefy w gminie Radziechowy — Wieprz (rekomendujemy
budowe nowego wezta przy ul. Zywieckiej we Wieprzu);

e brak skomunikowania atrakcyjnego, perspektywicznego terenu po kopalni wegla kamiennego
w Kaczycach, ktéry planujemy wtaczy¢ do KSSE;

e miasto Zywiec jest bardzo zakorkowane, zatkane, co utrudnia inwestowanie.

Mozemy zauwazy¢, ze w przypadku stref aktywnosci gospodarczej wystepuje problem tzw.
»ostatniej mili”. Pomimo lokalizowania ich wzdtuz drég ekspresowych ktopotliwy jest ostatni odcinek,
od wezta z drogg ekspresowg do przedsiebiorstw. Pojazdy ciezarowe muszg dojezdzaé waskimi
drogami lokalnymi o niskich parametrach, oddziatujgc na mieszkancéw i generujac dodatkowy ruch.
Obserwujemy niewielkie, ale jednak rosngce zainteresowanie dostepnoscig do transportu kolejowego
pod katem przewozéw towarowych.

KSSE przy prowadzeniu swoich inwestycji wspiera finansowo rozwdj infrastruktury, realizowane
sg zarowno projekty gminy jak i inwestorow. Wspétpraca z przedstawicielami JST na réznym szczeblu,
pozwala na wypracowanie optymalnego projektu obstugi komunikacyjne;j.

Uwazam, ze dla konkretnych dziatan rézne kompetencje w zakresie mobilnosci nie powinny by¢
cedowane na jeden duzy podmiot. Powinna jednak nastepowac ponadlokalna wspodtpraca w
dziataniach miekkich, a takze tworzeniu strategii takich jak PZM.
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