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Cel

Celem tego etapu konsultacji byto upowszechnianie, a wiec poinformowanie interesariuszy o
rozpoczeciu prac nad Planem Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej oraz uzyskanie zwrotnej
informacji o oczekiwaniach, potrzebach, obawach czy preferencjach, pozwalajacej na
ekstensywne rozszerzenie materiatu diagnostycznego pozyskanego w czasie badan i analiz tej
fazy prac. Podczas 1. edycji konsultacji mogli zgtasza¢ pomysty i wskazywac¢ wazine, ich
zdaniem, kwestie do rozwigzania.

Uczestnicy
Konsultacje kierowane byly do interesariuszy skupionych w Aglomeracji Beskidzkiej:

e  Pracownikéw samorzgdowych, samorzgdowych spétek celowych odpowiedzialnych
za:

Transport publiczny

Drogi, drogownictwo, szlaki wodne i infrastrukture, w tym carsharing i systemy
rowerowe oraz inne rozwigzania z zakresu e-mobilnosci oraz smart city
Szkolnictwo i zapewnienie transportu do szkot

Planowanie przestrzenne

Polityke srodowiskowa

o O O O

Dostepnosé i likwidacje barier dostepnosci

*  Przedstawicieli firm i pracodawcéw (wieksze podmioty)

e Przedstawicieli sektora deweloperskiego

e Mieszkancow obszaréw tworzgcych Aglomeracje Beskidzkg w rozumieniu
przedstawionym w OPZ

e Przedstawicieli trzeciego sektora z organizacji tematycznie i miejscowo zwigzanych

z przedmiotem projektu, tj. organizacji mieszkaficéw, rodzicéw ucznidw,

mitosnikow i znawcéw (ziem, gmin, rejondw, srodkéw transportu etc.),

wspierajgcych urbanizacje, turystyke, zatrudnienie i rozwéj ekonomiczny, zmiany

proekologiczne i zwigzane ze zréwnowazonym transportem etc., a takze

reprezentujgcych i zrzeszajacych osoby z ograniczong mobilnoscig

Rekrutacja

Jako element mechanizmu partycypacji w czasie poprzedzajgcym rozpoczecie konsultacji i w
czasie trwania ich pierwszej fazy funkcjonowat adres mailowy konsultacjie beskidy@Ipw-
consulting.pl przeznaczony zaréwno do zgtaszania udziatu w spotkaniach, jak i przekazywania
uwag, pomystow etc. Kazda instytucja samorzadowa uczestniczagca w projekcie otrzymata
elektroniczny banner na www oraz do zamieszczenia na profilu FB instytucji
samorzgdowej/projektu samorzgdowego jako kanatu komunikacji z do mieszkaricami.
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Uczestnicy indywidualni (mieszkancy)

o informacja w lokalnej rozgtosni radiowej — Radio Bielsko kampania 7-dniowa po 4
spoty dziennie + serwisy informacyjne (17-23.10) oraz radio Eska Zywiec — info w
serwisach informacyjnych (20-24.10)

o ogtoszenie w lokalnej prasie — 2 emisje (Gtos Cieszynski oraz Kronika Beskidzka)
w tygodniu poprzedzajacym konsultacje

o bannery internetowe + tresci na stronach www oraz posty z grafika w mediach
spotecznosciowych  instytucji  samorzadowych  Aglomeracji  Beskidzkiej
zamieszczone na 10 dni przed terminem konsultacji tj. 14.10

o plakaty (300 szt.) dostarczone do JST w tygodniu poprzedzajgcym konsultacje oraz
i ulotki informacyjne (10 000 na cato$¢ projektu) dostepne w siedzibach JST
Aglomeracji Beskidzkiej podczas konsultacji spotecznych.

o materialy prasowe dot. konsultacji spotecznych rozestane do mediéw oraz na
strony JST- 14.10

Spod adresu konsultacjie beskidy@lpw-consulting.pl w odpowiedzi na zgtoszenie przesytany

byt formularz do rejestracji na konsultacje, ktéry zawierat:

o imie, nazwisko (ew. nick)

o os$wiadczenie o zgodzie na przetwarzanie danych

o email, pod ktdry ma zostac przestane zaproszenie

o opcjonalnie: reprezentowana instytucja (samorzqdy/interesariusze, NGOs), dziaf,
doktadny adres)
lokalizacja z doktadnoscig do gminy lub dzielnicy/ulicy

o

o preferowany termin i lokalizacja spotkania
Przed terminem wydarzenia zgfaszajgcy otrzymat mailowe zaproszenie do udziatu
w konkretnym spotkaniu, wraz z jego ramowym planem. Zgtoszenie przyjmowane beda

w trybie ciggtym az do dnia kazdego z wydarzen.

Uczestnicy instytucjonalni

Niezaleznie od kanatéw i narzedzi opisanych w czesci dotyczgcej odbiorcéw indywidualnych,
gtownym Zrddtem rekrutacji uczestnikdw instytucjonalnych byty spersonalizowane dziatania
Wykonawcy. Z adresu konsultacjie beskidy@lpw-consulting.pl przestane zostato zaproszenie
do udziatu w konsultacjach, kierowane do pracownikdw instytucji samorzgdowych i innych
interesariuszy instytucjonalnych, wg bazy przekazanej przez Zamawiajgcego oraz powstatej w
wyniku prac Wykonawcy. W odniesieniu do tej grupy podejmowane byty dodatkowe dziatania
rekrutacyjne — telefoniczne. Przed terminem wydarzenia zgtaszajgcy otrzymat zaproszenie do
udziatu w konkretnym spotkaniu, wraz z jego ramowym planem.

Formuta
Konsultacje spoteczne 24-27 pazdziernika byty prowadzone w formie spotkan offline, w salach
konferencyjnych lub plenarnych wtadz samorzagdowych. Wydarzenia kierowane byty zaréwno
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do interesariuszy instytucjonalnych, jak i mieszkancow. Warsztat prowadzony byt przez dwie
lub trzy osoby — prezentera i moderatora lub moderatoréw.

Spotkanie otwierata prezentacja (zatagczona w korcowej czesci raportu), podczas ktérej
uczestnicy byli informowani o celach projektu, jego zasiegu terytorialnym i merytorycznym,
harmonogramie, mechanice i spodziewanych efektach. Przekazywano réwniez szczegoty
dotyczgce etapdw i zaawansowania podjetych juz prac badawczo-analitycznych. Przekazano
informacje o 8 kluczowych obszarach strategicznych prac, ktérych wybdr nastgpit w czasie
wczesdniejszych  konsultacji z instytucjami samorzagdowymi relewantnego obszaru,
stanowigcych matryce strukturyzujacg prace nad Planem i jego przyszte rekomendacje, w tym
zalecane dziatania.

Spotkanie w czesci dyskusyjnej koncentrowato sie wokét 8 predefiniowanych obszarow
strategicznych, ale inicjatywa w podejmowaniu tematdw i ich dalszy rozwéj w toku dyskusji
nalezaty do uczestnikow. Ze wzgledu na frekwencje, umozliwiajgcg efektywng prace na forum,
nie zdecydowano sie na podziat na grupy robocze. Omawiano wybrane kwestie i zgtaszano
postulaty w odniesieniu do niemal wszystkich obszaréw strategicznych. Dyskusja prowadzona
podczas konsultacji byta nagrywana.
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CZECHOWICE-DZIEDZICE, 24 PAZDZIERNIKA 2022, SALA KONFERENCYJNA URZEDU MIASTA

W spotkaniu uczestniczyto 6 ekspertow, 4 mieszkancow i 3 prezenteréw/moderatorow.
taczna liczba uczestnikow wydarzenia wyniosta 13. Lista gosci (zanonimizowana zgodnie z
wymogami RODO) stanowi zatgcznik umieszczony w koricowej czesci raportu.

Instytucja/obszar ‘ Liczba oséb

Komunikacja Beskidzka SA 2
PKM Czechowice-Dziedzice

Urzad Miejski w Czechowicach-Dziedzicach

Rada Miejska w Czechowicach-Dziedzicach

Bielsko-Biata, mieszkancy

Czechowice-Dziedzice, mieszkancy

W W RN IRFR|F

Prezenterzy/moderatorzy

=
w

tacznie oséb

OMAWIANE KWESTIE WG OBSZAROW STRATEGICZNYCH:

(1) Subregionalna komunikacja zbiorowa i (3) Struktury zarzgdzania mobilnoscig w
subregionie

Wskazano na koniecznos$¢ porozumien miedzygminnych i sens powotania jednego podmiotu
zarzadzajgcego mobilnoscig w Aglomeracji. Uczestnicy zwracali uwage na koniecznosc
podjecia ustalen na poziomie jednostek samorzadu terytorialnego i przewoznikéw. Te
wszystkie instytucie [gminne, powiatowe, odpowiedzialne za transport] powinny sie spotkac i
takie rozmowy prowadzié, zeby to miafo sens. My mozemy sobie tutaj dyskutowac, ale jezeli
nie ma tutaj wszystkich decydentow, to to nie ma sensu.

Przywofano dobry przyktad Komunikacji Beskidzkiej SA realizujgcej ustugi transportowe w
gminach i pomiedzy nimi na mocy porozumien. Powstaf Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny
[...], gminy, ktdre funkcjonujg obok siebie, rozmawiajq i dopracowujq te potqczenia, [...] Zeby
kazdemu byto wygodhnie [...]. Jest to o tyle wazne to, Ze my nie wspdtoracujemy z jedng gming,
tylko z kilkoma [...] i catg te synchronizacje, caty ten rozktad jazdy opracowujemy jakby
wspdlnie [...]. Dzieki temu nie ma zatorow, bo [..] z mniejszej gminy do gminy mozna
przejechac nieraz jedngq linig. Natomiast centrum Zycia wiekszosci mieszkaricow [...] jest miasto
Bielsko-Biata, no i matymi kroczkami staramy sie tam publiczny transport zbiorowy realizowac
lepiej, ptynniej, jestesmy otwarci na wszelkie sugestie. Mamy teraz 26 nowych solarisow urbino
12 CNG [...] do tego zakupiliSmy ostatnio 6 mercedesdw, tez dos¢ nowych, zasilanych na gaz,
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no i generalnie korzystamy z programow europejskich, z Regionalnego Programu
Operacyjnego; to jest takie nasze mate doswiadczenie, ktore chcielismy tutaj wdrozyc.
(przedstawiciel Komunikacji Beskidzkiej SA)

Pojawit sie jednak gtos zdystansowany wobec dalszych planéw ekspansji Komunikacji
Beskidzkiej jako zalgzka przysztego systemu aglomeracyjnego. Powstaf zwigzek [gmin], bo
dziatacze sie dogadali, natomiast nie ma tak naprawde koniecznosci, zeby Komunikacja
Beskidzka tgczyta Czechowice z Bielskiem, poniewaZz Czechowice majg swojq linie bardzo
dobrze rozwinietq.

MZK Czechowice réwniez podejmowato proby porozumienia sie z dookolnymi gminami — bez
sukcesu. Chcielismy tez wjechac do Bestwiny, [..] przedstawiatem te propozycje, pokazywatem,
jak to miafoby funkcjonowac i za ile, no i niestety nie spotkato sie to z akceptacjq radnych
gminy Bestwina, stqgd tez nie jeZzdzimy (przedstawiciel MZK Czechowice-Dziedzice).

W kwestii podjecia prac nad wspdélnym biletem aglomeracyjnym wskazywano na mozliwe
benefity, ale i nieuniknione trudnosci. To cos, co uwolni parkingi [...] Wiec jezeli by sie dato to
w jakis sposdb objqgc, czy doptatami, czy jakims wspdlnym porozumieniem [...] jezeli mamy
rozwiqzanie, jezeli wszyscy na tym zarobig, to mysle, ze to jest kwestia tylko dogadania sie |...]
Kupujgc bilet rozszerzony w jednym przedsiebiorstwie, z mozliwosciq rozszerzenia na
aglomeracje, mozna bytoby juz w ten sposéb dofinansowac te firmy, w ktdrych nie jest
kupowany ten bilet, a tamte by respektowaty te przejazdy. Natomiast ile to by miato
kosztowac, to jest kwestia tylko dogadania sie (mieszkaniec).

My ten temat podejmowalismy nie tylko jako pracownicy Komunikacji Beskidzkiej, ale takze
radni Rady Miejskiej, sq kwestie formalno-prawne, ustawowe, ktdre na razie determinujq
podjecie takich dziatan i nie mozna tego wypracowac (przedstawiciel Komunikacji beskidzkiej
SA)

Przywotano krajowe i zagraniczne dobre przyktady (Aglomeracja Slaska, Warszawa,
Tréjmiasto, miasta w Czechach; Monachium) porozumien miedzygminnych/regionalnych i
realizowanie transportu przez wiele podmiotéw pod nadzorem jednego organu
koordynujacego (np. ZTM w Warszawie)

Zastanawiano sie nad rolg potgczen kolejowych jako potencjalnego szkieletu przysztego
systemu komunikacji aglomeracyjnej. Wskazano na ogromne szanse, ale i trudnosci
poprzedzajgce wigczenie kolei do systemu, wynikajgce z kwestii wiascicielskich i zarzgdczych.

Sq Koleje Slgskie, jest marszatek wojewddztwa $lgskiego, co za tym idzie, pewnie w jakiej$
czesci tez wspdtpracujgcy wojewoda, [...] ministerstwo [...], cata sie¢ infrastruktury. [...] To sqg
ludzie z réznych szczebli polityki samorzqdowej i centralnej, i wojewddzkiej, ktorzy muszq
usigs¢ do jednego stotu, wypracowac wspdlne porozumienie, dogadac sie. | oprdcz tego, ze
idea jest warta Swieczki, to tez sq kwestie sporne.

Kolej to jednak niezmiennie ogromny potencjat, historycznie silny w potudniowej czesci woj.
$laskiego. Teraz mamy remont Czechowic w kierunku Pszczyny, za chwile pdjdzie remont
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Czechowice w kierunku Bielska, wiec naprawde zaraz to bedzie wyremontowane, bedzie fajnie.
Natomiast na chwile obecnq to kuleje bardzo.

Rozwojowi kolei nie towarzyszy jednak postep w budowie infrastruktury towarzyszacej, jak
parkingi (P+R, B+R), ktére mogtyby zwiekszyé atrakcyjnos¢ kolei. Te nowe pociqgi, ktdre sq
teraz, sq naprawde rewelacyjne, jest klimatyzacja. Mamy teraz pieknie zbudowany dworzec,
przy ktorym, ubolewam, nie ma zadnych miejsc parkingowych |[...] Sq 4 stojaki dla rowerdéw
przy punkcie pocztowym.

Podano dobry przyktad Pszczyny. W Pszczynie zobaczytem te stacje przesiadkowq i jestem pod
wrazeniem. Byt tez taki pomyst, ze moze by sie dato w Czechowicach, z dofinansowaniem
zewnetrznym, i bytoby miejsce, bo sq grunty PKP, rozmowy byty. [...] Nawet w ogdle nie ma
koncepcji, gdzie by to w ogdle mogto byc, a miejsca przy dworcu jest duzo.

(2) Spdjna, subregionalna sie¢ rowerowa

To obszar, ktéremu poswiecono najwiecej uwagi podczas spotkania. Podkreslono role roweru
w systemie zrdwnowazonej mobilnosci: to nie tylko rekreacja, ale petnoprawne uczestnictwo
w zréwnowazonym systemie, a takze czynnik zwiekszajgcy dostepnos¢ komunikacji publiczne;j.

Skarzono sie na brak drég rowerowych na terenie gminy Czechowice-Dziedzice. lle w
Czechowicach-Dziedzicach na kilometr kwadratowych powierzchni jest sciezek rowerowych?
Mamy jedng Sciezke rowerowa.

Jej jakosé i standardy bezpieczenstwa pozostawiajg wiele do zyczenia. Jest katastrofa u nas w
Czechowicach. Na ulicy Weglowej, wzdtuz ktorej jest bubel, a nie sciezka rowerowa, poniewaz
tam, niezgodnie z konwencjq wiederiskq, ktorq polski rzqd podpisat w 1968 roku, odbiera sie
pierwszenstwo rowerzyscie na odcinku bodajze kilometra 26 razy. Ktos mowit, ze nie ma
widocznosci. Da sie to zrobi¢ za pomocgq luster weneckich, znaku 6A, znaku STOP [...] Ma by¢ 5
warunkow zachowanych: spéjnosc, bezpieczeristwo, bezposredniosé, atrakcja i wygoda. [...] Ta
sciezka ani jednego warunku. Nie ma ani spdjnosci, ani bezposredniosci, ani bezpieczerstwa,
poniewaz cafty czas [rowerzysta] jest naraZzony na zderzenie z kierowcq. Ani atrakcji, ani
wygody, bo kostka jest. Tak wiec ta Sciezka juz dawno nie powinna istniec. [...] Wole jechac
jako rowerzysta asfaltem, musze uwazac, czy w jakis samochdd rgbne ja, czy samochdd we
mnie.

Nieco lepiej sytuacja wyglada w Bielsku Biatej, gdzie sciezka rowerowa zaczyna sie | koriczy
pod ratuszem [...] Jak sie wyjdzie z ratusza, mozna sie Sciezkq rowerowq dostac¢ na osiedla
mieszkaniowe, na Osiedle Srédmiejskie, na Osiedle Grunwaldzkie, na Osiedle Ztote tany [..] W
drugq strone jest mozliwos¢ dojechania do ulicy 11 Listopada, ktora [..] w przysztosci ma
spetniac takq funkcje deptaka. [...] Nie mam Zadnego problemu, zeby z mojq corkg, ktéra ma
lat 10, wyjechad z duzego osiedla [...] i pojechac do scistego centrum, do Galerii Sfera na
przyktad, na lody.
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Mowiono nie tylko o braku ciggtosci drég rowerowych w gminach, ale i niespdjnosci pomiedzy
gminami. Podnoszono tez kwestie braku standardu drég rowerowych i ich oznakowania w
obszarze catej Aglomeracji

Wskazywano na niewielkg liczbe elementéw infrastruktury punktowej dla rowerzystéw (B+R
— parkingi i punkty przesiadkowe; bezpieczenstwo) na terenie Aglomeraciji.

Brakuje mi stojakow na rowery, musze zapinac¢ rowery na znakach, jest tego za mato, za
rzadko. Boje sie o swoj rower, czyli boje sie, ze jak bede miec lepszy, to ktos mi go gwizdnie.
Czyli niemonitorowane miejsce.

Podano jednak i dobre przyktady. Pszczyna, centrum. Teraz mamy 2022 rok, prosze sobie
przyjechac do centrum i zobaczyc, jak sie rozbudowuje. Majq piekne centrum przesiadkowe z
wiatami na rowery. [...]. Majq sciezki rowerowe, cata gesta siec, bedzie mozna sie nig dostac
do prawie kazdej sqgsiedniej gminy.

A jezeli chodzi o stojaki, [...] na targowisku teraz powstaty, skrzyZowanie Kolejowej z
Konopnickiej, tam kiosk Ruchu stat; i na trasie przed bankiem.

Wskazywano na wiele brakdéw, uchybien, zagrozen w obszarze drég rowerowych na terenie
aglomeracji. Podczas remontow drdg nie buduje sie sSciezek rowerowych. Ulica Waryniskiego,
tam rowerzystow nieraz jest wrecz wiecej niz pieszych przemieszczajqcych sie po chodniku. [...]
Czechowicka od ulicy Zabrzeskiej [...] Okoto 2-metrowy chodnik, a po chodniku, zgodnie z
przepisami, rowerzysta nie moze jechac.

Sq tez i dobre przyktady rozwigzan dla miejsc, w ktdrych nie da sie zbudowad Sciezki
rowerowej: Na Bronowskiej jest Swietnie zrobione [...] pobocze utwardzone, pétftora metra.
Separatory odblaskowe sgq, [...] rowerzysta moze jecha¢ poboczem, jezeli nie ma natezenia
ruchu pieszego, oczywiscie pieszy ma pierwszerstwo. [..] Tak samo zrobiono nad Biatkq w
kierunku lotniska, od Ligody w kierunku Miedzyrzecza [...], Legiondw pomiedzy Cmentarng a
Weglowg.

Zwrdcono uwage, ze rowery miejskie majg w Bielsku-Biatej ogromna konkurencje w postaci
systemu elektrycznych hulajndg. | te rowery cieszyty sie bardzo duzq popularnoscig do
momentu, az weszty zielone hulajnogi Bolt [...] Warto, zebyscie paristwo tez na to spojrzeli.

Podkreslano wage prostoty korzystania i rozsgdnych stawek wynajmu, co stanowi o ogromnej
atrakcyjnosci tego alternatywnego rozwigzania i jego konkurencyjnosci w stosunku do
tradycyjnych. [Koszty s3] groszowe — i jest to alternatywa dla mieszkaricow, nawet w
kontekscie komunikacji miejskiej. [...] Bo te hulajnogi mozna zostawiac¢ na chodnikach w
wyznaczonych miejscach. Sq mapki, sq aplikacje, wychodzi sie z mieszkania, wsiada sie na
hulajnoge, aplikacja, ciach, sie jedzie.

Jezdze na hulajnodze, ona stoi tu zapieta, tu jest. Do paczkomatu, po chleb. MozZecie sie sSmiac,
bo stary chtop, 3 dzieci, na hulajnodze jeZdzi. Przypieta do latarni, stoi pod domem, przestatem
samochodu uzywac.
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(4) Zréwnowazona i sprawna obstuga ruchu turystycznego

Podkreslano potencjalng role roweru, w tym elektrycznego, ale i UTO w obstudze turystéw i
zwiekszeniu turystycznej atrakcyjnosci regionu.

Wiele brakéw w infrastrukturze rowerowej i jakosci drog dla cyklistéw wptywa takze na
niedostateczne wykorzystanie potencjatu turystycznego regionu. Podkreslono, ze na trasie z
Krakowa do Wiednia czarnym punktem na mapie rowerowej sg okolice Czechowic. Z Krakowa
duzo studentow spotykam, jadqg do Wiednia [ i dziwig sie], co my tutaj w tych Czechowicach
[mamy] — kafuze na pot metra. Moze oficer rowerowy w urzedzie marszatkowskim cos [by]
podziatat w tym kierunku na terenie gminy Czechowice-Dziedzice.

Wskazano na niewykorzystany potencjat pobliskiego jeziora Goczatkowickiego dla rozwoju
drég rowerowych o znaczeniu turystycznym (benchmark EuroVelo wokét jeziora
Roznowskiego).

Wokot jeziora Goczatkowickiego [drogi] nie bedzie, cho¢ chyba 14 podmiotéw podpisato, czyli
porozumienie trzech powiatow: Bielsko, Cieszyn i Pszczyna, wszyscy woéjtowie i burmistrzowie
miast, Lasy Panstwowe, Wody Polskie i Gdrnoslgskie Przedsiebiorstwo Wodociggéw w
Katowicach [...] W 2017 roku [...] wojewoda zaopiniowat wniosek, ale z braku funduszy [upadf].
Drugi raz w 2019 roku wniosek zostat ztozony i to samo [...] Mieszkancy tak na to czekali i to
byto nie tylko dla Czechowic czy dla Bielska, ale catego regionu [...] To byta inwestycja bardzo
oczekiwana, na razie jest gteboko w szuflady schowana i nie wiadomo, co dalej.

(5) Optymalizacja subregionalnego uktadu drogowego — poprawa bezpieczenstwa i
wygody ruchu pieszego i rowerowego

Podkreslono, ze prace analityczne nad Planem wskazg miejsca zagrozenia i sformutujg
postulaty ich unikniecia —to jeden z celéw operacyjnych Planu. Podczas warsztatu przywotano
wiele problemow, ktére utrudniajg pieszym przemieszczenie sie po miescie i w gminach.

Na chodniku od strony kopalni, od strony ulicy Wyspiariskiego jest katuza, jest tam od ilus lat,
to mozna [naprawic] za kilkaset ztotych, jakby mi ktos pozwolit, to ja bym to zrobit, bo wiem
jak, no ale po co?

Strefy ograniczenia i uspokojenia ruchu pojawity sie w rozmowie gtéwnie w kontekscie
bezpieczenstwa rowerzystow. Kierowcy nie szanujq rowerzystow, traktujg ich jako zfo
konieczne, nie ma zasady mijania. [Konieczne s3] strefy ograniczonej predkosci, spowolnienie
ruchu, tempo 30, Zeby rowerzysta czut sie bezpieczny.

Jak byt opracowywany projekt zintegrowanej koncepcji rozwoju sciezek rowerowych na terenie
gminy Czechowice, byt taki gtos, zeby w centrum miasta stworzy¢ ,,tempo 30”. To sie dzieje juz
w wielu miastach w Polsce —w Katowicach, w Warszawie, w Krakowie. Bardzo duzo juz jest za
granicq [...] —w 70-80 proc. [obszaru centrum] jest to tempo 30.
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Wskazano na rozwigzania pozytywne/alternatywne, ktére zawsze powinny poprzedzaé
wylfaczenia czy zakazy, np. wyfaczeniu z ruchu centrow miast powinno towarzyszy¢
usprawnienie transportu publicznego, utatwienia dla rowerzystéw, zachety do skorzystania z
innych form transportu etc.

Wskazano na koniecznos¢ egzekwowania zasad uchu drogowego, gtéwnie w kontekscie praw
chronionych uzytkownikéw oraz na wprowadzenie strefy ptatnego parkowania i standardu
ptatnego miejsca parkingowego jako czynnika uspokojenia ruchu i ucywilizowania dzikiego
parkowania w Czechowicach-Dziedzicach.

W Czechowicach-Dziedzicach nie ma strazy miejskiej. Mozna parkowaé w dowolnych
miejscach: na chodnikach, na srodku przejscia, gdzie uniemozliwia sie przejscie z dzieckiem.

lle w Czechowicach-Dziedzicach jest ptatnych miejsc parkingowych? Zero. To jest po prostu
niewiarygodne, to jest niebywate, dlaczego tak jest. W sobote wyjazd na miasto to jest dramat.
Mam dwdjke dzieci i boje sie z nimi po prostu przemieszczac po miescie.

Narzekano tez na jako$¢ ciggéw pieszych w Czechowicach. Jako ojciec dzieci nie jestem w
stanie sie poruszac¢ wozkiem, bo chodniki sq po prostu dramatyczne.

(6) Zmiana zachowan komunikacyjnych

Przyznano, ze zachety i oferta alternatywna sg zawsze skuteczniejsze jako formy perswazji niz
zakazy. Edukacje zas powinno sie prowadzi¢ w jezyku korzysci dla mieszkaricdw i wszystkich
innych uczestnikdw ruchu — poprzez wskazanie, ze zmiana zachowan (np. z samochodu na
rower) optaca sie takze tym, ktérych dotyczy niebezposrednio: np. podmiotom, ktére na
terenie aglomeracji Swiadczg ustugi —lepiej dostepne z perspektywy pieszego czy rowerzysty
(mata gastronomia), a zasadniczo wszystkim mieszkaricom niezaleznie od ich statusu (jakos¢
powietrza, rozwoj turystyki i przychody z niej dla regionu).

Jeden z uczestnikédw zwrdcit uwage na koniecznos¢ zmian swiadomosciowych wspierajgcych
budowe infrastruktury dla rozwoju turystyki.

To jest nasza wspdlna sprawa, my wszyscy powinnismy w jakis sposob o to dbac i nawet sie do
tego dotozyc, bo jezeli bedzie turystyka, to skorzysta i wtasciciel sklepu, i firma. [...] To nie jest
tak, ze ktos sobie buduje parking park & ride, bo tak naprawde to bedzie dotyczyto wtasciciela
sklepow i jakiejs firmy, ktora jest obok, trzeba wiec pracowaé nad zmiang podejscia
mieszkarcow.

Obszaréw 7 i 8 — Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i ustug oraz Usprawnienie
transportu towaréw nie omawiano podczas spotkania.
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Bielsko-Biata, 25 pazdziernika 2022, sala sesyjna Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej (ratusz)

W wydarzeniu uczestniczyto 10 ekspertow, 4 mieszkancow i 2 prezenteréw/moderatorow.
taczna liczba uczestnikdw wydarzenia wyniosta 16. Lista gosci stanowi zatgcznik umieszczony
w koncowej czesci raportu.

Instytucja/obszar Liczba oséb

[EEN

Komunikacja Beskidzka SA
MZK Bielsko-Biata
Mtodziezowa Rada Miasta Bielska-Biatej

Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej

Fundacja ,Zrébmy. To”, Bielsko-Biata

Agencja Reklamowo-Wydawnicza , Beskidek”

Mieszkancy, Bielsko-Biata

N PRI W W

Prezenterzy/moderatorzy

tacznie osdb ‘ 6

[EEN

OMAWIANE KWESTIE WG OBSZAROW STRATEGICZNYCH:

(1) Subregionalna komunikacja zbiorowa i (3) Struktury zarzgdzania mobilnosciag w
subregionie

Uczestnik (reprezentujgcy MZK Bielsko-Biata) wskazat na potencjat tego podmiotu jako zalgzka
przysztego systemu komunikacji aglomeracyjnej, z nowoczesnym taborem i potencjatem do
rozbudowy linii poza dotychczasowg sie¢ potgczen, takze w gminach wokét Bielska-Biatej. By
dziatanie takie byto mozliwe, powstajgcy dokument, jesli potwierdzi potrzebe i wskaze
kierunki takiego rozwoju, musi stworzyé warunki do dfugoterminowego planowania rozwoju
przedsiebiorstwa (zakupy taboru: rodzaj taboru — naped tradycyjny czy alternatywny,
wolumen, harmonogram; planowanie zatrudnienia).

My jestesmy gotowi do tego, zeby sie rozwijac, zeby przejmowac dodatkowe linie [...] To musi
by¢ pewna ,mapa drogowa”, ale jezeli ona bedzie zaznaczona i bede wiedziat, ze w
perspektywie wieloletniej bede musiat obstugiwac nie 8 min kilometrdw, tylko 10 czy 15, to
bede wiedziat, jak to sie przektada na liczbe pracownikdw. To tez jest kwestia odpowiedzi, czy
bede jezdzit dieslem [...] Jezeli wejde w ustawe o elektromobilnosci, bede musiat czes¢ taboru
doposazy¢ w naped elektryczny — kwestia kupienia autobusdéw to najmniejszy problem [...] [To
zmiana] cafego modelu zarzqdzania ze spotki typowo transportowej opartej na jednej stacji
paliw niemal w elektrownie [..] Bede musiat miec¢ elektrykdw z uprawnieniami, cate
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magazynowanie energii, czyli kwestia, ktora dzis mnie nie dotyczy. To jest kwestia decyzji
wieloletnich, naktadow finansowych i tego, Ze jezeli umawiamy sie, ze docelowo idziemy w
takim kierunku, to trzeba potem ten plan wieloletni realizowac.

Réwniez w Bielsku-Biatej przywotano Komunikacje Beskidzka SA (b. PKS Bielsko-Biata) jako
dobry przyktad podmiotu, ktory wprowadza nowy standard dziatania i realizuje ustugi
transportowe w gminach i pomiedzy nimi na mocy porozumien i na wspdlne ich zlecenie.

To, co o zrobity wtadze zwigzku miedzygminnego ds. komunikacji, powotujgc na bazie
dawnego PKS-u spdtke, w skali kraju jest jednym z nielicznych wyjgtkow [...] O tym sie méwi w
kraju: jak to sie stafo, Ze Komunikacja Beskidzka przetrwata i Ze sobie dzisiaj Swietnie radzi?
Dzieki takiemu, a nie innemu zarzqdzaniu jest inwestowanie w tabor, organizator tez bardzo
dobrze optymalizuje te siec. To jest ogromny potencjat, ze to sie udato. Bo to nie funkcjonuje
w powiecie cieszyniskim, w Zywieckim, [...] a jest doskonatym przyktadem, ze jak sie chce, to
mozna [...] Trzeba go pokazywac.

Podjeto temat taczenia sit gmin w zlecaniu ustug transportowych oraz ewentualnego
powofania wyspecjalizowanego podmiotu do zarzgdzania komunikacjg w Aglomeracji.

Ten dokument ma szanse dac¢ odpowiedZ na to pytanie, w jakim kierunku is¢. To, czy potem
rozwigzaniem instytucjonalnym bedzie utworzenie jednej spotki czy kilku spotek, to jest kwestia
wtdrna. To sie da policzyc i to sie da wypracowacé model, ktory bedzie najlepszy dlatego, ze by¢
moze taka zdrowa konkurencja lokalna bytaby pewnym rozwigzaniem. Najistotniejsze jest,
zeby byto w miare uczciwe finansowanie tych wszystkich podmiotdw [...] To jest kwestia do
dogadania sie na poziomie prezydentdw czy starostow, czy zwigzkow [..] Szansq na
rozwiqgzanie tych wszystkich problemow jest Aglomeracja Beskidzka jako stowarzyszenie, bo
ma w swoim zamysle przeniesienie osrodka decyzyjnego do jednego organizmu, ktéry ma
swaoje organy i pewngq wizje, strategie.

Moéwiono tez o roli kolei jako potencjalnego szkieletu przysztego systemu komunikacji
aglomeracyjnej — w obecnym stanie istotnie ograniczonej przez hegemonie PKP PLK jako
wiasciciela kluczowego elementu infrastruktury: linii kolejowych. Istotnym czynnikiem
determinujagcym mozliwosci wykorzystania potencjatu kolei jako szkieletu systemu
komunikacji aglomeracyjnej jest synchronizacja rozktadéw — o ile transport kotowy zawsze
musi dostosowac sie do rozktaddéw kolei, co wynika z funkcji aglomeracyjnego szkieletu i duzo
mniejsze]j elastycznosci operacyjnej, to w polskich warunkach ,sloty czasowe” w rozktadzie
przyznawane sg dos¢ arbitralnie przez wtasciciela infrastruktury, czyli PKP PLK, i czesto sg
rozbiezne w stosunku do rozwigzan postulowanych przez operatoréw kolejowych (Polregio,
Intercity, Koleje Slaskie), odzwierciedlajacych potrzeby mieszkancéw.

Jeden z uczestnikow zwrécit uwage na ogromng trudnosé¢: w polskich warunkach
wykorzystanie potencjatu kolei w transporcie aglomeracyjnym wymaga wspotpracy i
porozumienia nie tylko operatoréw, réinych spétek kolejowych, jednostek administracji
samorzgdowej réznego szczebla, ale i administracji centralnej czy podmiotéw nalezacych do
Skarbu Panstwa. Jezeli my dzisiaj rozmawiamy na temat rewitalizacji linii kolejowej z Bielska-
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Biatej do Cieszyna, chociaz dzis juz chodzi o odcinek do Skoczowa, to nie moze byc¢ sytuacji
takiej, Zze czes¢ wojtow maowi tak, czes¢ mowi nie. Jezeli chodzi o drogi kolejowe w powiecie
zywieckim — doktadnie taka sama sytuacja: trzech wéjtow mowi, ze na gruncie ustawy o
samorzqgdzie gminnym wiedzq, Ze mogq partycypowac w kosztach, nie muszg, ale mogg, to
robig, a trzech mowi: w Zyciu, to nie moja sprawa, to jest sprawa marszatka, nie dam grosza.
[...] Dla niektérych inwestycji, na przyktad w rewitalizacji linii kolejowej z Zywca w kierunku
zachodniej Matopolski, jest juz nawet decyzja Srodowiskowa i finansowanie, ma byc juz
ogtoszony przetarg. Tylko nie moze byc sytuacji takiej, Zze pani wdjt ze srodkdw regionalnych
inwestycji terytorialnych robi parki. [...] Duzq szanse upatruje w Aglomeracji Beskidzkiej, ktora
po to powstata, zeby decyzyjnie pewne rzeczy uspojnic.

Mozna jednak zaczqc¢ chocby od prob synchronizacji potqczern kolejowych oraz integracji
rozktadow kolei i innych operatordw transportu. Nic odkrywczego, ze mamy tutaj, w Bielsku-
Biatej taki uktad sieci kolejowej, ktdry [mozna] wykorzystywaé w komunikacji
wewngtrzmiejskiej. Ale tez abstrahujgc od takich dalekosieznych celdw [...] [wiele] mozZna juz
tu i teraz zrobic¢ [...] Mamy Polregio na linii wadowicko-krakowskiej, ktore kursuje sobie w
kompletnym oderwaniu od tego, jak kursujg Koleje Slgskie [...] Sq takie godziny, o ktdrych
rzeczywiscie da sie zrobi¢ swietnq przesiadke, wsiadam sobie Bielsko Wschdd, dojezdzam na
Gtéwny, [...] bierze mnie pociqg do Zywca. Ale jest wiele innych godzin w ciggu dnia, kiedy ten
pocigg w strone Wadowic odjezdza 7 minut wczesniej, niz przyjezdza pocigg w kierunku Zywca.
Od strony Katowic [...] [moge wsigs$¢ na] jedng stacje i w 2 minuty od przyjazdu na Dworzec
Gtowny jestem kofo domu. Ale nie, bo ten pocigg w strone Krakowa, Wadowic odjezdza na
przyktad 7 minut wczesniej. [...] Wkurza mnie, ze w obecnym rozktadzie ostatni pocigg na
Wadowice jedzie chyba 12 minut przed tym, jak przyjezdza pociqg z Katowic [...] Nie robitem
badan w tym kierunku, ale spodziewam sie, Ze sq ludzie, czy to blisko stacji Wschdd, blisko
stacji Krzemionki, Kozy, ktorzy na przyktad wieczorami z Katowic wracajg ze studiow, szkot,
pracy. | juz pewnie skorzystajq z samochodu [...] A [przeciez jesliby to uzgodnié], kolej moze
petnic¢ funkcje wewngqtrzmiejskiej komunikacji.

Inny uczestnik podkreslat, ze przyznawanie czaséw w rozkfadzie zalezy wytgcznie od zarzadcy
sieci kolejowej, z ktdrym nie wspétpracuje sie fatwo.

Polskie Linie Kolejowe to jest paristwo w paristwie. Ja biore odpowiedzialnos¢ za to, co mowie,
bo wiem, rozmawiatem czesto przy tych korektach.|[...] Jakis planista zatozyt, Zze [pociag] 18
minut bedzie stat w Wadowicach. Dlatego, Zze oni sobie robiq takie bufory, ze gdyby sie cos
zdarzyto na torach i byto opdzZnienie, to [PLK] musi ptaci¢ przewoznikowi. A jak sobie zrobi po
drodze takie 18 minut, Zze pociqg stoi, to nawet jak sie cos stanie, to on jest w stanie wtedy
zniwelowac ten czas nie musi ptacic. | na argument: skomunikujcie nam, jest kontrargument
taki: albo bierzecie to, co my wam dajemy, albo kasujemy to. | to nie jest wina Polregio ani
Kolei Slgskich, ze sie nie mogq dogadad, czy nawet prezydenta, i obawiam sie, ze my na to nie
bedziemy mie¢ wptywu. Tylko to jest po prostu kwestia polityki zarzqdcy sieci, ktory ma takie
podejscie i najprawdopodobniej przez wiele lat bedzie miat. Chyba ze zdarzy sie cos takiego,
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jak sie dzieje na przyktad na Dolnym Slgsku, ze samorzqd regionalny w porozumieniu z
samorzgdami lokalnymi dos¢ mocno zaciesnia wspdtprace, zaczynajq te kolej robi¢ naprawde
mocno po swojemu [..] JeZeli PKP PLK widzi, ze jest jakas oddolna inicjatywa, jest
wspotfinansowana i wiedzq, ze ten projekt w zakresie tej czestotliwosci pociggow ma szanse
powodzenia, to tez traktuje to priorytetowo.

Odczuwalna jest tez potrzeba jednego biletu aglomeracyjnego, umozliwiajgcego o korzystanie
z transportu w duchu idei ,,mobility as a service”. Ideatem bytby zakup biletu w dowolny
sposéb (takze mobilnie) i mozliwos¢ dowolnego podrézowania w granicach aglomeracji
jedynie w warunkach czasowych wyznaczonych przez rodzaj (termin) biletu, bez koniecznosci
kupowania biletéw u operatoréow (przewoznikdw), a nawet bez koniecznos¢ zastanawiania sie
(perspektywa pasazera), z jakim przewoznikiem ma sie do czynienia na poszczegdinych
etapach podrézy.

Integracja w pierwszej kolejnosci chocby taryfowa jest wazna [..] mamy na jednej ulicy 3
przewoznikow [...] Jak razem sie weZmie kursy wszystkich przewoznikéw, jest ich catkiem
sporo. Ale teraz, kiedy jade z innej czesci miasta, kupuje sobie bilet godzinny na MZK Bielsko-
Biata, a jesli przyjedzie autobus z MZK Czechowice-Dziedzice [...], to chocbym sie w tej godzinie
zmiescit, musze kupi¢ nowy bilet albo czekac na nastepny autobus, ktory jezdzi rzadziej.

By rozwigzanie typu ,jeden bilet” byto mozliwe, konieczne wydaje sie powotanie jednego
podmiotu odpowiedzialnego za planowanie, rozwdj i biezgce utrzymanie potaczen w
aglomeracji, ktéry, dziatajgc na mocy porozumienia wszystkich uczestnikéw (gmin) i
korzystajac z efektu skali, zlecatby ustugi transportowe réznym przewoznikom, koordynujgc
catosé systemu i gwarantujac jego spdjnosé i standaryzacje.

(2) Spdjna, subregionalna sie¢ rowerowa

Podczas spotkania wspominano o roli roweru — nie tylko w turystyce i rekreacji, ale i wsparciu
dla zréwnowazonej mobilnosci i czynniku zwiekszajgcym dostepnosé komunikacji publicznej.

Pewnga bariere, zdaniem uczestnika, w wykorzystaniu roweru (np. systemu roweru miejskiego)
w systemie mobilnosci aglomeracyjnej stanowi uksztattowanie terenu — przede wszystkim w
miescie Bielsko-Biata, stagd tez ogromna popularno$é ,hulajndég na minuty”. Uczestnicy
wyrazali zadowolenie z funkcjonowania takiego systemu, réwniez z umiarkowanych kosztéw
wypozyczenia takiego pojazdu. Wskazano na potencjat rozbudowy systemu roweru miejskiego
BBike o modut rowerdw elektrycznych (przyktad Warszawy)

Barierg moze by¢ rowniez dostepnosc roweru dla osdb starszych czy stabszego zdrowia. To tez
sq pewne rozbieznosci w kulturze lokalnej, w stanie zdrowotnosci spoteczeristwa. Mysle, ze
wsadzenie 80-latka na rower w Holandii nie bytoby problemem, u nas juz jest.

(4) Zréwnowazona i sprawna obstuga ruchu turystycznego
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Wskazano na potencjalng role roweru, ale i UTO (sprawny, popularny i w skali kraju niedrogi
system wynajmu hulajnég na minuty) w obstudze turystéw i zwiekszeniu turystycznej
atrakcyjnosci regionu.

Obszar okolic Zywca wskazano jako w najwiekszym stopniu wykluczony komunikacyjnie — do
miejscowosci podzywieckich nie da sie dojecha¢ komunikacjg publiczng. Decyduje to —
zdaniem uczestnika — o matym zainteresowaniu turystéw niezmotoryzowanych regionem, w
odréznieniu od — taki podano benchmark — Cieszyna i Ziemi Cieszynskiej.

W powiecie zywieckim sq 3 wezty przesiadkowe — Zywiec, Rajcza i Lesne, gdzie nalezy
wybudowac miejsca przesiadkowe. Co sie dzieje? Ten dokument [planistyczny] rzeczywiscie
poszedt na pétke. Jezeli sie przeanalizuje raport Slgskiej Organizacji Turystycznej, to struktura
udziatu turystdw, jesli chodzi o Slgsk Cieszyriski w poréwnaniu do Beskidu Zywieckiego, jest
nieporéwnywalna. Bardzo duzo turystéw jezdzi na Slgsk Cieszynski, do Zywca praktycznie w
ogole, dlatego ze komunikacyjnie powiat zywiecki w porédwnaniu do powiatdw bielskiego,
cieszynskiego, jest [wykluczony].

(6) Zmiana zachowan komunikacyjnych

Zmiana postaw musi dotyczy¢ zaréwno uczestnikdw instytucjonalnych (miasta, powiaty,
gminy), jak i mieszkancéw — jedni i drudzy musza dostrzec wtasne korzysci dla regionu z
wprowadzenia rozwigzan zréwnowazonych. Dla mieszkancow bedzie to np. wygoda i dobry
standard podrézowania komunikacjg zbiorowa (dobry tabor, atrakcyjne i zsynchronizowane
rozktady jazdy, mozliwos$¢ dogodnych przesiadek etc.), dla wtodarzy — rozwdj regionu, ruch
turystyczny, mniejsze obcigzenie sieci drogowej, wieksza efektywnos$é sSrodkéw
przeznaczanych na transport, dla wszystkich — lepsza jakos¢ przestrzeni publicznej, czystsze
powietrze i wysoka jakos$¢ zycia w regionie

Z kwestig zmian postaw, edukacji i perswazji wigze sie czesto podejmowane zagadnienie
rzeczywistej realizacji rozwigzan strategicznych wypracowanych przez gminy w ramach Panu
Zréwnowazonej Mobilnosci. Zwtaszcza klienci instytucjonalni podkreslali fakt, ze w ostatnich
latach wiele dokumentéw planistycznych, strategicznych nigdy nie doczekato sie realizacji,
konczac zywot w szufladach urzednikéw czy autoréw opracowan. By powstajacy Plan nie
podzielit ich losu, konieczne sg, zdaniem mieszkarncéw i wtodarzy, jakie$ formy zobligowania
uczestnikdbw do realizacji wypracowanych rozwigzan, przestrzegania przyjetych zasad,
standardéw. Cho¢ dokument nie zawiera klauzuli wykonawczej, lecz stanowi strategiczne
opracowanie w formie zalecen, jego szanse na konsekwentng realizacje przez wszystkich
uczestnikéw rosng dzieki dtugoterminowej perspektywie i wiekszej odpornosci na koniunktury
polityczne i ekonomiczne, uwzglednieniu w rekomendacjach juz istniejgcych plandow
zagospodarowania przestrzennego w gminach i ich plandéw inwestycyjnych, a takze dzieki
powigzaniu Planu z finansowaniem inwestycji ze sSrodkdw europejskich.

Jest akceptacja dla takiego stanu rzeczy, ze przedsiebiorca, ktory jezdzi 3 rozklekotanymi
busami, pomimo Ze w planie transportowym juz od kilku lat byta zapisana standaryzacja ustug.
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To wszystko jest rzeczywiscie fajne na gruncie formalnym, rozjezdza sie to absolutnie z
praktykg [...] JeZzeli my nawet tutaj stworzymy pewne ramy i wierze, ze one bedq bardzo dobre,
bo bedq oparte na diagnozie, na okresleniu celdw i narzedzi, jakimi te cele realizujemy, to w
momencie, kiedy nie bedq miaty przetoZzenia na mentalnos¢ poszczegdlnych decydentow, z
tego nie bedzie nic [...] Za tym dokumentem musi iS¢ zmiana polityki lokalnej, subregionalnej i
ona ma szanse sie zdarzy¢ wtedy, kiedy wojtowie uznajq, ze kolej nie jest konkurencjq dla
busow, busy nie sq konkurencjq dla samochoddw, tylko to [..] ma szanse sie dopetniac,
zebysmy po prostu kosztow, ktdre ponosimy na kolej, systemu busowego, autobusow,
rowerow, nie dublowali, tylko zeby one sie po prostu dopetniaty [...] | absolutnie mysle, ze
spieciem tych konsultacji powinna by¢ przede wszystkim rzeczowa rozmowa z wtodarzami.

Przedstawiciel Zamawiajgcego uspokajat, ze przystgpienie do planu nie wynika z [...]
wyimaginowanych sytuacji, to jest decyzja jednogtosna wszystkich 41 samorzgdow, cztonkow
stowarzyszenia, nie tylko gmin, ale tez powiatow [...] Plan zostaje opracowany na podstawie
uchwaty stowarzyszenia, jednoczesnie aplikujemy o srodki z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na ten cel, czyli na przygotowanie planu, czekamy na podpisanie
umowy o dofinansowanie. | w tym zakresie bylismy zobligowani do przedstawienia [...]
deklaracji wszystkich samorzqgddw, ze ten plan bedzie nie tylko zatwierdzony, ale rowniez
decyzjq organdw stanowigcych przyjety do wdrazania [...] Dodam tylko, Zze plan jednoczesnie
ma uzasadnia¢ wiele inwestycji planowanych w zakresie transportu, mobilnosci czy
infrastruktury rowerowej [...] Oczywiscie bardzo wazna [...] jest kwestia mentalnosciowa [...]
nie tylko na poziomie prac samorzqdowych, ale w naszym spofeczeristwie. Stqd kwestia
perspektywy obejmujgcej nawet lata 40+.

Mtodzi uczestnicy podkreslali, ze zmiana postaw (ku wiekszej sktonnosci do korzystania z
komunikacji zbiorowej, roweru, tras pieszych) u oséb mtodych jest, w pewnym stopniu,
wspomagana przez lifestyle’owy trend. Wskazywano wprawdzie raczej na racjonalne i ideowe
podbudowy tego trendu, przypisujgc mniejszg role czynnikom o charakterze modowym — nie
zmienia to jednak faktu, ze to wtasnie mtodzi mogg stac sie ,,emisariuszami zmian”, chocby
dlatego, ze w najwiekszym stopniu to ich pokolenia bedg dotyczy¢ potencjalne benefity lub
konsekwencje zmian albo ich zaniechania.

Wszyscy Polacy kiedys chcieli mie¢ samochdd. Bo to byt poziom pewien zycia. Teraz sie nagle
okazuje, ze wsrod mtodych ludzi trendy jest jezdzenie autobusem. | to przestato tak byc, ze
kazdy chce jecha¢ swoim samochodem prywatnym. No i teraz pytanie, czy tylko wsrod mfodych
ludzi? Co nalezy zrobic, zeby ta rzesza, ktora sie chce przesiqs¢ na autobus, bo go lubi, byta
wieksza?

[Znajomy] uwazat, ze jezdzenie pociggami nie przystoi ludziom na pewnym poziomie. Ja zas do
niego: stuchaj, pojedz do Warszawy, przejedz sie metrem, zobacz, ile tam ludzi pod krawatem.
Tam wtasnie obciachem jest pchac sie tym swoim samochodem, szukac miejsca parkingowego.
Zupetnie inny mental [...] Wwyszfo takie prowincjonalne myslenie: zeby sie dowartosciowac,
musze koniecznie ten swdj samochdd wzigc¢ i jechaé, bo mnie stac. Nie. Wtasnie transport
[publiczny] jest popularny, moze byé, mowigc mfodziezowo, nawet sexy [..] Wiec dlatego
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pokazujmy, ze to jest modne, ze to jest fajne. Ze w autobusie mozna porozmawiaé, mozna
rozne rzeczy zrobic, chocby doftadowac sobie telefon.

Mtodzi ludzie podkreslali, ze czynniki najsilniej wptywajgce na chec korzystania z transportu
publicznego to dostepnos¢ rozumiana finansowo, operacyjnie (bliskos¢ przystanku, dogodne
przesiadki, przewidywalnos¢ i niezawodnos$é potaczen) i czasowo (skorelowane rozktady jazdy,
szybko$¢ dojazdu).

[Mtode] osoby korzystajq z tych rozwiqzan, kiedy mogq, kiedy jest to dla nich dostepne |...]
Czyli gdy mogq dojechad tam, gdzie potrzebujg, [...] i gdy stac je na to [...] Integracja jest
wazna.

(7) Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i ustug)

Wskazano na zjawisko rozlewania sie miasta — stanowigce problem w catym kraju, dotkliwe
takze w warunkach aglomeracji beskidzkiej. Zadanie, jakie w opinii uczestnika musi stawiaé
sobie Plan Zréwnowazonej Mobilnosci, jest w tym kontekscie dwudzielne. Po pierwsze, Plan
musi odpowiedzie¢ na pytanie, jak ograniczyé obszar wykluczenia komunikacyjnego na juz
zurbanizowanych terenach: duzych osiedlach stabo skomunikowanych z centrum czy
dookolnym i gminami, gdzie skierowanie linii autobusowej mogtoby oznacza¢ paraliz
komunikacyjny takiego osiedla (waskie ulice) czy jego okolic (korki). Po drugie, plan powinien
przewidziec takie regulacje, ktére powstrzymajg urbanizacje terendéw nieprzystosowanych do
przyjecia infrastruktury umozliwiajgcej dojazdy mieszkaricom. Czyli —w punkcie 1 rozwigzania
»smart” poprawiajgce skomunikowanie juz istniejgcych skupisk mieszkaniowych, w 2 —
stworzenie warunkow do nowych inwestycji na terenach o duzym potencjale rozwoju
komunikacji.

Mamy wielki problem zsuburbanizacjq, chaotycznie rozwijajgcq sie zabudowq czy to domdéw
jednorodzinnych, czy to inwestycji deweloperskich budowanych gdziekolwiek, Zze utopig bytoby
myslenie, ze jestesmy w stanie tak zaplanowac, ze po kazdej uliczce bedzie jezdzit co 15 minut
autobus. Co sie dzieje w Pisarzowicach, co sie dzieje na przyktad miedzy Kamienicq a Wapienicq
— ogromne obszary, na ktorych [...] zabudowa jest rozproszona, nie da sie zaspokoic¢ bardzo
indywidualnych, zréznicowanych potrzeb komunikacyjnych ludzi. Mozemy ustali¢ najlepsze
rozktady jazdy [...], a wcigZz bedq tysigce ludzi, ktdrzy i tak bedqg mieli do tej drogi, gdzie jest
autobus, kilometr czy pdftora. Na to trzeba zwrdci¢c uwage i w jakiejs dtugofalowej
perspektywie z tym po prostu interdyscyplinarnie jakos walczy¢. Mamy srédmiescie, ktore sie
wyludnia i przedmiescia rozwijajgce sie w totalnie chaotyczny sposob. Wiec to jest, mysle,
bardzo wazne, Zzeby to zdiagnozowac.

Nawigzano tez do kwestii zmian mentalnosciowych, jakie wywotata pandemia. Posréd licznych
ztych skutkow ma ona ten jeden dobry, ze w widoczny sposéb wsparta wybér pieszego
przemieszczania sie na niewielkie odlegtosci. Przedstawiciel MZK w Bielsku Biatej podkreslit,
ze w komunikacji miejskiej nie mozemy odbudowac tych potokow, ktore stracilismy. Z naszych
badan, ktére wewnetrzne robilismy [...], wynika, zZe czes¢ osob zobaczyta, ze pojscie na piechote
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jest absolutnie dla ich zdrowia. 20 minut wczesniej wyjdziemy do pracy, ale widzimy, ze nam
sie lepiej pracuje [...] By¢ moze niekoniecznie do tego przystanku musisz dojecha¢ samochodem

czy rowerem, moze zrob sobie spacer —szansq jest pokazanie ludziom tego jako atutu. To praca
nad mentalnosciq.

Obszaru (8) Usprawnienie transportu towaréw) oraz (5) Optymalizacja subregionalnego
uktadu drogowego — poprawa bezpieczenstwa i wygody ruchu pieszego i rowerowego nie
omawiano podczas spotkania.

Podczas spotkania przekazano w formie pisemnej pytanie do MZK: kiedy linia nr 2 dotrze do
ulicy Wojska Polskiego? W opinii uczestnika jest taka potrzeba, sg tez warunki. Zgtoszono takze
postulat utwardzenia placu parkingowego na osiedlu Widok.
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Zywiec, 26 pazdziernika 2022, sala sesyjna Starostwa Powiatowego w Zywcu

W Wydarzeniu uczestniczyto 13 ekspertow, 3 mieszkancow i 3 prezenteréw/moderatorow.
taczna liczba uczestnikdw wydarzenia wyniosta 19. Lista go$ci stanowi zatgcznik umieszczony
w koncowej czesci raportu.

Instytucja/obszar ‘ Liczba oséb

Urzad Miejski w Zywcu 4

Starostwo Powiatowe w Zywcu

Urzad Gminy Wilkowice

Miejskie Zaktady Komunikacyjne w Zywcu

Gmina Swinna, wéjt

Gmina Gilowice, wajt

Mieszkarcy Zywiec (2), Lipowa (1)

WIWiIkR|FRP[R|ND>

Prezenterzy/moderatorzy

[EEN
(o)

tacznie oséb

OMAWIANE KWESTIE WG OBSZAROW STRATEGICZNYCH:

(1) Subregionalna komunikacja zbiorowa i (3) Struktury zarzadzania mobilnosciag w
subregionie

Préby powotania wspdlnego przedsiebiorstwa przez miasto, starostwo i MZK na majagtku
upadtego PKS nie powiodlty sie; upadek PKS Zywiec i wyprzedanie majatku postrzegane s jako
btad, wskutek ktérego w Zywcu nie doszto do efektywnych przeksztatcen i stworzenia nowej
oferty transportowej na wzor Bielska Biatej.

MZK w Zywcu skutecznie obstuguje ruch w Zywcu i 6 wspétpracujacych gminach; wspomniano
o otwartosci przedsiebiorstwa i szybkosci reagowania na postulaty ze strony gmin, na ktorych
terenie operuje przewoznik (zmiany tras, zmiany czestotliwosci czy rozktaddw).
Przedstawiciele samorzadu podkreslali, ze roczny cykl zawierania umdéw z gminami o ustugi
transportowe uniemozliwia powazniejsze planowanie i inwestycje. Nasi panowie przewoznicy
zgtaszajg, ze podpisywanie umowy chociazby z Urzedem Wojewddzkim na rok to jest mato,
zeby na przyktad startowacé o dofinansowanie do nowego taboru. Umowa powinna byc¢
przynajmniej na 3 lata — to juz jest cos. A nie rok.

MZK w Zywcu jako przewoznik miejski nie korzysta z doptat budzetowych (centralnych).
Zdaniem przedstawiciela przedsiebiorstwa, firma nie zdota sie rozwijac i wtgcza¢ w tworzenie

str. 20




Plan Zrownowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej
Raport z konsultacji spotecznych 1

zrobwnowazonego systemu transportu bez wsparcia finansowego ze strony panstwa (budzet
centralny).

Dopdki nie bedzie doptaty centralnej z budzetu panstwa, to samochody niskopodtogowe z
klimatyzacjq itd. nie dotrq do naszych miejscowos¢ [...] Musi by¢ dotacja od paristwa,][...] Zeby
cztowiek zaczgt liczy¢ i stwierdzit, ze nie, jednak mi sie optaca zostawic ten samochdd w domu,
bo ja za 3 zt czy 2 zt dojade.

Prywatni przewoznicy, korzystajacy z dotacji, przyczyniajg sie do upadku potgczen
niedotowanych. Rezultat jest poZniej taki, ze tam, gdzie jest komunikacja dotowana, to
przewoznicy prywatni jezdzq bardziej chetnie, a na zasadach komercyjnych niespecjalnie sie
do tego kwapiq. PrzewoZnik funkcjonujgcy na zasadach komercyjnych celowo stopniowo
ogranicza siatke potqgczen, zeby zainicjowac doptate do potgczer autobusowych.

Wtodarze reprezentowanych na spotkaniu gmin podzywieckich chetnie podjeliby wspdtprace
z Komunikacjg Beskidzkg w celu wtgczenia gmin do sieci obstugiwanej przez przewoznika.

Wskazano na potrzebe ujednolicenia taryfy biletowej, w tym stosowanie ulg, na terenie gmin
potozonych wokdt Zywca; zndw podano dobry przyktad Komunikacji Beskidzkiej. Zwrécono
uwage na brak publikacji taryf przez przewoznikdéw (poza MZK Zywiec). Przede wszystkim
przejrzysta taryfa przewozowa, oficjalnie podana do publicznej wiadomosci, a nie
funkcjonujgca na zasadzie, ze kazdy sobie bierze ile chce. Druga rzecz to ujednolicenie taryfy
biletowej, szczegdlnie prywatnych przewoznikdéw. Jakis czas temu w gminie Swinna zostata
wydtuzona linia 18, co spowodowato, ze prywatny przewoznik, ktdry dotychczas byt gtdwnym
operatorem komunikacyjnym, zrezygnowat. Dlaczego? Bo w MZK Zywiec seniorzy na mocy
ustawy majq po prostu bezptatny przejazd od 70. roku zycia, majq dostep do ulg. Tak samo
mtodziez szkolna. W wielu regionach tak samo to wyglgda.

Czes¢ przewoznikow oczywiscie przestrzega i przyznaje te ulgi ustawowe, czesc nie przyznaje.
Rzeczywiscie jest tak, ze to kontrole u przewoZnika prywatnego sq sporadyczne i to kierowca
decyduje, czy jednemu sprzedac bilet za 3 zt, drugiemu za 2, wzig¢ do kieszeni czy nie.

Odkqgd Komunikacja Beskidzka wprowadzita z poczgtkiem roku ujednolicenie taryfy biletowej,
najpierw prywatny przewoZnik zrezygnowat z obstugi linii do Szczyrku, a potem do Rybarzowic.
Bo po obnizeniu ceny, zrdwnaniu jej z tqg Komunikacji Beskidzkiej — nie bilansowato sie.

Zwrocono uwage na kwestie dostepnosci pojazdow: w publicznym transporcie zbiorowym
mamy gwarancje, Ze pojedzcie kazdy, takze osoba niepetnosprawna, matka z dzieckiem czy
osoba z wiekszym bagazem, bo duza czesc¢ pojazdow jest niskopodfogowych [...] W przypadku
prywatnej komunikacji rozne sq te autobusy.

W autobusach MZK na srodku, naprzeciw srodkowych drzwi, jest platforma, gdzie moze
postawi¢ wozek matka z dzieckiem i jest tez przestrzen dla niepetnosprawnych. W przypadku
prywatnych busikow tej przestrzeni nie ma. Kolejng grupe oséb skazujemy na brak dostepu do
komunikacji. W PKP Intercity mozna przynajmniej zamowic asyste kilka dni wczesniej.
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Problemem, ktéry utrudnia zycie mieszkaricom, jest tez brak aktualizacji oraz skorelowania
rozktaddw jazdy. Mieszkaniec ma gwarancje, ze jesli jest opublikowany na rozktadzie dany kurs
pociggu to on pojedzie, a w przypadku transportu prywatnego czes¢ rozktaddw jest
aktualizowanych, a czes¢ nie. Zdarzajq sie sytuacje, ze turysta czy mieszkaniec zastaje rozktad
jazdy dawno nieaktualny [...] Jesli chcemy tworzyc cos w stylu komunikacji gminnej, to powinna
ona by¢ skorelowana z autobusami z Zyweca, [...] jeden autobus na drugi oczekuje [...] Gestos¢
siatki potfgczen to jest kolejny temat. Bo jaka czestotliwosé, taka pozniej liczba rzeczywistych
uzytkownikdéw. [...] Dobrym pomystem jest tez tworzenie park & ride, jak np. na dworcu w
Jelesni czy na dworcu PKP w todygowicach — przyjezdza turysta pociggiem, bierze sobie rower.

Pojawita sie tez kwestia biletu aglomeracyjnego. [W sytuacji idealnej] kupuje bilet na
konkretng trase. Korbieléw-Zywiec, albo Korbieldw-Bielsko-Biata. | niewazne, ile przewoznikéw
jest po drodze, nie mysle o tym, tylko wsiadam do pierwszego lepszego autobusu i pedze do
domu czy do pracy.

Wspominano o problemach z zakupem biletéw elektronicznych (mobilnych, internetowych) u
prywatnych przewoznikdw — czesto brak takiej mozliwosci; sg trudnosci w zakupie biletéw
miesiecznych (tylko u kierowcy). Jedzie pasazer chce kupi¢ miesieczny, wypetnia formularz,
daje go wraz z pieniedzmi kierowcy autobusu. Nastepnie kierowca pyta, ktorym kursem jezdzi
rano, a ktérym po potudniu. Pasazer wie, ze kierowca, ktdry pojedzie tym kursem, bedzie miat
jego karte. Wszystko fajnie, dopoki kierowca nie pdjdzie na inny kurs, cos sie nie zmieni i pdzniej
mozna sobie szukac kierowcy...

Istotna czes$¢ kursdw w gminach podzywieckich nie cieszy sie duzg frekwencjg. Sytuacja
zmienifa sie po naptywie uchodzcéw z Ukrainny, ktérzy obecnie stanowig znaczgca grupe
klientéw transportu publicznego.

W tej chwili [...] powodzenie ma tylko dojazd do i ze szkoty. To sq jeszcze kursy ktore sq
optfacane. Reszta [...] generujg nam straty, bo nie ma biletéw, a autobus jezdzi [...] Bo nawet
do pracy ludzie jezdzq tak, ze umawiajq sie w 3-4. Sytuacje od lutego ratujq Ukraincy.

Kolej pojawita sie w rozmowie przede wszystkim jako znak nadziei. Méwiono o dobrym
standardzie taboru Kolei Slaskich. Duze oczekiwania zwiagzane s3 z planowang Il nitka linii
kolejowej Wilkowice-Zwardon. Efektem przysztej modernizacji bytoby skrécenie czasu
przejazdu, zwiekszenie liczby kurséw oraz poprawa standardu podrdzy i zwiekszenie dostepu
do kolei (nowe przystanki, dostepnos¢ dla oséb z niepetnosprawnosciami). Wymaga to
oczywiscie tez budowy odpowiedniej infrastruktury (punkty przesiadkowe, parkingi P+R, B+R).

Wskazano na konkretne wykluczenia komunikacyjne (zwtaszcza w weekendy) w gminach
podzywieckich — np. gminie Rajcza, wsi Rycerki. Mieszkam w Ostrem. | w sobote o 15 jestem
unieruchomiony, bo autobus jest tylko od poniedziatku do pigtku, w dodatku na Zgdanie. A do
Ostrego od soboty, od 15 w ogdle go nie ma. W niedziele nic nie jezdzi.

Rzeczywiscie dojazd na teren przygraniczny, gmina Rajcza, Milowka — jest utrudniony, w tej
chwili nie ma nic.

(2) Spdjna, subregionalnego sie¢ rowerowa
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Mieszkaricy Zywca nie sg zadowoleni z wielkosci i jakosci sieci drég rowerowych. W
poréwnaniu z Oswiecimiem Zywiec wypada bardzo niekorzystnie, jesli chodzi o $ciezki
rowerowe. W wielu miastach funkcjonuje [to tak, ze] jest szeroki chodnik, czes¢ chodnika jest
drogq dla rowerzystow, czes¢ dla pieszych. Jest to jasno podzielone. Mato, ze jest biaty
piktogram z symbolem rowerzysty, pieszego, to jest jeszcze zrdznicowanie kolorystyczne
nawierzchni.

Specyfika regionu (uksztaltowanie terenu) utrudnia korzystanie z roweru w gminach
podzywieckich. By¢ moze pewny rozwigzaniem bytyby elektryczne hulajnogi, jednakze e to
réowniez bedzie utrudnione ze wzgledu na stan drég. Tam mozna sie po prostu zabic na
rowerze. To jest po prostu dziura, ktora ma chyba 2 kilometry, bo korczy sie chodnik na
skrzyzowaniu, a pozZniej sie zaczyna dopiero koto szkoty w Dolnej Lesni. Od boiska od szkoty.
Zycze powodzenia. Dzieci chodzq do szkofy, mozna by byto kupi¢ hulajnoge elektryczng czy
skuter elektryczny, ale nie [da rady w takich warunkach].

Konieczne, wg dyskutantow, jest zaplanowanie miejsc przesiadkowych typu Bike & Ride, z
mozliwoscig bezpiecznego pozostawienia roweru — najlepiej pod zadaszeniem i w obszarze
objetym monitoringiem. W przypadku stojakdéw przy dworcu kolejowym to wykorzystanie
moze by¢ duzo wieksze. Widziatem zdjecie sprzed tygodnia z Pszczyny, gdzie rowerdow statfo
ponad 100. Ale Pszczyna to jest wyjgtek.

Wyposazenie czesci przystankdw MZK Zywiec w stojaki rowerowe nie spotkato sie z
zainteresowaniem, stojaki sg puste, niszczejg, sg demontowane. By¢ moze przyczyng jest zbyt
niski standard, niedostosowany do potrzeb mieszkancéw zwigzanych z bezpieczenstwem
roweru (kradziez, wptyw warunkéw atmosferycznych). Bezpieczeristwo obejmuje kwestie nie
tylko ludzkie — najwazniejsze, ale rowniez bezpieczerstwo mienia, czyli pozostawionego
roweru. Moze to jest odpowiedz na pytanie, dlaczego stojaki rowerowe przy przystankach
komunikacji miejskiej sie nie sprawdzity. Czy kazdy z nas pozostawitby rower warty iles tam
przy przystanku bez zadnego monitoringu, cho¢by dachu?

Mieszkancy skarzg sie na brak mozliwosci zabrania roweru do pojazdéw transportu
zbiorowego; opcje taka oferujg jedynie Koleje Slaskie. W pofaczeniu z brakiem lub niska
jakoscig rowerowej infrastruktury punktowej (stojaki, parkingi) skutkuje to daleko posunietym
ograniczeniem roli roweru jako srodka mobilnosci i czynnika zwiekszajgcego dostepnosé
transportu publicznego

Przypomniano, ze podczas remontu blisko kilometrowego odcinka ulicy Leénianka w Zywcu
(jedna z dréog dojazdowych do dworca kolejowego!) w ogdle nie przewidziano Sciezki
rowerowe;.

Uczestnicy narzekali ponadto na brak mozliwosci dojazdu rowerem na trasie Bielsko-Biata-
Zywiec, Zywiec-Sucha Beskidzka (brak éciezki, a nawet chodnikéw); brak mozliwosci dojazdu
rowerem do Krakowa (a z Krakowa mozna nawet do Wiednia!), brak pasa dla roweréw przy
drodze 945 do Kobielic (droga za 220 min zt bez Sciezki rowerowej); drogi wojewddzkie bez
Sciezek rowerowych i chodnikéw.
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Zarzqd wojewddztwa buduje nowq droge do Kobielic bodajze, chyba 945. tadnych parenascie,
albo nawet 20 kilometréw. Zeby troszeczke tylko poszerzyé, zeby tam byt jakis pas dla
rowerzystow... Oczywiscie, nie dafo sie tego zrobi¢. 220 miliondw poszto na inwestycje, a o
rowerzystach zapomniano.

Prosze sie przejecha¢ na dworzec z Zywca do Bielska. To jest koszmar, to jest praktycznie
niemozliwe [...] To samo jest z Suchg Beskidzkqg. We wszystkich tych kierunkach sq drogi
wojewddzkie bez chodnikow, bez poboczy, oczywiscie bez sciezek rowerowych, w bardzo ztym
stanie technicznym.

Rozwigzaniem optymalnym z punktu widzenia bezpieczeristwa chronionych uzytkownikéw
drég bytoby, wg rozmdwcow, wytyczanie Sciezek rowerowych nie jako wydzielonego pasa
drogi, ale traktu réwnolegtego do trasy samochodowe;.

Powinny by¢ drogi rdwnolegte, jak najdalej od drég powiatowych i wojewddzkich, ktdre sq
bardzo obcigzone. Bo to jest bezpieczeristwo. Jezeli nawet ta drdzka idzie w poblizu
zabudowan, ale nie bezposrednio przyklejona do drogi wojewddzkiej, to wtedy jest
bezpieczniej, jest oddzielajgcy pas zieleni [...] Najlepiej zeby byta nieco ponizej poziomu jezdni,
[...] zeby nie byto ryzyka, ze jak [rowerzysta] straci rdwnowage, to przewrdci sie bezposrednio
pod jadgcy pojazd.

(4) Zréwnowazona i sprawna obstuga ruchu turystycznego

Wg uczestnikdw, nalezy rozwija¢ miejsca przesiadkowe typu Bike & Ride jako element
infrastruktury turystycznej i czynnik zwiekszajacy atrakcyjnos¢ i dostepnosc regionu dla
odwiedzajgcych.

Niedostepnosé i mata wydolnos¢ transportu publicznego przywotano jako czynniki hamujgce
rozwdj turystyki — Zywiecczyzna to region niemal niedostepny dla turystéw
niezmotoryzowanych, a wskutek dzikiego parkowania w miastach i gminach duzej ilosci
przyjezdnych pojazdéw — mniej atrakcyjny dla turystow i mieszkancéw (korki, blokady ciggéw
komunikacyjnych)

Ograniczona komunikacja zbiorowa odbija sie na ruchu turystycznym. Czes¢ turystow
przyjezdza wtasnym samochodem. [...] Czyli np. w piekny, pogodny weekend przez catq dtugos¢
miejscowosci sq zaparkowane samochody jeden przy drugim, co uniemozliwia funkcjonowanie
dwukierunkowego ruchu samochodowego [...] Czes¢ osob, ktore nie majq z kolei wtasnego
samochodu, jedzie tylko tam, gdzie mozna dojechac¢ takim transportem. Dla przyktadu do
gminy Wdjtowa nie pojedziemy, nie wyjdziemy sobie na hale, bo nie ma tam transportu w
weekendy, a przeciez w tygodniu pracujemy. Kolejna kwestia to nieskorelowanie komunikacji
gminnej z autobusami, ktdre przyjezdzajq do Zywca.

Przypomniano o braku $ciezki rowerowej wokét jeziora Zywieckiego. Budowa takiej trasy
rowerowej mogtoby w opinii uczestnikdw stanowic atrakcje turystyczng i zwiekszy¢ potencjat
regionu wymierny takze we wptywach z turystyki.
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(6) Zmiana zachowan komunikacyjnych

Koszt transportu publicznego vs uzytkowanie samochodu prywatnego uznano za zasadniczy
motyw kampanii promujgcych transport publiczny — przywofano motyw kalkulacji
wskazujgcych wymierng roéznice kosztéw i oszczednos¢ zwigzang z wyborem transportu
zbiorowego; jednak posrdd czynnikdw kosztowych nalezy wskazywac nie tylko koszt paliwa,
ale i amortyzacje, koszt utraconego czasu (korki, poszukiwanie miejsca parkingowego), koszt
postoju w SPP.

Jesli chcemy sprawic, zeby ludzie przesiedli sie na transport zbiorowy, musimy zaprezentowac
pewne korzysci, jakie mogq z tego osiqgngc. [...] Trzeba po prostu zaprezentowac, ile bedzie
kosztowat przejazd samochodem, ile litrow paliwa [...] Dodatkowo, przyjezdzajgc do miasta,
ile zaptaci za strefe ptatnego parkowania. [...] Mozemy w takiej kampanii edukacyjnej pokazac,
ile juz stracit pieniedzy, wybierajgc samochdd. 2-3 litry paliwa, tu przytrzymat go korek, tu
stangt, zaparkowat, musiat is¢ do parkomatu zaptacic¢ za strefe ptatnego parkowania.

Istotnymi czynnikami wspierajgcymi edukacje i zmiane postaw bedga dobry przyktad i transfer
wzorcow miedzy pokoleniami: rodzice ,uczg” dzieci korzystania z komunikacji; ale i starsze
dzieci — nastolatki — w miare mozliwosci ,zarazaj” rodzicéw i rodziny obserwowanym —
zwtaszcza w miastach — trendem korzystania z komunikacji zbiorowe;j.

Wydawato mi sie, ze w zasadzie powinnismy sie uczy¢ od dzieciakdw pewnej otwartosci na
komunikacje publiczng. Moze uczmy tez dzieci? Tylko pytanie, czy mowimy caty czas o tych
samych dzieciach, czy o réoznym segmencie wiekowym. Nie wiem, ktory kierunek edukacji
bedzie efektywniejszy. By¢ moze nalezy traktowac to komplementarnie. My przekazujemy
dzieciom naszqg wiedze, dobre zwyczaje. Dzieci to chtonqg. My z kolei bierzemy od starszych
dzieci, dla ktorych podréZzowanie komunikacjqg publiczng jest , trendy”, takie nastawienie.

Po linii autobusow miejskich kursuje autobus szkolny, ktory zabiera tylko dzieci z zerowki, z
pierwszej i z drugiej klasy, z opiekunami. | on jedzie po tej samej linii co autobus normalny.
Dzieci w 3 klasie przesiadajg sie na autobus miejski, bo juz wiedzg, sq nauczone, jezdzqc
podobnym autobusem po tej trasie, majgcym te same przystanki i podobne godziny odjazdow,
ze to dziata. To jest przyktad stqd [...] Ci mtodzi sie uczg. Mysle, ze to bytoby dobre, zeby mfodym
ludziom wpajac, Ze jest komunikacja zbiorowa, z ktorej mogq korzystac. | ze w dobrych
warunkach to sie odbywa.

To jest takie dobre uczenie sie od ludzi mtodych, ze da sie przejechac nie tylko autobusem
turystycznym na zajecia do Zywca, ale i da sie przejecha¢ autobusem kursowym. Ja patrze po
moich [dzieciach]: jadq specjalnie po to, zeby przejechac sie autobusem do Zywca, z Zywca
pociggiem i komunikacjg miejskq gdzies tam. Najprawdopodobniej jezdzq do duzych sklepow.

Koniecznym elementem prowadzenia skutecznej perswazji w zakresie wspierania transportu
zrownowazonego bedzie poprawa jakosci podrézowania Srodkami innymi niz samochdéd
prywatny: wygodnym, nowoczesnym pociggiem, czystym i punktualnym autobusem,
rowerem miejskim czy prywatnym, z dostepng infrastrukturg punktowa (B+R, punkty
przesiadkowe, parkingi) i liniowg (oznaczenie, standard drég rowerowych)
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Obszaréw (5) Optymalizacja subregionalnego uktadu drogowego — poprawa bezpieczeristwa i
wygody ruchu pieszego i rowerowego, (7) Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i
ustug oraz (8) Usprawnienie transportu towaréw nie omawiano podczas spotkania.

Cieszyn, 27 pazdziernika 2022, sala sesyjna Starostwa Powiatowego w Cieszynie

W wydarzeniu uczestniczyto 7 ekspertow, 4 mieszkancow i 3 prezenteréw/moderatorow.
taczna liczba uczestnikdw wydarzenia wyniosta 14. Lista go$ci stanowi zatgcznik umieszczony

w koncowej czesci raportu (jedna osoba z grupy mieszkanncow nie wpisata sie na liste).

Instytucja/obszar Liczba oséb
Urzad Miejski w Cieszynie 1
Starostwo Powiatowe w Cieszynie 1
Urzad Miejski w Skoczowie 1
Urzad Miejski w Goleszowie 1
Aglomeracja Beskidzka 1
Ewangelicki Dom Opieki EMAUS (Dziegielow) 1
Stowarzyszenie  Rozwoju i  Wspdtpracy | 1
Regionalnej OLZA (Cieszyn)

Mieszkancy (Chybie, Dziegielow, Cieszyn) 4
Prezenterzy/moderatorzy 3

tacznie oséb ‘ 14
OMAWIANE KWESTIE WG OBSZAROW STRATEGICZNYCH:

(1) Subregionalnego komunikacja zbiorowa i (3) Struktury zarzadzania mobilnoscig w
subregionie

Ubolewano nad upadkiem kolei w regionie. Dobrym wzorem, do ktdrego mozna dazy¢, jest
stan kolei w regionie w latach 80. Na linii kolejowej 190 z Cieszyna do Bielska dotkliwy jest, wg
uczestnikéw, brak odcinka Skoczéw-Bielsko, brak linii kolejowej z Cieszyna do Wisty. Kolej
powoli, acz systematycznie sie odradza, cho¢ brak wsparcia wtadz wojewddztwa jest wyraznie
odczuwalny.

Na razie mamy prawie Ze zakoriczong rewitalizacje linii 190, w kierunku rowniez Wisty. Ale jest
dziura miedzy Skoczowem a Bielskiem i to jest problem. Tak ze najgorsze w tym wszystkim jest
podejscie, szczerze mowigc, wtadz wojewddzkich do tego problemu. Jest ekspresowka, kazdy
sie przemieszcza, nie ma problemu, po co kolei?

Podkreslano, ze zmiany kolejowych rozktadéw jazdy minimum 2 razy do roku wptywaja
niekorzystnie na sktonnos$¢ do korzystania z transportu publicznego (rozktad kolei determinuje
rozktady innych przewoznikéw); dobrym wzorem sg dziatajgce w pobliskim czeskim Cieszynie
Ceské drahy (koleje czeskie), ktére w kluczowych potaczeniach nie zmieniaja czasu odjazdéw
od 30 lat! By odbudowac zaufanie do kolei, trzeba popracowac nad siatka potgczen, tak by
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mozliwy byt dojazd do pracy i z powrotem, by $rodki transportu byty lepiej skomunikowane,
potaczenia —i przewidywalne.

Mamy niedaleko Czeski Cieszyn, gdzie pociqg do Frydek-Mistek 30 lat temu odjezdzat pierwszy
04:55idzisiaj on tez jezdzi 0 4:50. Mozemy zajrzec do ksigzek z ostatnich lat, naprawde réznica
w odjazdach jest piecio-, dziesieciominutowa. Przez 30 lat sie nie zmienita. U nas sie te rozktady
zmieniajg, nie idzie nadqzyc. [...] Praktyka czeska zaktada uktadanie rozktadéw rocznych, bez
trzech, czterech zmian w ciggu roku. Z opinii kilku osob wiem, ze skutkuje to opdznieniami
podczas modernizacji, ale jak wiemy, w Polsce tych opdZnien takze nie brakuje. Dlatego
faktycznie warto sobie zadac pytanie, czy az tyle korekt jest potrzebne w danym roku.

Kolei musi sie przyczyni¢ do tego, zeby byta atrakcyjna, czyli po prostu dziatata dla
spoteczenstwa [...] Dojazd do pracy przyktadowo na godzine 6 musi by¢ tak zorganizowany,
zeby ten pocigg dojechat do Cieszyna czy Bielska o odpowiedniej porze. Tak jak to byfto w
rozktadach jazdy z lat 80. | 90. Z Chybia do Cieszyna na dzien dzisiejszy nie mamy ani jednego
pociggu, nie ma potqgczenia., [...] [Gdy jest w rozktadzie], jest niedostosowany, bo jezdzi przez
Zebrzydowice, [...] [a dodatkowo] na godzine 8 nie ma tego pociggu. Sktady, ktére przyktadowo
dojezdzajq do Wisty w okresie sobotnio-niedzielnym, zdarzajq sie krdtkie, przepetnione.

To jest klasyka z tq przewidywalnoscig kolei. Zlikwidowanie ostatniego kursu powoduje
zachwianie catosci. [Koleje czeskie] nigdy nie osmielq sie zlikwidowac ostatniego kursu, ktérym
jedzie 5 osob. Dlatego ze likwidujqc ten ostatni, powodujg zupetnie zachwianie catego systemu
[...] Bo inaczej oni pojadq wczesniej albo w ogdle nie pojadq.

Jest problem z brakiem bezkolizyjnych przejazdéw kolejowych w obrebie miasta — 2 z 3 s3
jednopoziomowe, z zaporami, co powoduje powstawanie gigantycznych korkdéw i ogranicza
tym samym mozliwos$é zwiekszenia liczby potaczen kolejowych, a takze wptywa na rozktady
jazdy innych przewoznikéw. W tej chwili musimy zmienic¢ rozktad jazdy jednej linii, bo jest
przejazd kolejowy na ulicy Zamkowej i autobus stoi w korku, juz pdZniej nie nadrobi. Tam chyba
5 minut musimy przyspieszyc, zeby autobus przejechat przed pociggiem. Ale wcale nie jest
powiedziane, ze od 9 grudnia, gdy ma by¢ zmiana — za chwile znowu 5 minut przesung i my
znowu bedziemy przesuwac autobusy, bo sie zmienito.

Wydaje mi sie, Zze jakbysmy nie integrowali, jakbysmy nie uzgadniali, to dopdki bedziemy miec
Z trzech przejazdéw w centrum miasta dwa zblokowane kolejg, to Cieszyn zawsze bedzie
zakorkowany.

Rozwigzaniem problemu korkéw przy przejazdach w miescie mogtoby by¢ bezwzgledne lub
czesciowe uprzywilejowanie transportu publicznego (autobuséw, ale byt tez glos za
taksdowkami: Uspokojenie ruchu plus przywileje dla tych taksowkarzy, ktorzy zaoferujq tarsze
ustugi), tyle ze potrzebne jest madre i elastyczne rozwigzanie z zakresu inzynierii ruchu, bo
wydzielenie buspasa na waskiej jezdni wyeliminowatoby innych uzytkownikéw, a mozliwosci
poszerzenia drogi zasadniczo nie ma (przejazd przy Zamkowej; Prince Polo).

Wystarczy na istniejgcym asfalcie da¢ bezwzgledne pierwszernstwo autobusom, a wszyscy inni
niech sie dostosujq.[...] Niech czekajq na swoje miejsce miedzy autobusami. | to jest problem
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ogolniejszy, ktory trzeba zastosowac wszedzie, bo miejsca na nowy asfalt nie ma. Wiec trzeba
na istniejgcym asfalcie dac pierwszenstwo ,,zbiorkomowi”.

Problemem wspdlnym dla obszaréow podmiejskich jest czas funkcjonowania transportu
publicznego — wiekszo$¢ gminnego transportu publicznego konczy dziatalnos¢ o godzinie 18-
19, co wyklucza z komunikacji publicznej osoby wracajgce po pracy na drugiej zmianie.

Wskazywano biate plamy komunikacyjne: Ja jestem z gminy Chybie, u nas dojezdzajq prywatne
linie do Cieszyna. Sq to drogie przewozy. Zta sytuacja komunikacyjna dotyczy te z obszaréw
miejskich: Btogocice, ul. Jastrzebia. Likwidacja biatych plam, poniewaz wymaga duzych
pieniedzy, zawsze musi by¢ poprzedzona rzetelnym rozpoznaniem: biate plamy polegajg
czesto na tym, ze do pracy [jezdzg] 2-3 osoby, a podpisze sie cata wies, [...] a potem sie okazuje,
ze firma uruchamia transport, jezdzq tam dwie osoby w niedziele albo w czwartek, pigtek na
targ, bo to im jest potrzebne. | taki transport tez nie ma sensu, bo nikt tego nie uniesie. To sg
za duze koszty.

Przywotano hasto ,transportu na zyczenie” jako formuty zapewnienia dostepu do transportu
publicznego na obszarach o znacznym stopniu wykluczenia, przede wszystkim dla osob
starszych czy z niepetnosprawnosciami. Formuta ta, dzieki wspoéftfinansowaniu przez
samorzad, moze sprawic, ze wtadze lokalne zyskajg mozliwo$¢ wprowadzenie preferencji dla
przewoznikow (takze taksdwek) wykonujacych takie kursy (np. korzystanie z buspasa —
przyktad MTON w Warszawie).

,Taksdwka na Zgdanie” jako uzupetnienie transportu zbiorowego. Tu nie chodzi o to, zeby
kazdy miat takie prawo, ale sq osoby wykluczone, starsze, nie majgce wsparcia rodziny. | muszq
gdzies cos zatatwic, dojechac — i nie sq w stanie. A tu jakimis niewielkimi srodkami mozna by
to poprawic. A przy okazji na taksowkarzach, ktdrzy chcieliby sie wiqczyc¢ do tego systemu,
wymusi¢ wtasciwe zachowanie — jezeli masz na przyktad eko auto, moZzesz z tego korzystac.
Gmina, zamawiajgc takq ustuge, mogtaby wptywac na to, kto to robi.

(2) Spéjna, subregionalnego sie¢ rowerowa

Podkreslono, ze brak drég rowerowych, chodnikéw, a nawet poboczy przy wielu drogach
gminnych stanowi zagrozenie dla uczestnikdéw ruchu i zniecheca do pokonywania nawet
krétkich dystanséw pieszo czy rowerem.

Chybie — zwane niegdys, ze wzgledu na uzywanie rowerdw jako pojazdu lokalnego ,,matym
Pekinem” — obecnie stracito ten rys swojego charakteru, mieszkaricy nawet lokalnie, na krétki
dystans, wykorzystujg niemal wytgcznie samochdd.

Wszyscy nauczylismy sie jezdzi¢ samochodami. Czy do sklepu, czy po butke, po pieczywo. Czy
chocby dzieci zawiez¢ do szkoty 200 metrow. Dlaczego? Mamy wszyscy rowery. [...] Cena
paliwa jest juz lekko zaporowa dla niektdrych. A i tak spoteczeristwo korzysta z samochoddw.
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Przyczyna sa nie tylko zte nawyki, ale i niewtasciwa organizacja ruchu na miejscu — cigg pieszo-
rowerowy umozliwi jazde rowerem tylko w jedng strone (Chybie-Zarzecze). [...] W gminie
Chybie powstat chodnik miedzy Chybiem a Zarzeczem, niecate 2 kilometry. | mamy chodnik
pieszy i rowerowy. Z zaznaczeniem: rower w jedng strone. Czyli jedziemy rowerem z centrum
Chybia do baru Na Rozdrozu. [Z powrotem] juz tylko chodnikiem.

Uczestnik uznat polskie przepisy dotyczgce drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych za
nierealistyczne, ktérych wysrubowane normy czesto blokujg inicjatywe stworzenia
infrastruktury dla pieszych czy rowerzystédw (upraszczajac: albo droga 3,5 m, albo zadna). Ja
mysle, ze nam przeszkodzity tu jeszcze przepisy, dosyc sztywne, jesli chodzi o zarzgdzanie
ruchem drogowym i przepisy dotyczqce drog, ktére budujemy. Tyle ma by¢ minimalnie. Jak jest
wiecej, to mozemy w dwie strony. Jak jest mniej, tylko w jednq. | tu nie ma wifasciwie
alternatywy, jak mamy jakies pienigdze, jakis projekt dofinansowany z szacownej instytucji, to
musimy zrobi¢ zgodnie z normami. | jezdzimy w jednym kierunku.

Podano przyktad Stowenii, gdzie podejscie do wymogdw poprzedzajacych wytyczenie drogi
rowerowej jest duzo mnie rygorystyczne, w efekcie sieé drég dla rowerdw jest gestsza, lepiej
dostepna, zapewniajgca wiekszg wygode i bezpieczenstwo.

(4) Zréwnowazona i sprawna obstuga ruchu turystycznego

Podano dobry przyktad stworzenia sieci pojazdéw elektrycznych (typu Melex) do obstugi ruchu
turystycznego w centrum — wzér Wtadystawowa czy Lublany w Stowenii (sie¢ Green Cavalier)
— do przemyslenia w Cieszynie.

Stolica Stowenii Lubljana. Oni sqg tak przynajmniej 3 predkosci swietlne przed nami, [...] szat
rowerowy. Samochoddw w centrum poza mieszkaricami nie ma. Miasto nie wymiera. A majq
naprawde fenomenalng ustuge, nazywa sie to zielony kawaler [kawalerzysta — przyp. aut.] —
to sq meleksy kursujgce gtownie po Srodmiesciu. Wjedzie prawie wszedzie, moze nie po
schodach [...] Gtdwnie korzystajg z niego turysci oraz osoby starsze tudziez osoby z réznego
rodzaju ograniczeniami w poruszaniu.

(5) Optymalizacja subregionalnego uktadu drogowego — poprawa bezpieczenstwa i
wygody ruchu pieszego i rowerowego

Duze kontrowersje wsrdod uczestnikow wywotat temat uspokajania ruchy w centrum Cieszyna.
Zarysowata sie wyrazna réznica zdan, czy ograniczanie ruchu sprzyja rozwojowi lokalnego
matego biznesu (turystyka, gastronomia, ustugi), czy tez go ogranicza.

Podano przyktady: wooneefow w todzi, dzieki ktérym lokalny biznes sie odrodzit, a
przestrzenie miejskie zyskaty nowe zycie, rynku w Bydgoszczy, ktéry z bezludnego parkingu
stat sie miejscem zycia spotecznego. Podano tez kontrprzyktad — centrum Bytomia jako
przestrzen, ktdra utracita znaczenie handlowe, przestata by¢ atraktorem ruchu.

str. 29



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej
Raport z konsultacji spotecznych 1

Kazde nastepne dziatanie zwigzane z wyrzucaniem ruchu kofowego ze Srédmiescia skutkuje
tym, ze centrum bedzie coraz bardziej wymierac. | stworzymy sobie fajng subregionalng
komunikacje zbiorowgq z uprzywilejowanymi autobusami, z dostosowanymi rozktadami jazdy
— tylko dla kogo to bedziemy robié, jak w tym centrum za 10 lat bedzie mieszkato 50 proc. tego
co dzisiaj? Czy my chcemy w Cieszynie powtarzac te samy bfedy [i problemy], ktdre dzisiaj ma
na przyktad Rybnik? Ktorym sie czesto tak zachwycamy, ze udato sie uporzqdkowac, bo nie ma
wjazdu do centrum. Rybnik jest miastem prawie szesciokrotnie wiekszym od Cieszyna.

Podkreslano specyfike kamienic cieszyniskich, do ktérych dojazd mozliwy jest tylko z jednej
strony, od rynku, co limituje mozliwosci ograniczania ruchu. Réznica miedzy kamienicami w
rybnickim albo w bydgoskim rynku a kamienicami w rynku w Cieszynie — do tych kamienic da
sie dojechac z dwdch stron. Do kamienic na rynku w Cieszynie z jednej strony, przez pfyte rynku.
Nie ma wejs¢ od tytu. Czesto sie o tym zapomina, a to wazne. Dwa: w Rybniku czy Bydgoszczy
na ptycie rynku nie ma w zasadzie zadnej istotnej instytucji generujqcej potrzebe dojazdu. My
mamy Urzqd Miasta.

Przedstawiciel UM w Cieszynie zrelacjonowat plany dotyczgce ograniczenia ruchy w centrum
i budowy 3 parkingdw wokoét, w tym jednego w formule P+R, dzieki ktérym tgczna liczba miejsc
parkingowych, mimo ich redukcji w centrum miasta, zwiekszy sie o kilkadziesiat.

Bedzie parking [przy ulicy Liburnia], z ktorego mozna bedzie przejs¢ ktadkg nad torami i dojs¢
do centrum. Drugi, od strony Czech, na dawnym amfiteatrze, [...] dla tych, ktorzy chcq wjechac
do centrum. Mogq zostawi¢ samochdd i przejs¢ 100 metréw, sq w centrum miasta. | trzeci
parking — na targowisku miejskim, starym przemystowym, gdzie bedzie P+R z komunikacjqg do
centrum.

Odpowiadajgc na te kwestie, zwrécono uwage, ze likwidacja parkingu przy ulicy Solnej moze
doprowadzi¢ do ,zatkania” pobliskich osiedli mieszkaniowych, ze lokalizowanie parkingéw
zbyt blisko centrum doprowadzi do nieprzejezdnosci ulic Stawowej i Katowickiej. Uczestnik
(mieszkaniec) przypomniat o dawno przestanych do UM propozycjach optymalnych w swej
opinii lokalizacji parkingdw wokét centrum. To jest generowanie dodatkowego ruchu na tych
ulicach, a te ulice powinny by¢ obstugiwane liniami komunikacji zbiorowej z centrum. A
miejsca, gdzie powinna nastgpic¢ przesiadka i [powinny by¢] parkingi, sq na obrzezach.
Wskazatem kilka miesiecy temu miejsca, ktore sie doskonale do tego nadajg — tam te wszystkie
auta mogtyby zostac. A w tych lokalizacjach, ktore opisujecie, wprowadzacie dodatkowy ruch
blizej centrum. Propozycja mieszkarca zostata ponownie udostepniona na profilu FB projektu.

Brak jednego miedzygminnego przewoznika w Cieszynie — przywotany przyktad Komunikacji
Beskidzkiej uznano za nieosiggalny w miejscowych warunkach ze wzgledéw finansowych.
Zdaniem uczestnika, finansowe obcigzenie gmin uczestniczgcych w KB jest o rzad wielkosci
wieksze od Srednich budzetéw transportowych gmin podcieszynskich, tak wiec takie
porozumienie nie bedzie mozliwe bez finansowania centralnego (budzet panstwa). Podano
przyktad: dzieki wiekszej skali finansowania przez gminy bilet Komunikacji Beskidzkiej z Chybia
do Bielska kosztuje 4 zt, a na porédwnywalnej trasie z Chybia do Cieszyna u prywatnego
przewoznika juz 10 zt.
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W powiecie bielskim samorzqdy duzo pieniedzy doktadajg do Komunikacji Beskidzkiej, swojego
przewoznika. My tego przewoznika nie mamy. Robiq to firmy prywatne[...] Nie wiem, ile
samorzqdy powiatu bielskiego doktadajg do tego interesu. | pewnie gdyby dzisiaj miaty te
decyzje podejmowacd, w aktualnej sytuacji budzetowej samorzgdow by jej nie podjety.

Podano tez inny przykfad: by mozliwe byto porozumienie takie jak w Zywcu pomiedzy
miejscowym MZK i 6 gminami, nakfady podcieszyriskich gmin na komunikacje musiatyby
wzrosngc z ok. 5 min do 7,5 min zt w skali roku.

Wskazano na potencjat sieci tanich pojazdéw elektrycznych (typu Melex) do obstugi ruchu w
centrum, podajgc wzor polskiego Wtadystawowa czy Lublany w Stowenii.

(6) Zmiana zachowan komunikacyjnych

Uczestnicy zgodezili sie, ze zakazy i blokady (zamkniecia, wytaczenia), by byly skuteczne z
punktu widzenia wspierania zréwnowazonego transportu i 2Zycia spotecznego w
przestrzeniach miejskich, muszg by¢ poprzedzone dziataniami edukacyjnymi odwotujgcymi sie
do realnych korzysci —i rzeczywistg alternatywng propozycjg dla mieszkanncéw (parkingi wokét
miast, poza centrum, rozwdj komunikacji zbiorowej i system zachet)

Podkreslono, ze strategia skuteczniejszg od odseparowania, zakazu, zamkniecia jest wigczanie
— inkluzywnos¢.

Kampanie promujgce na przyktad wspdfistnienie rowerzysty i pieszego na ciggu pieszo-
rowerowym: w Republice Czeskiej to jest cos normalnego, ze sie tak promuje: stuchaj, uwazaj
na jednego i na drugiego. My wszystko chcemy odseparowac. Tak pojmujemy bezpieczeristwo,
ze odseparujemy, zrobimy wszedzie pieciopasmowe autostrady.

Dobrym przyktadem jest tu formuta woonerfu, z powodzeniem wcielana w todzi czy Poznaniu,
wymagajaca jednak uprzednich dziatan promocyjnych — edukacyjnej ,,pracy u podstaw”, ktéra
zmniejszy skale wystepowania postaw typu roszczeniowego, oduczy wielu bycia ,szeryfem”
na drodze czy zminimalizuje skale podejscia ,duzy moze wiecej”.

Obszardw (7) Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i ustug oraz (8) Usprawnienie
transportu towardéw) nie omawiano podczas spotkania

Zatgcznik 1 — prezentacja

Zatacznik 2 — Zanonimizowana lista uczestnikow (Czechowice)
Zatgcznik 3 — Zanonimizowana lista uczestnikow (Bielsko-Biata)
Zatacznik 4 — Zanonimizowana lista uczestnikéw (Zywiec)
Zatgcznik 5 — Zanonimizowana lista uczestnikow (Cieszyn)

Zatacznik 6 — Uwagi nadestane drogg mailowg (plik xIsx)
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Z Zatacznik 1 — prezentacja
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Interesariusze - z kim sie konsultujemy?

Mieszkancy obszaru Aglomeracy Beskidzkiej

Przedstawiciele jednostek samorzadow terytonalnych, w tym
samarzadowych spotek celowych odpowiedziaini za:

« Transport publiczny

« Drogi, drogownictwe, szlaki wodne i infrastrukture, rozwiazania
z zakresu e-mobilncdci oraz smart city, car/bike sharing

Szkolnictwa i zapewnienie transportu do szkod
Planowanie przestrzenne
* Polityke Srodowiskowa
+ Dostepnoéé | likwidacie baner
Przedstawiciele nauki, firm | pracodawcdw. SSE, deweloperdw
Przedstaviciele trzeciego sektora z organizacji fematycznie

| miejscowo 2wiazanych z przedmiotem projektu oraz ogranczong
moblinoéciy

s~ OO0 ™y

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dia Aglomeracji Beskidzkiej 2040-+ . . ~'

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci jest diugoterminowg strategig dziatania
nastawiong na zapewnienie najlepszych srodkéw dostepu i drég do celdw
podrézy i ustug.

Cele Planu Zrownowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej:
« Zaaspokojenie potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarkiw miastach i
ich otoczeniu dla lepszej jakosci zycia
Optymalny podziat zadan przewozowych miedzy srodki transportu
Ograniczenie roli moforyzacji indywidualnej na rzecz komunikacji
zbiorowej (publicznego transportu zbiorowego)
Priorytetyzacja publicznego transportu zbiorowego
a takze podrozy pieszych i rowerowych na krotkie odlegtosci
Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza
gazow cieplarmianych, hatasu oraz konsumpcji energii
Optymalne ksztattowanie systemow transportowych
Poprawa bezpieczenstwa transportu
Rozwd) alternatywnych metod podrézowania
Minimalizacja liczby, czasu i kosztu podrozy
Zmiana zachowan komunikacyjnych podroznych
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@ * Na wybranych losowo 1000 mieszkaricow Aglomeracji Beskidzkiej

4 Proba o charakterze kwotowym: zgodnej ze strukturg

populacji:

o 500 ankiet zrealizowana na terenach miast

© 500 na terenach gmin wiejskich oraz miejsko-wiejskich
* 1000 Wywiadow celowych w Aglomeracji Beskidzkiej w:

) zaktadach pracy

o szkotach srednich, zawodowych i wyzszych

o centrach handlowych

Flan rimermavaons] Wobilnosci da Aglameracy Berhidis 1080+

Gtéwne etapy prac nad Planem Zrownowazonej Mobilnosci

+ Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej, w tym badania
ankietowe — analiza danych zastanych oraz wywiady i grupy fokusowe i

warsztaty service design )
Trzy etapy . . . A L
konsultacji * Opracowanie Projektu dokumentu Planu Zrownowazonej mobilnosci
spotecznych
Promocja * Przeprowadzenie Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
projektu przyjetego dokumentu

-

« Opracowanie ostatecznej wersji Planu Zrownowazonej Mobilnosci L

€EL

str. 36



Plan Zrownowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej
Raport z konsultacji spotecznych 1

Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Wywiady pogtebione (IDI)

30 kluczowych interesariuszy

Wywiady grupowe (FGI) - cztery tematyczne grupy fokusowe
2 spotkania z mieszkaricami (2x 6-8 osob)

1 spotkanie z przedstawicielami organizacji pozarzgdowych (NGO) i mieszkaricami
(6-8 osob)

1 spotkanie z przedstawicielami administracji publicznej | mieszkaricami (6-8 0s6b)

s, )
Flon Irimerwavacons] Mobilnes oi da Aglameracy Beshidihis 1060+ uczasln“:y
= Mieszkancy

+  Przedstawiciele gmin oraz
samorzadowych spotek odpowiedzialnych
za transport publiczny, drogownictwo i
infrastrukture, szkolnictwo i zapewnienie
transportu do szkol, planowanie
przestrzenne, polityke Srodowiskowa,
dostepnosc i likwidacje barier

Przedstawiciele firm i pracownikow

Konsultacje spoteczne

Il fazy konsultacji spotecznych, kaida po 4
spotkania

beski eu/z

sja robocza konsultows
dokumentow

Przedstawiciele sektora deweloperskiego

Przedstawiciele trzeciego sektora z
organizacji tematycznie i miejscowo
zwigzanych z przedmiotem projektu
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Zatgcznik 2 — Lista uczestnikow (Czechowice)
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Zatgcznik 3 — Lista uczestnikow (Bielsko-Biata)
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Zatacznik 3 — Lista uczestnikdw (Zywiec)
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Zatgcznik 5 — Lista uczestnikéw (Cieszyn)
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Ponadto przez kilka oséb uwagi zostaty zgtoszone uwagi drogg mailowa. Z reguty dotyczyty
uszczegdtowienia kwestii, ktdre nie zdgzyty wybrzmieé na spotkaniu konsultacyjnym lub tez
uzupetniaty przekazane spostrzezenia. Dotyczyty one kwestii zwigzanych z korektg przebiegu
linii autobusowych, zmiang organizacji ruchu, wyznaczeniem nowych przystankéw czy
utwardzenia terendw parkingowych. Podkreslane réwniez zostaty regionalne, a nawet
ponadregionalne aspekty mobilnosci, m.in. w kontekscie poprawy integracji réznych srodkéw
transportu czy poprawy potaczen transgranicznych, bliskich powigzan z Czechami oraz
Stowacjg. Integracja zostata podzielona zaréwno na taryfowa jak i rozktadowga. Zostaty
poruszone kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego, koniecznosci uspokajania go, zwtaszcza
w rejonach pozbawionych dedykowanej infrastruktury rowerowej, odejscia od utozsamiania
roweru wytgcznie ze $rodkiem rekreacji. Zwracano takze uwage na potrzebe tworzenia
warunkéw do bardziej komfortowych przemieszczen pieszych, gdyz obecnie przekraczanie
ruchliwych arterii jest ktopotliwe, a wrecz stanowi bariere komunikacyjng. Zalecano réwniez
nadanie priorytetow dla autobuséw komunikacji zbiorowej, szczegdlnie na terenie Bielska —
Biatej oraz Cieszyna. Wszystkie uwagi zostang przeanalizowane pod katem ich zgodnosci z
celami SUMP oraz mozliwosci wdrozeniowych. Nadestane uwagi w oryginalnym brzmieniu sg
dostepne w zatgczniku nr 1.
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