5 Eﬂpggzjzsekie Rzeczpospolita

Infrastruktura i Srodowisko - Polska

: aglomeracja ~ Unia Europejska
3 peskidzka Fundusz Spéjnosci

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
- . dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Projekt pn.: ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040+” wspoétfinansowany ze $Srodkéw UE w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport z konsultacji spotecznych Il

Wykonawca

O LPW

Smart City

LPW Sp. z 0.0.
ul. Zeliwna 38

40-599 Katowice

Strona2z51



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport z konsultacji spotecznych Il

Spis tresci

NV oY o1V 1o 2T o1 USRS 6
1.1.  Cel ll etapu konsultacji SPOIECZNYCH ....coiiiiiiiiiiiie e 6
1.2. Organizacja konsultacji SPOtECZNYCN.....ccccviiiieeee e e e 6
1.3.  Formuta konsultacji SPOtECZNYCH .......uvviiiiieeeee e e 6

2. Przebieg Konsultacji SPOTECZNYCRN ...ciieeeiiec e e e e e e e e e eareeas 7
2.1. Czechowice-Dziedzice, 24 kwietnia 2023, sala konferencyjna urzedu miasta ..........ccceceeeueeen. 7
2.2.  Zywiec, 25 kwietnia 2023, sala sesyjna Starostwa POwiatowego W ZyWCU..........ccccvevvevevennene. 8
2.3. Cieszyn, 26 kwietnia 2023, sala sesyjna Starostwa Powiatowego w Cieszynie.........ccce....... 10

2.4. Bielsko-Biata, 27 kwietnia 2023, sala sesyjna Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej (ratusz).. 11

3. POUSUMOWANIE ..ttt ettt ettt ettt e b e s bt e s a e e s a bt s bt e bt e bt e sbeesbeesaeeeaseeabeesbeesabesasesabeeabeebeens 12
& - [ o 11 SR URRR 21
V& 1oAY A e =T 2= o - o] - PSRRI 21
Zatgcznik 2 Zanonimizowana lista uczestnikdw (CZEChOWICE) .......eeveecuviiieeciieee e 41
Zatacznik 3 Zanonimizowana lista UCZEStNIKOW (ZYWIEE) ....e.veviviuieieiceceiiececteeceeeeee et 42
Zatacznik 4 Zanonimizowana lista UCzeStNIKOW (CIESZYN) ...cccveeeiuieeeiieecieeciee et te e esare e 43
Zatacznik 5 Zanonimizowana lista uczestnikow (Bielsko-Biata) ........ccceevveercieeiiieeccieeceecee e 44
Zatgcznik 6 Uwagi nadestane drogg MailoWg......c..ueeieiiiieiiciiieicciiee et 45

Strona3z51



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport z konsultacji spotecznych Il

Stenapis na konsultacje 27 IV 2023

W ramach drugiej nmdy konsultacyi 1 tej krdtkie] wypewieds przedstawie Panstwn kilka
statystyk 1 preykladdw z muasta Wroclaw, ktory swé) SUMP opracowywal w 2012 . i wdraza
go konsekwentmie, jednak weryfikujac postepy jedymie do 2021. Mam nadzieje ze Autorzy
z wynieniang w poradnikach Civitas garseia norm IS0 900x przed soba beda bardzie] wiemi
pojeciu  ufrzymame” niz wlodarze Wroctawia. Poza zalaczmkiem ze struktura organizacyjna
do wdrozenia SUMP nie doszukatem sie innych dokumentdw- plann, raporténw, zarysu strategii,
raportéw z plerwszych konsultac)i. Ze wzgledu na to, 2e polityka informacyjna jest okrojona
dla niezainteresowanych, a we Wroctawiu byla celowe manipulowana, przedstawie Panstwu
efekty wdrozema polityki mréwnowazone] mobilnoscl. Kolejno odmose sie do niektdrych
zalozen 1 rozwing je w oparciu o przyklady, na ktore chetnie powohya sie broszury SUMP z
mmyych miast.

wLmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w obszarze centrum™

feel 2.2) Namiastke tego =zaloZema mieszkancy Bielska-Bialej mieli w ramach
referendum z dnja 16 TV 2023 - tylko wola organizatora spowodowala umieszezenie tego
pytama wei. Po wdrezemun Planu talie propozyeje moga wystepowad w wickszym nateZzenin
bez procesu opiniowania przez strone spoleczna lub byé lobbowane przez zielone crganizacje
1 inicjatywy. Takie driatania to przede wszystkim® priorytetyzacja mchu autobusdw, rowerdw
1 innych . zielonyeh™ srodkéw transportu. Tu ku rozwadze przytocze wroctawskie preykiady.

feel 2.2) Bus pas na ul. Grabiszynskie] we Wroclawin zostal wydzielony na istiejace
mifrastrukturze drogowo-przystankowe). Ulice te moima pordwnad do bielskie) al. Andersa,
z wylaczenem michu tramwajowego ktory jest we Wroclawin. Potok laczy srodmiescie
z obrzezami miasta 1 obwodnica srodmiejska, dalej do okolicanych miejscowosel. Kurnozum-
urzednicy d=ialajac wrecz z pedzlem w reku nie przewidzieli, Zze wydzelenie istniejacego pasa
ruchu spowediuje ograniczenie preepustowosct drogl spewoduje:

» (Ciagle zatory nan;

+ (Ciagle zatory na wejsciach do potoku kommmikacyjnego;

»  FDakorkowanie drog osiedlowych, réwnolegle biegnacych do ciagu;

# Paradoksalnie - wydhiZenie czasn przejazdu komumkacji autobusowe) tamtedy w
godzimach szezytu;
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1. WPROWADZENIE

Konsultacje spoteczne Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej podzielone
zostaty na trzy etapy. Celem badan wszystkich etapdéw jest uzyskanie opinii mieszkaricéw gmin
objetych opracowaniem oraz interesariuszy instytucjonalnych — przedstawicieli gmin objetych
opracowaniem w kwestiach strategicznych konstruujgcych mape problemowg prac nad Planem
Zréwnowazonej Mobilnosci.

1.1. CEeLIl ETAPU KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

Celem tego etapu jest przede wszystkim dyskusja i weryfikacja zgromadzonego materiatu badawczego
oraz przyjetych celéw strategicznych i wynikajagcych z nich celéw szczegétowych wraz
z rekomendowanymi pakietami dziatan. W praktyce oznacza to, ze prezentowana jest prébna wersja
Planu — Wykonawca podzieli sie z uczestnikami ustaleniami o charakterze diagnozy obecnego stanu
rzeczy oraz kierunkéw, w jakich idg przewidywane scenariusze oraz rekomendacje wynikajacych z nich
dziatan. Celem jest réwniez ewentualna rozbudowa pozyskanego materiatu dzieki poddaniu go ocenie
i dyskusji w modelu partycypacyjnym.

1.2. ORGANIZACIA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na etapie Il przewidziano 4 spotkania konsultacyjne, jedno w stolicy Aglomeracji — Bielsku-Biatej
(27.04), a 3 pozostate w stolicach powiatéw: Czechowicach-Dziedzicach (24.04), Zywcu (25.04),
Cieszynie (26.04). Wszystkie wydarzenia kierowane byty zaréwno do interesariuszy instytucjonalnych
(przedstawicieli wtadz samorzgdowych, ekspertéw w relewantnych obszarach), jak i indywidulanych —
mieszkancow. Czas trwania spotkania zaplanowano w wymiarze do 120 minut; wszystkie z nich
zmiescity sie w zatozonych ramach czasowych.

1.3. FORMULA KONSULTACJI SPOtECZNYCH

Po przedstawieniu prowadzacych i uzyskaniu wymaganych prawem zgdd uczestnikéw spotkania na
nagrywanie, wykonanie zdje¢, wykorzystanie wizerunku i danych osobowych w celu realizacji projektu,
omawiano sposob przygotowania i zawarto$¢ Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji
Beskidzkiej.

Prezentacja zawartosci dokumentu

W czesci prezentacyjnej omawiano tresé¢ dokumentu, referujgc metodyke przygotowania Planu, a
takze zasady jego wdrazania oraz zarys tresci ustrukturyzowanej w 7 rozdziatach. Przywotano elementy
analizy SWOT mobilnosci aglomeracyjnej (omawiane szczegétowo w dokumencie), w tym gtéwne
cechy, atuty i stabsze strony systemdw: transportu drogowego, transportu kolejowego, autobusowego
oraz transportu rowerowego.

Wskazano trzy mozliwe scenariusze rozwoju mobilnosci w Aglomeracji Beskidzkiej, uzasadniajac
nastepnie wyboér podejscia w dalszych pracach strategicznych. Jako realny scenariusz zaprezentowano
wariant ewolucyjny. Na jego zatozeniach oparto proponowane cele strategiczne, cele szczegétowe i
pakiety dziatan. Omawiano wiec wizje rozwoju, cele strategiczne i szczegétowe oraz pakiety dziatan,
ktdre powinny by¢ realizowane w celu osiggniecia zatozonej wizji.
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Czesc dyskusyjna

W dyskusyjnej czesci spotkania uczestnicy mieli okazje wypowiedzie¢ sie na temat zaprezentowanego
dokumentu. Prowadzacy starali sie uzyskaé¢ informacje, czy przedstawiony dokument realizuje
wszystkie istotne z punktu widzenia spotecznosci cele i dziatania w zakresie transportu i mobilnosci.
Podczas wszystkich czterech spotkan uzyskano informacje, na ktérej podstawie mozna zaktadaé, ze
wiekszos¢ oczekiwan odbiorcodw uczestniczgcych w spotkaniu wobec dokumentu na tym etapie zostata
spetniona. Méwiono tez o pewnych deficytach w Planie czy sugerowanych przesunieciach akcentéw —
whioski z tej czesci spotkan zostaty zebrane w czesci 3. Raportu (Podsumowanie).

Na zakonczenie kazdego spotkania organizatorzy przypominali zawsze adres mailowy:
konsultacje beskidy@Ilpw-consulting.pl, na ktédry mozina przesyta¢c ewentualne uwagi do
zaprezentowanego dokumentu.

2. PRZEBIEG KONSULTACIJI SPOLECZNYCH

2.1. CzecHOWICE-DZIEDZICE, 24 KWIETNIA 2023, SALA KONFERENCYJNA URZEDU MIASTA

W spotkaniu uczestniczyto 3 ekspertéw, 5 mieszkancéw i 2 prezenteréw/moderatorow. tgczna
liczba uczestnikow wydarzenia wyniosta 10. Lista gosci (zanonimizowana zgodnie z wymogami RODO)
stanowi zatgcznik nr 2.

Liczba uczestnikow konsultacji spotecznych 24 kwietnia 2023 z podziatem na kategorie

Instytucja/obszar \ Liczba oséb
PKM Czechowice-Dziedzice 1
Urzad Miejski w Czechowicach-Dziedzicach 1
Rada Miejska w Czechowicach-Dziedzicach 1
Czechowice-Dziedzice, mieszkancy 5
Prezenterzy/moderatorzy 2

tacznie oséb | 10
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Podczas konsultacji spotecznych 24.04.2023 r.

I

Zrddto: opracowanie wtasne

2.2.  ZYWIEC, 25 KWIETNIA 2023, SALA SESYJNA STAROSTWA POWIATOWEGO W ZYWCU

W Woydarzeniu uczestniczyto 7 ekspertow, 4 mieszkancow i 2 prezenterow/moderatorow.
taczna liczba uczestnikdéw wydarzenia wyniosta 13. Lista gosci (zanonimizowana zgodnie z wymogami
RODO) stanowi zatacznik nr 3.

Liczba uczestnikow konsultacji spotecznych 25 kwietnia 2023 z podziatem na kategorie

Urzad Miejski w Zywcu 1
Starostwo Powiatowe w Zywcu

Rada Powiatowa w Zywcu

Firmy transportowe z obszaru powiatu (Zywiec, Lipowa)
Mieszkaricy (Zywiec, Lipowa, Jeleénia)
Prezenterzy/moderatorzy

tacznie osdéb

Zrédto: Opracowanie wtasne

NI IN|FPR W
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Podczas konsultacji spotecznych 25.04.2023 r.

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.3. CIESZYN, 26 KWIETNIA 2023, SALA SESYJNA STAROSTWA POWIATOWEGO W CIESZYNIE

W wydarzeniu uczestniczyta 1 ekspertka, 3 mieszkancow i 2 prezenterow/moderatoréw. tgczna
liczba uczestnikow wydarzenia wyniosta 6. Lista gosci (zanonimizowana zgodnie z wymogami RODO)
stanowi zatgcznik nr 4.

Liczba uczestnikéw konsultacji spotecznych 26 kwietnia 2023 z podziatem na kategorie

Instytucja/obszar \ Liczba oséb
Rada Gminy Chybie 1
Mieszkancy (Cieszyn, Ustron; przedstawiciele 3

portali ,Rowerowy Cieszyn” oraz ,Koleje Slaska
Cieszynskiego”)
Prezenterzy/moderatorzy
tacznie oséb
Zrédfo: Opracowanie wtasne

Podczas konsultacji spotecznych 26.04.2023 r.

Zrédto: materiaty wtasne
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2.4. BIELSKO-BIAtA, 27 KWIETNIA 2023, SALA SESYJNA URZEDU MIEJSKIEGO W BIELSKU-
BIALE) (RATUSZ)

W wydarzeniu uczestniczyto 3 ekspertow, 10 mieszkancéw i 3 prezenterow/moderatorow.
taczna liczba uczestnikdéw wydarzenia wyniosta 16. Lista gosci (zanonimizowana zgodnie z wymogami
RODO) stanowi zatacznik nr 5.

Liczba uczestnikéw konsultacji spotecznych 27 kwietnia 2023 z podziatem na kategorie

Instytucja/obszar Liczba os6b

Stowarzyszenie Aglomeracja Beskidzka (Zamawiajacy) 1
Urzad Gminy Wilkowice 1
Galeria Bielska BWA 1
Mieszkancy, Bielsko-Biata (w tym jedna osoba z Rady 9

Osiedla Bielsko-Biata Wschéd oraz jedna z RO
Aleksandrowice)

Mieszkancy, gmina Jaworze
Prezenterzy/moderatorzy 3
tacznie osob

Zrédfo: Opracowanie wtasne

[

Podczas konsultacji spotecznych 27.04.2023 r.

Zrédto: materiaty wtasne
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3. PODSUMOWANIE

tacznie w konsultacjach wzieto udziat 39 osdb. Trudno o Scisty podziat na grupy interesariuszy,
poniewaz cze$¢ uczestnikdw, bedac reprezentantami wtadz samorzgdowych (UM, UMIG, rady gmin i
powiatdw), wystepowata réwniez w roli mieszkaficow, osdb z konkretnych lokalizacji. Szacujac wiec
zgrubnie proporcje, mozna zatozy¢é, ze w drugiej fazie konsultacji wzieto udziat 3
prezenteréw/moderatoréow, 14 interesariuszy instytucjonalnych i 22 mieszkancow.

Podczas wszystkich czterech spotkan wiekszos$¢ uczestnikow wypowiadata sie z aprobatg o kierunkach
wskazanych w projekcie dokumentu, przede wszystkim o potrzebie scentralizowania zarzadzania
mobilnoscia, taczenia sit i zasobodw pomiedzy wtadzami gmin dziatajagcymi w obszarze Aglomeracji,
preferencjach dla transportu zbiorowego oraz budowie infrastruktury ufatwiajgcej przesiadki w
podrdzach intermodalnych, w tym rowerowej. Wizja rozwoju, sformutowana w pierwszej wersji Planu,
nie budzita watpliwosci. Jedynie dwa glosy uczestnikow zdawaty sie odzwierciedla¢ pewne
niezadowolenie z kierunkdw, w jakich idzie Plan — jeden z nich byt gtosem narracji
hiperkonserwatywnej, antyunijnej i generalnie podajacej w watpliwos¢ samg idee i cele
zrbwnowazonego rozwoju (,Dlaczego dyskryminujecie samochody?”, ,Nie ma zadnych zmian
klimatu”, a za narracjg zmian srodowiskowych stoi ,,Brukselski spisek elit”). Moderator, nie wyrazajac
zgody na wszczecie sporu ideowego, podkreslit jedynie nierestrykcyjny, komplementarny i inkluzywny
charakter rekomendacji powstajgcego dokumentu strategicznego wypracowywanego w modelu
partycypacyjnym i kulturze dialogu.

Drugi gtos sceptyczny wskazywat zas na biezgce problemy (stan drdg i oznaczen) jako kwestie, ktdre
wymagajg pilniejszych, doraznych dziatan, nawet bez rygoréw dtugoterminowej strategii. Wskazano,
ze adresatem tych uwag moze i powinny by¢ jednak instytucje zarzadzajgce infrastrukturg (ZDM) oraz
policja.

Dyskusje i szczegdétowe uwagi starano sie skupi¢ wokdét 5 zarekomendowanych w Planie celéow
strategicznych oraz — w miare mozliwosci — celdw szczegétowych i proponowanych pakietéw dziatan.

CEL STRATEGICZNY 1 — SPRAWNY | ZINTEGROWANY SYSTEM TRANSPORTOWY

Cel szczegétowy 1.1. Rozszerzenie wspotpracy miedzysamorzgdowej celem realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie transportu

Pakiet dziatan: WSPOLPRACA

e Rozwazenie powotania jednego przedsiebiorstwa $wiadczgcego autobusowe ustugi
transportowe w catej Aglomeracji — w odpowiedzi stwierdzono, Ze jest to trudny
i skomplikowany proces, zwtaszcza wobec zaangazowania wielu firmach transportowych
Swiadczacych ustugi na obszarze Aglomeracji).

e C(Centralizacja zarzadzania transportem, ujednolicenie rozktadéw, ,otwarcie” danych
transportowych i integracje taryf az do wspdlnego biletu aglomeracyjnego — to rozwigzania
konieczne i postulowane przez mieszkancéw. Zwrdcono jednak uwag, ze nalezy dobrze
przeanalizowac ,punkty nieciggtosci”, czyli miejsca, w ktérych przesiadka obarczona jest
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szczegblnie duzym ryzykiem (np. Rycerka — spdznienie sie ,duzego” autobusu uniemozliwia
przesiadke na maty lokalny i oznacza koniecznos¢ oczekiwania na wieczorny).

e Reprezentantka (radna) gminy Chybie gorgco wspierata idee porozumien miedzy gminami i
centralizowania lub/i wspétdzielenia realizacji zadan transportowych, przywotujgc przyktad
wtlasnej gminy, ktdra przygotowuje sie do zawarcia umoéw z powiatem cieszyfiskim i
Komunikacjg Beskidzkg o Swiadczenie ustug dowozowych w gminie (m.in. do stacji kolejowej
rewitalizowanej linii 93). Przyktad tego operatora, rowniez ze wzgledu na status jego organu
zatozycielskiego (zwigzek miejsko-gminny), stanowi dobry przyktad synergii dzieki
porozumieniom i wspodlnej realizacji zadan transportowych. O ile na trasie Chybie-Cieszyn bilet
u prywatnego przewoznika kosztuje pasazera 14,50 zt, to w KB wydatek ten spada do 6 zt.
Uznano, ze Komunikacja Beskidzka ma szanse stac sie gtéwnym operatorem autobusowym
realizujgcym zadania przewozowe w Aglomeracji.

e Wspomniano o roli edukacji i zmiany nawykéw myslowych w wyborze $rodka komunikacji,
uznajac, ze rowniez w tym obszarze najlepsze efekty przyniosg dziatania skoordynowane i
podejmowane wspdlnie przez wszystkich uczestnikdw systemu (gminy).

Cel szczegdtowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego
Pakiet dziatari: SYSTEMY WSPIERAJACE ITS

e Wskazano na koniecznos¢ stworzenia jednolitej dla catego obszaru aplikacji informujacej o
dostepnosci miejsc parkingowych. Dobrze bytoby, aby aplikacja taka byfa zintegrowana z
innymi systemami informatycznymi dotyczacymi mobilnosci.

e Brak biletomatéw w Czechowicach-Dziedzicach — przedstawiciel UMiG zapewnit, ze obecnie
wszystkie autobusy wyposazone sg w biletomaty, w ktdrych mozna ptaci¢ kartg bankomatowa.
Pomimo tego, jego zdaniem, wielu pasazeréw nadal kupuje bilety bezposrednio u kierowcéw.
Osoby starsze takze nie korzystajg z tych urzadzen (kupuja bilety w sklepie); w Czechowicach-
Dziedzicach bilety okresowe sg nadal dostepne jedynie w punktach sprzedazy.

Pakiet dziatan: TABOR

e Wymiana taboru powinna uwzglednia¢ potrzebe elastycznosci i biezgcego reagowania na
obcigzenie linii. Stad tez rekomendacje prowadzenia pomiaréw i analiz ruchu rozbudowano w
odniesieniu do pakietu TABOR o wymadg elastycznosci i preferowanie dywersyfikacji zakupu
pojazddw, tak by uwzgledniaty réwniez te mniejsze (busy dostosowane do przewozu oséb
starszych czy o ograniczonej mobilnosci). Dodatkowym walorem uwzgledniania mniejszych
pojazdow jest mozliwos¢ ,zageszczenia” rozktaddéw jazdy, czyli wiekszej czestotliwosci
kursowania (pojazdy mniejsze, kurséw wiecej) — jednego z kluczowych czynnikow
decydujacych o wyborze lub odrzuceniu transportu publicznego.

e Zasada kontraktowania ustug transportowych przez gminy na okres jednego jako jedna z
gtéwnych barier inwestycji w tabor, konieczne jest wydtuzenie okresu trwania kontraktu do
minimum 5 lat. Podkreslono, ze analogiczne zasady obowigzujgce w sgsiedniej Republice
Czeskiej dajg mozliwos¢ kontraktowania na okres 10 lat, a nawet takie rozwigzanie preferuja.
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Cel szczegdtowy 1.3. Wdrozenie rozwigzan teleinformatycznych w sektorze mobilnosci

Pakiet dziatarn: WSPIERANIE W ZARZADZANIU RUCHEM

Przywotfano przyktady z Aglomeracji Wroctawskiej, w ktérej wprowadzone rozwigzania
mogtyby stanowié¢ drogowskaz dla podejmowania (lub nie) podobnych rozwigzan w
aglomeracji beskidzkiej. Wprowadzony we Wroctawiu system ITS dziata niewtasciwe i nie
wptywa na poprawe ptynnosci ruchu.

Watpliwosé, czy i w jakim stopniu Plan uwzglednia postep techniczny i mozliwosé pojawienia
sie nowych rozwigzan, skomentowano podkreslajac, ze obszary opisane w Celach 1.3 i 2.2
(gtéwnie pakiet Systemy wspierajgce ) nie sg katalogiem zamknietym, zaktadajg bowiem staty
rozwoéj obszaru ICT, w tym nawet pojawienie sie elementéw motoryzacji autonomicznej,
stanowig zapis otwarty na nowe formuty, ktorych ksztattu obecnie w petni przewidziec sie nie
da.

CEL 2 UPORZADKOWANIE SPOSOBU ZABUDOWY

Cel szczegdtowy 2.2. Efektywne planowanie przestrzeni publicznej

Pakiet dziatann: PLANOWANIE PRZESTRZENNE ZORIENTOWANE NA TRANSPORT

Zdaniem jednego z uczestnikéw, zamiast palikowania i ograniczania liczby miejsc
parkingowych Czechowicach, nalezy zadba¢ o stworzenie nowych miejsc parkingowych w
centrum miasta, bo krgzgce w poszukiwaniu miejsca samochody sg bardziej szkodliwe dla
Srodowiska niz wieksza ich liczba parkujgca w centrum miasta. Opinia ta nie znalazta poparcia
wsrdd pozostatych uczestnikdéw spotkania. Wprost przeciwnie — stwierdzono potrzebe
realizacji infrastruktury parkingowej poza centrum miasta, tak aby ogranicza¢ liczbe
samochodéw wjezdzajacych do centrum. Stwierdzono jednakze, ze nie mozna ograniczaé
dojazdéw do centrum dla oséb tam mieszkajacych.

Podkreslono koniecznos¢ lokalizacji parkingdw buforowych poza Czechowicami-Dziedzicami.

Pytano o dziatania zmierzajgce do wyprowadzenia ciezkiego ruchu towarowego z centrum
Czechowic-Dziedzic (przewidziane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci)

Pakiet dziatarn: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE

Wiele uwag, przyporzadkowanych do innych obszaréw/celéw, odnosito sie takze do kwestii
takiego planowania przestrzeni miejskiej, ktére umozliwi ograniczenie ruchu niepotrzebnego
oraz ulokowanie ,generatorow” i ,atraktoréw” ruchu w mikroskali w lokalnej przestrzeni
sgsiedzkiej, optymalnie w zasiegu pieszym czy pieszo-rowerowym.

Idea miasta 15-munutowego wzbudzita zainteresowanie i przychylnosé.

Narzekano na zbyt matg wage, jaka przywigzuje sie do zachowania powierzchni biologicznie
czynnej w przestrzeni miejskiej (za duzo betonu i kamienia, za mato drzew i trawnikow) w
Aglomeracji, wskazujgc przyktadowo rynek w Biatej.
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Pakiet dziatari: USPOKOJENIE RUCHU

e Przywotano przyktady z Aglomeracji Wroctawskiej, ktéry mégtby stanowi¢ drogowskaz dla
podejmowania (lub nie) podobnych rozwigzan w aglomeracji beskidzkiej: wprowadzenie stref
Tempo 30 zmniejszyto $rednig predkos¢ przejazdu o 3 km/h.

CEL 3 — ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWE)J

Cel szczegdtowy 3.1. Uksztattowanie atrakcyjnej infrastruktury transportowej

Pakiet Dziatan: INFRASTRUKTURA

e Chwalono idee uporzadkowania i rozbudowy punktéw przesiadkowych, zréznicowanych pod
wzgledem hierarchii w strukturze i standardu. Jako zty przyktad podano dworzec
PKP/autobusowy w Bielsku-Biatej, jako dobry zas — intermodalny dworzec we Cieszynie czy
punkt przesiadkowy w Pszczynie, z doskonale zaprojektowang infrastrukturg P+R, B+R i
towarzyszacg. Podobne centrum nalezy zrealizowa¢ w okolicy stacji PKP w Czechowicach-
Dziedzicach i w Czechowicach w dzielnicy Zabrzeg. Podkreslono, ze w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci proponuje sie realizacje nowych przystankéw kolejowych na obecnych szlakach
kolejowych, w tym rewitalizowanych.

e Podkreslano kluczowa role kolei; méwiono o juz obserwowanych zmianach na lepsze
(korzystanie z oferty kolei na zrewitalizowanych liniach; popularnos¢ kolei wsréd mtodych
mieszkancow dojezdzajgcych do szkédt czy do miasta), wyrazano tez nadzieje, ze obecna trudna
sytuacja (wiele jednoczesnych remontéw) doprowadzi do znaczacej poprawy w wykorzystaniu
potencjatu kolei i oparciu na pofaczeniach kolejowych przysztosci transportu publicznego w
Aglomeracji (wzorem Czech, na Stowacji, Niemiec).

e Wspomniano o realizowanej obecnie modernizacji linii kolejowej Bielsko-Biata — Cieszyn. Na
trasie tej realizowane sg nowe przystanki. Zwrécono jednak uwage na negatywne
konsekwencje rewitalizacji linii kolejowej 190, gdzie wskutek przywrdcenia intensywnego
ruchu kolejowego doszto do paralizu wjazdu do Bielska-Biatej. Zasugerowano, ze rewitalizacji
linii kolejowych powinna towarzyszy¢ rekomendacja skrzyzowan bezkolizyjnych.

e Podkreslono konieczno$¢ modernizacji linii Czechowice — Dziedzice — Zwardon

e Pytano, czy i w jakim stopniu Plan uwzglednia potrzeby oséb dojezdzajgcych do pracy z
okolicznych miejscowosci i potrzebe dostepu do ustug i handlu przed powrotem do domu —w
kontekscie roli centréw przesiadkowych. Wyjasniono, ze przewidziane w Planie centra
przesiadkowe, ustrukturyzowane w kilkustopniowej hierarchii, pomyslane zostaty réwniez
jako punkty dostepu do ustug, co w efekcie moze ograniczy¢ potrzebe wjazdu do centrum.

e Skonstatowano brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych przy dworcu PKP w
Czechowicach-Dziedzicach. Na przydworcowym placu robi sie obecnie dziki parking.

e Zbyt staby akcent na kwestie infrastruktury punktowej dla roweréw — infrastrukture B+R o
wysokich standardach bezpieczenstwa.

e Podano w watpliwos¢ sens przywilejow da pojazddéw carsheringowych (wypozyczanych na
minuty) wobec skutecznego podwazenia statusu prawnego oznaczen miejsc parkingowych z
pierwszenstwem dla takich pojazdow (casus wroctawski)
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Pakiet Dziatan: RUCH ROWEROWY

e Stwierdzono, ze na krétkich odcinkach (3-4 km) komunikacja powinna opiera¢ sie gtéwnie na
rowerach. Jako istotng wskazano tutaj trase Velo Biata (krajowa trasa rowerowa nr 17)
prowadzgcg do granicy panstwa.

e Wypowiadano sie pozytywnie o kwestii rozwoju drég rowerowych (dostrzezono juz pewne
zmiany), wprowadzenia ich standardu (takze wizualnych oznaczen elementéw infrastruktury)
oraz budowy parkingdw buforowych, punktéw przesiadkowych o réznym statusie i poziomie
w hierarchii.

e Wskazano, ze na drogach powiatowych realizuje sie szerokie chodniki — nawet o szerokosci 2
metry — zupetnie zapominajac o poprowadzeniu drég rowerowych.

e Stwierdzono, Ze najgorszy stan Rowerowej Trasy Wislanej (nr 17) na terenie wojewddztwa
$laskiego jest obecnie w Czechowicach-Dziedzicach. Problematyczna wydaje sie realizacja tej
trasy w kierunku wschodnim — gminy Bestwina i Wilamowice nie sg zainteresowane w
inwestycjach zwigzanych z rozwojem tej trasy. Priorytetem jest w tej chwili ukoriczenie trasy
wokot Jeziora Zarnowieckiego.

e Pytano, czy w ramach modernizowanej trasy rowerowej nr 17 beda realizowane punkty
sanitarne. W odpowiedzi stwierdzono, ze modernizacja trasy bedzie realizowana zgodnie z
przygotowywana obecnie Regionalng Politykg Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego — zgodnie z
nig, Miejsca Obstugi Rowerzystéw powinny by¢ lokowane co ok. 10 km.

e 7auwazono, ze juz teraz brakuje miejsc parkingowych dla roweréw w punkcie przesiadkowym
w Mnichu-Chybiu. Dojezdzajg tam rowerami mieszkancy az z Zabtocia.

e Stwierdzono, ze w godzinach szczytu autobusy sg tak zattoczone, ze nie ma mozliwosci
podrézowania w nich z rowerem. W odpowiedzi na problem wspdtautor dokumentu
poinformowat, ze nie planuje sie poprawy mozliwosci podrézowania autobusem z rowerem (z
wyjatkiem linii turystycznych). Bedzie sie natomiast dazy¢ do zapewnienia mozliwosci
przewozu rowerdow pociggiem. Konieczne sg z tym zwigzane uzgodnienia z PKP.

e (Odnotowano postulat, by przewdz roweréw mozliwy byt we wszelkich $rodkach transportu,
delikatnie kontrujgc go argumentem o wyborze nieco innej strategii: budowy infrastruktury
umozliwiajgcej bezpieczne pozostawienie roweru w punkcie przesiadkowym czy na przystanku
jako lepsza alternatywe wobec podrézowania wraz z nim komunikacjg publiczna.

e Zwrdcono uwage na absurd prawno-finansowy obserwowany w sytuacji budowy/wydzielania
drég rowerowych: o ile budowa nowego, chocby najpotrzebniejszego odcinka Sciezki
rowerowe;j (jak np., wg stéw uczestnika, ,,200 metréow za Urzedem Celnym w Cieszynie”) moze
by¢ odktadana nawet przez 20 lat, to bez wiekszych probleméw znajduje sie finansowanie na
budowe Sciezek rowerowych przy okazji remontéw drég, niezaleznie od tego, ktdra Sciezka
(nowa czy wydzielona z remontowanej drogi) jest bardziej potrzebna. Przyczyng sg zasady tzw.
Krajowego Planu Odbudowy, ktéry przewiduje srodki jedynie na remonty istniejgcych drog i
obowigzkowe wydzielenie czesci pasa ruchu dla rowerdw

e Powstajgce Sciezki — a raczej ich odcinki — wskutek opisanego powyzej absurdu, jak rowniez
braku wspoétpracy miedzy gminami — charakteryzuje nieciggtos¢, fragmentarycznosé, brak
systemowego podejscia. W efekcie czesto powstajg kilkusetmetrowe odcinki drég
rowerowych donikad. Kontrprzyktadem pozytywnym jest podejscie do budowy drég
rowerowych w okolicy Zamoscia i Szczebrzeszyna, gdzie ciggtos¢ drég rowerowych o dobrym
standardzie niejednokrotnie przekracza 120 km.

e Poétzartem poinformowano o ostatecznym sukcesie w wyznaczaniu kontrapasa rowerowego w
ciggu ulicy Matejki w Cieszynie, ktérego to pomystu wiodarze miasta od lat ,nie chcieli
zrealizowad przed wyborami”.
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e Podano zabawny przyktad z Rybnika, tzw. cykloboksdw — pomieszczen do przechowywania
rowerow przy jednym z punktéw przesiadkowych. Pomieszczenia te zostaty wykorzystane
przez mieszkarncow do dtugoterminowego przechowywania witasnych sprzetéw, byty
traktowane jak dodatkowe sktadziki petnigce funkcje podrecznego magazynu, co zdecydowato
o likwidacji systemu.

e Podano w watpliwos¢ sens rekomendowania systemdéw roweru miejskiego wobec
zauwazalnego trendu wygaszania podobnych rozwigzan w wielu miastach (Bielsko-Biata ma
by¢ ilustracjg tego trendu) jako ekonomicznie nieefektywnych, srodki prawdopodobnie lepiej
(w duchu zréwnowazonej mobilnosci) mozna by wykorzystaé, przeznaczajac je na rozwdj
infrastruktury punktowej dla rowerzystow (parkingi, zamykane schowki etc.). Duze znaczenie
dla zmierzchu roweru miejskiego mogty mie¢ bardzo ekspansywne systemy elektrycznej
hulajnogi miejskiej, co — ze wzgledu na uksztattowanie terenu — mogto szczegélnie zawazy¢ na
porazce roweru miejskiego w aglomeracji beskidzkiej. Podkreslono, ze jesli w ogdle rozwazaé
wprowadzenie (powrdt) systemu roweru miejskiego, to w warunkach Aglomeracji szanse
miatby jedynie system rowerdéw elektrycznych.

e 7Zwrdcono uwage na problem finansowania chocby najlepszych pomystéw usprawniajgcych
infrastrukture rowerowg — nie ma na nig pieniedzy w mniejszych osrodkach, jak choéby Zywiec.

Cel szczegdtowy 3.2. Zapewnienie dostepnego i efektywnie funkcjonujgcego transportu zbiorowego

Pakiet dziatan: AGLOMERACYJNY UKtAD KOMUNIKACJI ZBIOROWE)

e Wskazano na utomnosci polskiego prawa: brak ustawy aglomeracyjnej, mozliwosé
korygowania rozktadu cztery razy w roku (bezradnos$¢ gminnych przewoznikéw np. wobec
postulatéw mieszkancow czy wtodarzy, brak mozliwosci dostosowania odjazdéw do zmian u
»duzych” przewoznikéw jak PKP Intercity czy koleje lokalne), brak mozliwosci wzajemnego
uznawania biletéw przez przewoznikow prywatnych — podkreslano, ze grozi to problemami
natury podatkowo-skarbowej). Najwiecej emocji wzbudzita kwestia prawnego wymogu
(zamdwienia publiczne) kontraktowania ustug transportowych przez gminy na okres jednego
roku. To perspektywa, ktéra uniemozliwia jakiekolwiek inwestycje — takze w tabor, ktorego
wymiana i unowoczesnienie jest jedng z istotnych rekomendacji w ramach celéow
strategicznych 1 oraz 3. Pozgdane bytoby wydtuzenie okresu trwania kontraktu do 5 lat.

e Podkreslono, ze powotanie jednej instytucji aglomeracyjnej odpowiedzialnej za zarzadzanie
transportem zwiekszytoby site oddziatywania wszystkich gmin i operujgcych w nich (badz na
zlecenie ich zarzadcéw) przewoznikéw, dajac tez silniejszg pozycje przetargowg wobec spotek
kolejowych, w tym PLK, oraz poszerzatoby zakres mozliwosci kontraktowania ustug u
przewoznikéw, takze prywatnych. Jedynie wéwczas mozliwe bedzie podjecie prac nad biletem
aglomeracyjnym, a takze wykorzystanie efektu skali i negocjacyjnej ,,mszy krytycznej” w
sytuacji zakupdéw i wymiany taboru, a w odniesieniu do zarzgdzania flotg — uzyskania wiekszej
elastycznosci i szybszego reagowania na obcigzenie linii, awarie i inne zdarzenia losowe, takze
zarzadzanie ryzykiem.

e Podano przyktad kolei czeskich i stowackich, ktérych rozktady nie zmieniajg sie niemal w ogéle
od lat; ponadto w Czechach i Stowacji przewoznicy autobusowi mogg elastycznie modyfikowad
rozktady jazdy w zaleznosci od potrzeb i kontekstu dziatan innych operatoréw transportu.

e Wskazano, ze wzorem Czech i Stowacji (albo w $lad za krajowg rzeczywistoscia lat 70.) warto
pomyslec o elastycznym dostosowaniu wielkosci sktaddw kolejowych do popytu i zapewnieniu
dzieki wiekszej liczby kurséw realizowanych mniejszymi pojazdami, m.in. szynobusami. Z
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nostalgia przywotano tez lokalny przyktad — odlegty w czasie, gdy funkcjonowato doskonate
potaczenie szynobusowe z Cieszyna do Zebrzydowic z mijankg w Kaczycach.

Wspomniano o potrzebie wtaczania samorzadéw powiatéow i gmin do wspétfinansowania
przysztych potaczen kolejowych. Rozwigzanie takie jest coraz szerzej stosowane w kraju,
cho¢by w woj. zachodniopomorskim. Na rewitalizowanej linii Skoczéw — Bielsko-Biata
zaplanowano i zapewniono finansowanie jedynie 8 par pociggdéw, co nie zaspokaja potrzeb
mieszkancow. Cho¢ organizatorem transportu kolejowego jest marszatek wojewddztwa i to on
finansuje przewozy, gminy i powiaty zainteresowane intensyfikacjg potagczen moga i powinny
rozwaza¢ swe uczestnictwo w ,montazu finansowym” umozliwiajgcym zwiekszenie liczby
potgczen.

Do czasu osiggniecia petnej gotowosci infrastrukturalnej do wykorzystania potencjatu kolei,
nalezy rozpoczgc rozbudowe systemu ,w gigb”, czyli podjgé prace nad stworzeniem potfaczen
autobusowych dowozgcych pasazerdw do punktow przesiadkowych, ktére powinny by¢
lokowane zawsze, gdy to mozliwe, w poblizu stacji kolejowej. Ten element systemu réwniez
wymaga ustaled miedzy samorzadami, czasu i zaangazowania ze strony wszystkich
uczestnikéw samorzadowych i operatorow transportowych. Nie bedzie to mozliwe, a
przynajmniej tak wydajne, jak mogtoby by¢, jesli nie dojdzie do wspodtpracy miedzy gminami i
stworzenia jednego centrum zarzadczego odpowiedzialnego za koordynacje i rozwdj
transportu publicznego.

Chwalono idee rozwoju powiatowych linii autobusowych powstatych przy wsparciu FRPA.
Skonstatowano jednak, ze program wymaga zmian. Skoro jego pierwotnym celem byto
zmniejszanie skali wykluczenia i wsparcie transportu publicznego na obszarach pozbawionych
transportu, logiczng kontynuacjg po latach pandemii, w zmienionych warunkach, bytoby
wsparcie potgczen powstatych i funkcjonujacych dzieki FRPA (kontynuacja i utrzymanie
osiggnieé¢, a nie poszukiwanie nowych). Zdaniem uczestnikow, Fundusz preferuje nowe
potaczenia, nie premiujgc kontynuacji.

Koniecznos¢ uzgodnienia czestotliwosci kurséw i godzin odjazdéw autobuséw rdznych
przedsiebiorstw swiadczgcych ustugi na tych samych (pokrywajacych sie) trasach to dziatanie
kluczowe dla podniesienia atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Obecnie zdarza sie, ze
autobusy réznych firm przyjezdzajg w odstepie 3 minut, a potem przez 30 minut nie przyjezdza
zaden autobus.

Podkreslono réwniez wage czestotliwosci kursowania jako jednego z najistotniejszych
czynnikéw decydujgcych o wyborze lub odrzuceniu transportu publicznego.

Brak szybkiego potgczenia autobusowego pomiedzy Czechowicami-Dziedzicami i Bielskiem-
Biafa. Ze wzgledu na duzg liczbe przystankdéw posrednich podréz trwa bardzo diugo i w takiej
sytuacji korzystniejszy wydaje sie wybdér samochodu prywatnego. W odpowiedzi wspétautor
dokumentu wskazat, ze w Planie podkreslono koniecznos$¢ oparcia komunikacji pomiedzy
gtéwnymi miastami Aglomeracji na transporcie kolejowym. W takim przypadku istotne jest
zapewnienie mozliwosci wygodnych przesiadek z pociggu do autobuséw w weztach
przesiadkowych.

Przywotano przyktad z Aglomeracji Wroctawskiej, ktéry mogtby stanowié¢ drogowskaz dla
podejmowania (lub nie) podobnych rozwigzan w aglomeracji beskidzkiej: wprowadzenie
buspasa na jednej z wylotowych ulic Wroctawia (Grabiszynska) spowodowato totalng blokada
drég osiedlowych w okolicy i pogorszenie parametrow przepustowosci i bezpieczenstwa na
innych drogach dojazdowych.
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CEL 4 - POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Cel szczegétowy 4.2. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Pakiet dziatai: BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

e Stwierdzono, ze przy obecnym przebiegu Sciezek rowerowych w Czechowicach-Dziedzicach
i w najblizszej okolicy rodzice, ze wzgledéw bezpieczenstwa, nie zgadzajg sie na podréz dzieci
rowerem do szkoty.

e Zwrdcono uwage na problem ,ostatniej mili” w przypadku wiekszosci drég powiatowych i
gminnych i brak mozliwosci bezpiecznego dojazdu rowerem czy dojscia pieszego; konieczne s3
remonty przynajmniej na takim poziomie, by zapewnié¢ pieszemu/rowerzyscie mozliwosé
bezpieczniejszego przemieszczania sie poboczem — ktérego obecnie bardzo czesto nie ma w
ogole.

CEL 5 — OPTYMALIZACJA RUCHU TURYSTYCZNEGO
Cel szczegdtowy 5.2. Ksztattowanie oferty transportu zbiorowego z uwzglednieniem potrzeb turystéw

Pakiet dziatan: OFERTA PRZEWOZOWA

e Wobec duzych potokéw transportowych w okresach turystycznych (takze w weekend) na
trasie z Zywca do Katowic, stwierdzono konieczno$¢ wzmocnienia potaczen kolejowych na tej
trasie, nowych uzgodnien z PKP i zmiany nawykdéw podrdznych na rzecz wyboru transportu
zbiorowego.

e Potrzeba zwiekszenia liczby kurséw autobusowych na trasach szczegdlnie atrakcyjnych w
okresach szczytdw turystycznych: w okresie letnim (znaczna czes¢ kierowcow bierze urlopy, a
tym samym liczba kurséw jest zmniejszana) oraz zimg — potaczen ski-busowych na trasie
Dworzec PKP w Bielsku-Biatej — Szczyrk, ze skomunikowaniem z pociggami PKP IC.

e Konieczne zwiekszanie tgcznej liczby kursdw do miejscowosci turystycznych — nie wystarczy
operowanie w ramach obecnych zasobéw; wobec ograniczonej oferty oraz niewielkich
pojazdow (zwfaszcza u prywatnych przewoznikdéw) i duzego zainteresowania ze strony
turystow — brakuje miejsc dla mieszkancow

e Zwrdécono uwage na stabo akcentowany w Planie aspekt mobilnosci transgranicznej,
szczegblnie istotny w regionie na styku 3 krajow o odmiennym stanie zaawansowania
rozwigzan mobilnosciowych i zréinicowanej kulturze realizacji potrzeb transportowych,
ktérych mieszkanicy podrézujg, dazagc do minimalizacji dotkliwosci zwigzanych z
przekraczaniem granic: panstw, ale i systemdw transportowych.

e Poproszono o korekte zapisu, wg ktérego w miejscem wykluczenia transportowego (zwtaszcza
ruchu turystycznego) sg Ujsoty. Sytuacja ulegta zmianie jeszcze w zesztym roku.
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Pakiet dziatan: WYPOSAZENIE TABORU

e Rozwinieto watek miejsc/stojakow na rowery i narty, podkreslajac, ze mozliwoscé takg powinny
zapewniac wszelkie srodki transportu, nie tylko tego ,,dedykowanego” turystom.

* % %

Nie wszystkie gtosy udato sie ustrukturyzowaé¢ wedtug matrycy celéw wskazanych w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci. Zgtaszano tez uwagi ogdlne na temat prac nad dokumentem, typéw
rozwigzan sugerowanych w Planie, szukania poréwnan i benchmarkow wsrdéd wczesniejszych
opracowan tego typu. Zastanawiano sie nad przyczynami stabego zainteresowania mechanizmami
partycypacyjnymi jak konsultacje spoteczne czy referenda.

Jeden z uczestnikdw, powotujac sie na Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego (przyjety w roku 2019) i rekomendowane w nim
rozwigzania, wskazywat na brak ciggtosci wiedzy, wymiany dobrych praktyk (i wskazywania ztych
doswiadczen) pomiedzy podobnymi projektami o réznej fazie zaawansowania. Zwrdcit uwage na brak
mechanizmu monitoringu, kontroli i implementacji ewentualnych korekt do dokumentéw
operacyjnych wynikajgcych z przyjetych strategii, jak rowniez na brak wymiany doswiadczen pomiedzy
obszarami funkcjonalnymi w tym zakresie.

Przywotujagc  przyktady z Wroctawia, uczestnik wskazat na nieskutecznos¢, a nawet
kontrproduktywnos¢ konkretnych rozwigzan zastosowanych we Wroctawiu, ktérych rekomendacje
pojawiajg sie rowniez w opracowaniu dla Aglomeracji Beskidzkiej, gtéwnie w obszarach wyznaczonych
przez cel. 3.2 oraz 3.3. Gtosy te zostaty przedstawione odpowiednio w strukturze celdw strategicznych
i szczegdtowych powyzej, a catos¢ materiatu, przekazanego réwniez drogg mailowa po spotkaniu,
zostata przytoczona in extenso w zatgczniku nr 6.

Pytano o zaawansowanie prac nad Planem, dalsze kroki, zgodnos¢ z planami inwestycyjnymi PKP,
aspekt praktyczny, czyli mozliwos¢ wdrozen rekomendacji. W tym kontekscie rozwazano
konsekwencje dla Planu wynikédw ostatniego referendum w Bielsku-Biatej, dotyczgcego ograniczenia
ruchu na ul. 3 Maja i Zamkowe] (wiekszos$¢ gtoséw przeciw, choé wobec niskiej frekwencji wynik
niewigzacy), jak réwniez kontynuacji juz rozpoczetych inwestycji (np. linia kolejowa 139).

Moderatorzy wyjasnili, ze Plan bedzie w kolejnym kroku uzupetniany i korygowany o pozyskang wiedze
czy komentarze, by najprawdopodobniej juz w czerwcu by¢ poddanym pod ocene spoteczng w ramach
trzeciej fazy konsultacji, podlegajgcych scislejszym rygorom formalnoprawnym, dokonywanych w
formie odniesien do konkretnych zapisow w dokumencie.

Zapewniono, ze Plan juz w obecnej fazie uwzglednia obecny stan zaawansowania prac inwestycyjnych,
w tym kolejowych, w regionie, a takze formutuje ogdlne rekomendacje, ktére nie zawsze moga
(a niekiedy nawet nie powinny — domena samorzgdow i przedmiot decyzji operacyjnych) wskazywacé
konkretne rozwigzania przypisane do lokalizacji.

W kwestii mozliwosci wptywania mieszkarncow na decyzje transportowe gmin i reagowania na
pojawiajgce sie niedogodnosci i problemy w tym zakresie (a wiec per saldo realizacje Planu)
podkreslano, ze Plan Zréwnowazonej Mobilnosci jest dokumentem, ktdry zostanie przyjety przez
wszystkie gminy i powiaty Aglomeracji, a w zwigzku z tym dziatania w nim wskazane bedg obligowaty
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decydentéw do ich realizacji. Wptyw mieszkancéw to réwniez wybor takich kandydatow do witadz
miejskich, ktérzy dotychczasowgq praktyka czy choc¢by deklaracjg na przysztos¢ pozytywnie odnoszg sie
do kierunkéw dziatan wskazanych w Planie i do samego planowania w duchu zréwnowazonego
rozwoju.

4. ZALACZNIKI

ZAtACZNIK 1 PrezenTACIA

Plan Zrownowazonej Mobhilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Il etap konsultacji spotecznych

Wstepny projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej
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Uktad dokumentu

1.
2.
3.
4,
5.
6.
7.

Metodyka tworzenia SUMP Aglomeracji Beskidzkiej

Synteza diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego
Analiza SWOT

Mozliwe scenariusze rozwoju

Wizja, cele i pakiety dziatan

Realizacja planu zréwnowazonej mobilnosci

Monitoring i ewaluacja &b ;G
Gl G

o B Metodyka tworzenia SUMP Aglomeracji Beskidzkiej

Plan Triwmowadons) Mobinedo da Aglammracy Brsbidrhin 2040+

Projekt planu zréwnowazonej mobilnosci zostat

opracowany wedtug zalecen zawartych w

nastepujacych dokumentach:

* Nowe wytyczne — opracowanie | wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

* CIVITIAS PROSPERITY — Poradnik — opracowanie
Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

Etapy planowania
Ramy wdrozenia Planu obejmuja czesc operacyjng (do n = mabitaose m?n,

roku 2030) oraz czesc strategiczna (do roku 2040):

* czesc operacyjna obejmuje konkretne dziatania do
realizacji, taczac w sobie kwestie infrastrukturalne, e
organizacyjne oraz prawne, zawierajac zatozenia [ oot v
najblizszej perspektywy unijnej 2021 - 2027,

* czesc strategiczna obejmuje diugoterminowe cele
strategiczne, wpisujace sie w zatozenia unijnej oraz
krajowej polityki zréwnowazonej mobilnosci,
polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk
horyzontainych i innych.

1 Romeniada

Zarzydzmmie
wdrazaniem

o @
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' Partycypacja spoteczna

Plan zréwnowazonej mobilnosci posiada charakterpartycypacyjny, co oznacza wtgczenie i
czynny udziat réznych grup spotecznych w tworzenie dokumentu. W celu dotarcia do
szerokiego grona mieszkancow zastosowano zréznicowane metody angazowania:

Informowanie za pomocg plakatéw, ulotek, mediéw lokalnyc
medidéw spotecznosciowych, stronach internetowych

Woyznaczenie koordynatoréw ds. PZMM dla kazdej zgmin
Aglomeracji Beskidzkiej

R g Organizowanie konsultacji spotecznych dla mieszkaricéw ora
g @ interesariuszy

(( E )) Prowadzenie badan jakosciowych: wywiady grupowe oraz
! indywidualne

Prowadzenie badan ilosciowych: ankiety w gospodarstwach
domowych, ankiety w grupach celowych

Mozliwos$¢ zgtaszania uwag
D G

F=ETaa == (Charakterystyka obszaru

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

* Aglomeracja Beskidzka znajduje  sig  w
potudniowej czesci wojewoddztwa  $laskiego i
pokrywa sie z terenem powiatow Bielskiego,
Cieszyriskiego, Zywieckiego oraz m.n.p.p. Bielsko

- Biata;
*  posiada liczne  walory turystyczno -
krajobrazowe,

* wystgpuja takie oddziatywania miedzynarodowe

z Czechamii Stowacja; R

pexizial funkegonalrny gron;
* Rdzeniem obszaru jest miasto Bielsko - Biafa, ='fmf"mwm“='
ktére wraz 7 Czechowicami — Dziedzicami tworzy [

Aglomeracje Bielska, uzupefniong o jej obszar
funkcjonalny  wybranymi gminami z powiatdw

. . i X . [Z] vimzar fanecionging
bielskiego oraz zywieckiego; ) g e ciracosmnis

*  Miasta Cieszyn oraz Zywiec stanowig lokalne ] gnca powtston
ofrodki rozwoju, ktdre aktywizuja obszary  penee amin
wiejskie w ich otoczeniu;

*  Gminom posiadajacym znaczng liczbe miejsc L _ 1 |
noclegowych oraz duze zalesienie zostata D G
przypisana funkeja turystyczna.

O G
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-..__ ‘o””d‘i‘ OO0

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Podsumowanie stanuistniejacego systemu transportowego

* dogodne pofoienie obszaru ze
wzgledu na przebiegajace szlaki
krajowe oraz europejskie;

* wystepowanie drog o wysokich
parametrach (ekspresowych 51 oraz
552);

* dostepnosé zdecydowane)

Tra n SpD rt d I‘Dgowy wigkszosdci gmin do drdg krajowych

lub wojewddzkich;

m‘ *» ruch turystyczny stanowi generator
[l znacznych utrudnien w sezonie
turystycznym;

* nieprzystosowane parametry drog w
gminach do przejazdu autobusow.

-'___ TIITTY e

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

Podsumowanie stanuistniejacego systemu transportowego

* Na terenie wigkszosci gmin
zlokalizowane s3 przystankilub stacje
kolejowe;

* stan infrastruktury kolejowej w wielu
miejscach wymaga modernizacji (linie
kolejowe nr 190, 139, 97, 117);

Trans port kol ej owy » niewielka liczba stacji kolejowych jest
wyposazona w udogodnienia dla osdb

niepetnosprawnych;
g * dobra dostepnosc do stolicy
wojewddztwa — Katowic,
niezadowalajgca do innych osrodkow
wojewddzkich.
b .

Strona 24 z51



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport z konsultacji spotecznych Il

-..__ ‘o””d‘i‘ OO0

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Podsumowanie stanuistniejacego systemu transportowego

* we wszystkich gminach zapewnione s3
kursy w dni robocze oraz soboty, w 4
gminach nie s3 realizowane kursy w
niedziele i swieta;

* transport autobusowy nie ma nadanego

wlasciwego priorytetu, co negatywnie

Trans pO rt wptywa na jego szybkos¢ oraz

auto bUSDWV niezawodnosd;

» wezly przesiadkowe sg zlokalizowane w
m pieciu gminach: Bielsko — Biata (wymagane
e A podwyiszenie standardu), Czechowice —
Dziedzice, Cieszyn, Z-,rwiec oraz Wista;
* mata czestotliwosé kursowania w
mniejszych osrodkach;
+ staba jakosc infrastruktury przystankowej

-..__ ‘o””d‘i‘ OO0

Flan Trismosazans] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 140+

Podsumowanie stanuistniejacego systemu transportowego

* siec drog dla rowerow w wiekszosci
miejsc nie jest spdjna;
= ruch wzdtuz szlakow turystycznych
jest czesto prowadzony w ruchu
ogdlnym, bez wydzielonej
Transport infrastruktury;
* barierg dla wiekszego
upowszechnienia ruchu rowerowego
® moie by gérzysty charakter regionu;
* szansg na rozwaoj transportu
O O rowerowego s planowane
inwestycje oraz trasy rowerowe;
* brakuje systemdw rowerow
miejskich.

rowerowy
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Ty, u.'{unl,'}ll”l -
2T Wy

e R

e
et ERRS

Dworzec kolejowy w miescie Bielsko - Biata Zintegrowane centrum przesiadkowe w Cieszynie

e T T T

=raa 2> Mozliwe scenariusze rozwoju

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

Scenariusz bazowy Scenariusz rewolucyjny

Scenariusz ewolucyjny

niepozadany pozadany pozadany
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Scenariusz bazowy - niepozadany

Zakres zadan inwestycyjnych bedzie znaczaco ograniczony ze wzgledu mozliwosci
inwestycyjne gmin Aglomeracji Beskidzkiej;

ze wzgledu na rosngce koszty utrzymania w transporcie zbiorowym bedzie zauwazalna
coraz gorsza oferta przewozowa, ktdarej efektywnosc bedzie niska ze wzgledu na brak
integracji roznych podsystemow transportowych;

ustugi przewozowe w transporcie zbiorowym (zwtaszcza swiadczone przez przewoinikdw
prywatnych) beda realizowane przestarzatym taborem, nieprzystosowanym do potrzeb
osob niepetnosprawnych, a oferta przewozowa dostosowana bedzie jedynie do
wybranych grup pasazerdw;

rozwoj nowej zabudowy bedzie postepowat w sposéb niekontrolowany, bez
zorientowania na sied transportu, zwlaszcza zbiorowego;

turystyczne walory regionu zostana ograniczone ze wzgledu na stabg dostepnosc
transportem zbiorowym oraz wyczerpanie przepustowosci sieci drogowej;

nadmierne zatloczenie ruchem indywidualnym bedzie szkodliwe dla srodowiska
naturalnego oraz zmniejszy rekreacyjne znaczenie regionu.

Toal—==>  Scenariusz rewolucyjny- pozadany

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Samorzady bedg podejmowaty scistg wspdtprace w zakresie planowania
transportowego, przestrzennego i strategicznego;

motorem napedowym stanie sie integracja planowania przestrzennego, w mysl zasady
Transit Oriented Development;

nastgpi rozwoj gtownych centrow przesiadkowych w miastach powiatowych, ktdre stang
sie weztami transportu obstugujacymi pobliskie miejscowodéci, a takze bedg petnié role
integracyjna dla ruchu turystycznego;

oferta przewozowa bedzie rozwijana w sposdb spdjny z zachowaniem wysaokich
parametrow przewozowych oraz integracji rozkfadowe;j;

przestrzenie publiczne beda intensywnie rewitalizowane, wprowadzajac rozwigzania
ograniczajace ruch kotowy, zwiekszajac komfort ruchu pieszego zwtaszcza w centrach
miast;

rozwoj zabudowy mieszkaniowej bedzie sie odbywal w sposob powigzany z siecig
transportu zbicrowego, zapewniajgc odleglose od stacji kolejowej nie wieksza niz 800 m
lub od przystanku autobusowego nie wigkszg niz 500 m.
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Teal=>  Scenariusz ewolucyjny - pozadany

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

+ uwypuklone zostang obecne walory regionalne, zwiazane zwlaszcza z turystyka gorska;

* wypracowane zostanie wspdlny oraz wzajemnie akceptowalny model wspdtpracy
instytucjonalnej pomiedzy szeroko rozumianym zbiorem podmiotéw powigzanych z
zarzgdzaniem mobilnoscia;

* poprawa jakosci oraz dostepnosci transportu zbiorowego przyczyni sie do zmiany
nabytych zachowar komunikacyjnych i przyzwyczajen mieszkancow;

= Realizowane beda analizy i badania transportowe w celu dostosowania systemow
transportowych do potrzeb mieszkancow;

* wymieniany bedzie tabor publicznego transportu zbiorowego w celu zmniejszenia
negatywnego wplywu na srodowisko;

+ nastgpiintegracja réznych srodkdw transportu, w szczegdlnosci kolejowego i
autobusowego;

* beda podejmowane dziatania majace na celu wyksztatcenie spotecznej
odpowiedzialnosci za przestrzen jako dobro wspdine;

<= Wybadrscenariusza

Fhan Irimemomacons] Mobilnod o dla Aglamwracy Beshidihin 7060+

« Ze wzgledu na zalozenia zrownowazonej mobilnosci nie jest zasadne podazanie écietky
scenariusza bazowego. Utrzymanie status quo moze przyczynic sie do spadku znaczenia
regionu w hierarchii krajowej sieci osadniczej;

« wdrazanie scenariusza rewolucyjnego jest mato realne w perspektywie obowiazywania
dokumentu, nie tylko z powodu braku srodkéw finansowych, ale takze z powodu
trudnosci w wypracowaniu wspotpracy instytucjonalnej, dlugotrwatej zmiany zachowan i
nawykdw komunikacyjnych, a takze ze wzgledu na potrzebe wyksztalcenia spofecznej
odpowiedzialnosci za przestrzen jako dobro wspdine.

* biorgc pod uwage skale potrzeb obszaru Aglomeracji Beskidzkiej, ambicje tego regionu,
mozliwym do realizacji jest scenariusz ewolucyjny, ktory zaktada wdrazanie giéwnych
dziatan kreujacych zrownowazong mobilnoéc oraz jest osiggalny w perspektywie
obowigzywania dokumentu.

* przyjety zakres scenariusza ewolucyjnego zostat zaprezentowany w ramach wizji, celow
strategicznych, celow szczegdtowych oraz pakietow dziatan.

Strona 28 z 51



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport z konsultacji spotecznych Il

=ETaaE T =2 \Wizjarozwoju

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Aglomeracja Beskidzka obszarem ze
Zintegrowanym systemem transportowy
z wysokim poziomem dostepnosci,
Zapewniajacym bezpieczng

i zrdwnowazona mobilnosc.

=ETaAE T2 Cele strategiczne

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Cel 1: Sprawny i Cel 2: Cel 3: Zwigkszenie
zintegrowany system Uporzadkowanie dostepnosci
transportowy sposobu zabudowy transportowej

Cel 4: Poprawa
bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Cel 5: Optymalizacja
ruchu turystycznego
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=Hoal—=> (el 1:Sprawnyizintegrowany system transportowy

Fian Irémmosvacone] Mobilnes oi da Aglsmerac Beskidrhis) 1060+

* Cel szczegotowy 1.1. Rozszerzenie wspotpracy
miedzysamorzadowej celem realizacji zadan aglomeracyjnych w
zakresie transportu

Pakiet: WSPOLPRACA

PRIGRYTET SREDNI

= stworzenie zespolow roboczych w poszczegdlnych jednostek samorzadowych, wspdtpracujacych
w ramach realizacji zintegrowanych zadan transportowych.

Pakiet: WIEDZA

» opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardow;

» prowadzenie kampanii promujacych zréwnowaiona mobilnosé oraz dziatarn edukacyjnych.

b G
D G
@ G
=rmoal o => Cel 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy
Flan Trimerwavazans] Hobiines o da Aglameracy Berhidrhing 1040+
* Cel szczegdtowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego
# hadania i analizy parametréw ruchowych, handlowych i eksploatacyjnych dla poszczegdlnych srodkdw
transportowych;
~ opracowywanie zintegrowanych i optymalnych rozkladdw jazdy;
* wdrafanie rozwigzan informatycznych | technicznych w celu tworzenia zintegrowanych i optymalnych
rozktaddw jazdy.
- G
D G
@ G
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Cel 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

* Cel szczegotowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego

Pakiet: SYSTEMY WSPIERAJACE (

| Obszar | Rekomendacjeidziatania |

= wdratanie zintegrowanych | nowoczesnych kanatow informacli
pasaterskie] | rozszerzanie ich zaslegu (tworzenie wspdlnyeh
platform informacyjnych i ustugowych z innymi podmictami
realizujacymi ustugi publiczne, np. turystyka, kultura, edukacja,
platnodel, zintegrowane karty miejskie | gminne);

- wdratanie nowoczesnych systemdw zarzadzania floty | systemow
nadzoru nad siecig transportowsg.

— integracja systemow ITS z innymi systemami informatycznymi w

Aglomeracja Bielska (Czechowice-Dziedzice) zakresie ptatnosci biletowych, dostepnosci miejsc parkingowych, Y
Lokalne ofrodki rozwoju (Cieszyn, Hywiec) warunkdw rUChu' - _
© G
Cel 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy
* Cel szczegdtowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego
Pakiet: INFRASTRUKTURA
| Obszar | Rekomendagjeidziafania ________|
= wdraianie  rozwigzan  infrastrukturalnych  usprawniajgcych
Aglomeracja Beskidzka sterowanie ruchem (systemy sterowania ruchem, systemy selekcji i
priorytetyzacji).
Aglomeracja Bielska i rdzeri
CECTEG PR C RO GBS —  wdraianie rozwigzan infrastrukturalnych poprawiajacych warunki
Biata) ruchu (wydzielone pasy ruchu, wydzielone jezdnie).
- .
D G
© G
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Tooi_ ==  Cel 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Plan Drowerwntone Mobsiresc: da Agarerscy Bevkadchm 1140+

* Cel szczegotowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego

Pakiet: TABOR

[ Obszar | Rekomendacjeidziatania |
- promowanie wykorzystywania w przewozach pasazerskich

Aglomeracja Beskidzka

zeroemisyjnego taboru.
Agiomeraéja Bielskai rdzen
Aglomeracji Beskidzkiej — wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny;
(Bielsko-Biata) — wyposazanie taboru w nowoczesne rozwiazania wspomagajace
Aglomeracja Bielska prowadzenie pojazdu, informacje pasaZerska, dystrybucje
(Czechowice-Dziedzice) biletéw i inne udogodnienia dla pasazeréw (zwlaszcza

o ograniczonej mobilnosci).

= &=
T .
- @
© G
=—== = (Cel1:Sprawnyizintegrowany system transportowy
* Cel szczegotowy 1.3 Wdrozenie rozwiagzan teleinformatycznych
w sektorze mobilnosci
Pakiet: WSPIERANIE W ZARZADZANIU RUCHEM
| PRICRYTET WYSOK)
# wdrazanie nowoczesnych systemow zarzadzania flotg i systemow nadzoru nad siecig
transportows.
# wdrazanie systemow z dziedziny inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje akomodacyjne, zielone
fale, preostrzeienia, interakcje z niechronionymi uczestnikami ruchu).
Pakiet: WSPIERANIE DOSTEPNOSCI (SIP)
PRIQRYTET WYSOK]
#» wdrazanie zintegrowanych i nowoczesnych kanatdéw informacji pasazerskiej i rozszerzanie -
zasiggu; D G
= wdrazanie nowoczesnych i zintegrowanych systemow biletowych. ®
N
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=Hoa == (el 2: Uporzadkowanie sposobu zabudowy

Fian Irémmosvacone] Mobilnes oi da Aglsmerac Beskidrhis) 1060+

* Cel szczegotowy 2.1. Rozszerzenie wspotpracy
miedzysamorzadowej celem realizacji zadan aglomeracyjnych w
zakresie planowania przestrzennego

Pakiet: WSPOLPRACA

PRIORYTET SREDNI

= stworzenie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania polityka przestrzenng
w Aglomeracji Beskidzkiej;

# koordynacja dzialan rozwojowych w zakresie planowania przestrzennego na podstawie zalecen
wynikajgcych z modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej.

Pakiet: PLANOWANIE PRZESTRZENNE ZORIENTOWANE NA TRANSPORT

# dazenie do osiggniecia spojnosci w zakresie planowania przestrzennego i transportowego (np.
ograniczenie inwestowania na terenach stabo rozwinietych, ograniczenie rozlewania sie
zabudowy mieszkaniowej);

# wdrazanie koncepcji Transit Oriented Development;

# rezerwacja miejsca na komunikacje zbiorowg i rowerowg w planowanych ciggach Y

komunikacyjnych.

© G
= Taar_=> (el 2: Uporzagdkowanie sposobu zabudowy
Plan Ermerowacone] Hobilnod o dla Aglemmracy Behidihon 160+
* Cel szczegotowy 2.2. Efektywne planowanie przestrzeni
publicznej
Pakiet: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE
PRIORYTET SREDMN

# opracowanie modelu funkcjonalno-przestrzennego dla Aglomeracji Beskidzkiej;
# ustalenie lokalizacji i sposobu zabudowy nowych lub przebudowy istniejgcych rozwigzan

urbanistycznych.

Pakiet: USPOKOJENIE RUCHU
PRIGRYTET WYSOH

# budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z terendw zabudowanych;
# tworzenie stref ,Tempo 30" i woonerf;
# rozszerzenie funkcjonalnosci systemu ITS w zakresie dostepnosci przestrzeni w ramach polityki Y

parkingowej; . X |
# lokalne uspokajanie ruchu.

© G
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SRS - Cel 3: Zwigkszenie dostgpnosci transportowej

* Cel szczegotowy 3.1. Uksztattowanie atrakcyjnej infrastruktury
transportowe;j

Pakiet: INFRASTRUKTURA
PRIORYTET WYSOK|

# rozwdj spdjnego systemu transportu zbiorowego: kolejowego oraz autobusowego;

# budowa parkingéw Park&Ride i Bike&Ride;

¥ budowa przyjaznej dla pasaZera infrastruktury przystankowej.

Pakiet: RUCH ROWEROWY

PRIGRYTET WYSDK|

# opracowanie schematu drog rowerowych;
# wdrozenie ogolnokrajowych wzorcow i standardéw w zakresie ruchu rowerowego;

# budowa infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej dotarcie do gtéwnych generatorow ruchu

i punktow przesiadkowych;
* budowa drdg dla rowerdw i ciggdw pieszo-rowerowych, umoiliwiajacych dotarcie do gtownych Y

generatorow ruchu oraz weztdw przesiadkowych, centréw lokalnych, miast powiatowych.
© G

TToaa—=>  Cel 3: Zwiekszenie dostepnosci transportowej

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

* Cel szczegotowy 3.2. Zapewnienie dostepnego i efektywnie

funkcjonujgcego transportu zbiorowego
Pakiet: AGLOMERACYINY UKEAD KOMUNIKACI ZBIOROWEJ

~

| Obszar Rekomendacje i dziatania

= utworzenie aglomeracyjnego systemu kemunikacji zbiorowej;

= zapewnienie wysokich parametréw handlowych w transporcie zbiorowym (czestotliwosc

_ _ kursowania, synchronizacja odjazddw, kamfortowy tabor);
Aglomeracja Beskidzka
= wprowadzenie biletu aglomeracyjnego;

— otwarcie danych transportowych, umozliwiajacych dostep do informacji o transporcie

publicznym.
Aglomeracja Bielska i rdzen Aglomeracji - rozwd| Inteligentnych Systemodw Transportowych w polczeniu z Systemami Informacii
Beskidzkiej (Bielsko-Biata) Pasalerskiej;

Aglomeracja Bielska (Czechowice-Dziedzice)

Lokalne oérodki rozwoju (Cleszyn, Zywiec) [ wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyiny;

= przebudowa przystankow autobusowych oraz stacji | przystankow kolejowych. m
—  rozwdj infrastruktury przystankowe| i okotoprzystankowej; ]

Obszar funkcjonalny Aglomeracji Bielskiej

Obszary funkcjonalne lokalnych osrodkow .. . » . "
v i L —  rozwdj Systemow Informacji Pasazerskiej;
rozwoju -

= rozwdjtransportu na yczenie.
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Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Cel 4: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

* Cel szczegotowy 4.1. Rozszerzenie wspotpracy
miedzysamorzadowej celem realizacji zadan aglomeracyjnych
w zakresie bezpieczenstwa

Pakiet: WSPOLPRACA

ORYTET SREDRN|

¥ uksztattowanie efektywnych struktur zintegrowanego zarzadzania bezpieczerstwem.

Toa- == (Cel4: Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

* Cel szczegotowy 4.2. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w
dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego

Pakiet: BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

PRIORYTET WYSOK|

¥ przebudowa miejsc niebezpiecznych;
# audyt i ocena bezpieczenstwa;
¥ poprawa jakodci nawierzchni drog gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych;

# dziatania edukacyjne w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego;

# rozwigzania infrastrukturalne z dziedziny inzynierii ruchu drogowego (np. progi zwalniajgce,
doswietlenie przejsc dla pieszych, azyle, stupki uniemozliwiajgce parkowanie, wydzielone pasy
do skretu, strefy Tempo 30};

# tworzenie bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych. Y
D G
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SEESETTEDS  Cel 4: Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

* Cel szczegotowy 4.2. Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w
dziedzinie bezpieczernstwa ruchu drogowego

Pakiet: IMPLEMENTACIA DOBRYCH PRAKTYK

FRIORYTET MISKI

» zaadaptowanie sprawdzonych rozwiazan z dziedziny bezpieczeristwa ruchu drogowego na
obszarze Aglomeracji Beskidzkiej;

¥ udziat we wspdlnych szkoleniach | warsztatach.

M Cel 4: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

* Cel szczegotowy 4.3. Opracowanie procedur weryfikacji i
poprawy poziomu bezpieczenstwa

Pakiet: MONITORING
PRIORYTET SREDNI

# rozwigzania techniczne w zakresie monitorowania wskaznikdw zwigzanych z bezpieczeristwem

ruchu drogowego;

# rozwigzania funkcjonalne w zakresie analizy danych z monitoringu.

Pakiet: ZARZADZANIE RYZYKIEM

PRIQRYTET SREDMNI

# diagnozowanie i okreslanie poziomu ryzyka w obszarze bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Pakiet: REAKCJIA NA ZAGROZENIE

PRIGRYTET SREDNI
F opracowanie procedur wprowadzania zmian w infrastrukturze majacych na celu zmniejszenia
poziomu ryzyka;

# rozwigzania techniczne i informatyczne w celu zmniejszenia poziomu ryzyka.
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Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Cel 5: Optymalizacja ruchu turystycznego

* Cel szczegotowy 5.1. Sprawna obstuga ruchu turystycznego

Pakiet: PARKING| BUFOROWE

PRIORYTET WYSOKI

# tworzenie parkingdw buforowych dla turystow zewnetrznych.

= tworzenie parkingdw buforowych w gminach o wzmozonym ruchu turystycznym w
lokalizacjach, w ktorych konieczne jest ztagodzenie naplywu pojazdow

Pakiet: SYSTEMY NAPROWADZAIACE
PRIDRYTET WYSOKI

» wdrazanie nowoczesnych systemow naprowadzajacych na wolne miejsca postojowe.

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

Cel 5: Optymalizacja ruchu turystycznego

* Cel szczegotowy 5.2. Ksztattowanie oferty transportu
zbiorowego z uwzglednieniem potrzeb turystow

Pakiet: WYPOSAZENIE TABORU

PRIQRYTET WYSOK]

# rozwigzania techniczne w zakresie przewozu nart i rowerow w srodkach transportu zbiorowego

Pakiet: OFERTA PRZEWOZOWA

PRIGRYTET WYSDKI

# dostosowanie pod katem organizacyjnym oferty przewozowej w transporcie zbiorowym do

potrzeb turystyki sezonowe;j.
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Cel 1: Sprawny

i zintegrowany system
transportowy

Cel 2;: Uporzadkowanie
sposobu zabudowy

Cel 3; Zwiekszenie
dostgpnosci
transportowej

Cel 4;: Poprawa
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel 5: Optymalizacja
ruchu turystycznego

Raport z konsultacji spotecznych Il

Cel szezegdtowy 1.1. Rozsrerzenie wspdltpracy miedzy-
samarzgdowe] celem realizacji zadar aglomeracyjnych

, W zakresie transportu : ANALIZY | BADANIA TRANSPORTOWE

Cel szczegatowy 1.2. Zwiekszenie konkurencyjnosci YSTEMY WSPIERAIACE (ITS)

transportu zhiorowego

Cel szezegdtowy 1.3 Wdrotenie rozwigzan
teleinformatycznych w sektorze mobilnosci

WS5PIERANIE W KORZYSTANIU Z SIECI TRANSPORTOWE)
Pakiet: WSPIERANIE DOSTEPNOSCI (SIP)

Cel szczegdtowy 2.1, Rozszerzenie wspdtpracy miedzy-
samorzgdowej celem realizacji zadan aglomeracyjnych
w zakresie planowania przestrzennego

Cel szczegdtowy 2.2. Efektywne planowanie
przestrzeni publicznej

Pakiet: WSPOLPRACA
Pakiet: PLANOWANIE PRZESTRZENNE ZORIENTOWANE NA TRANSPORT

Pakiet: OBSZARY SAMOWYSTARCZALNE
Pakiet: USPOKDIENIE RUCHU

Pakiet: INFRASTRUKTURA
Pakiet: RUCH ROWEROWY
Pakiet: AGLOMERACYINY UKLAD KOMUNIKACI ZBIOROWE!

Pakiet: WSPOLPRACA

Cel szczegdlowy 3.1. Uksztattowanie atrakcyjnej
infrastruktury transportowej

Cel szczegatowy 3.2. Zapewnienie dostgpnego i
efektywnie funkcjonujgcego transportu zbhiorowego

Cel szczegolowy 4.1. Rozszerzenie wspdlpracy
miedzrysamorzadowe] celem realizacji zadan
aglomeracyjnych w zakresie bezpleczeristwa
Cel szczegolowy 4.2. Wdrazanie nowoczesnych
rozwigzan w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Cel szczegdtowy 4.3, Opracowanie procedur
weryfikacjl | poprawy poziomu bezpieczerstwa

Pakiet: ZARZADFANIE RYZYKIEM
Pakiet: REAKCIA NA ZAGROZENIE

Cel szeregdtowy 5.1. Sprawna obstuga ruchu
turystycznego

Cel szczegilowy 5.2. Ksztattowanie oferty transportu
2biorowega z uwzglednieniem potrzeb turystow

iiet: STREFY NAPROWADZAJACE

Pakiet: WYPOSAZENIE TABORU
Pakiet: OFERTA PRZEWOZOWA

ool == 7Zrodtafinansowania

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

Srodki wlasne jednostek samorzadu teryioriainego

Srodki rzgdowe w ramach programaw Krajowych

]
£
]
=
=]
]
£
]
£
=
2
=
@
=
=
=
=
]
E

Dziatalnost komercyjna

Srodki wtasne operatordw transportu zbiorowego
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== Harmonogram wdrozenia pakietéw dziatan

Flan Trismosazons] Mobiined o dla Aglameracy Beskidehing 160+

Pk bl

Cel sarzeptivey L1

Pakien: Wapdipraen

el saczepbomy 1.1

Fakden: Wiadry

el srzegdiomy 12

Pakicn: Analey | hisdisia rass partows
Cal sazegihomy 11

Fakier; Systemy wapleraigee (0TH
Cl sarzeptivey L2

Pakien: infrastrusnea

Cal saczepbomy 1.1

Pakiit: Tilser

Cal sazegihomy 13

Fakies: Weplanie w mndanks nichem
Cel sarzegtivey L3

Prabdin: Wiapbiranks w korstanis ¢ sed
Gl saczepthomy 15

Fabier: Wapl eranie dastap nada (SIP)
el sarzegdiomy 21
Pakior: Wi prih

Cal sazegihomy 11

Fakies: Aanowanle presremne
ANt R et

Cal saczepthomy LI

Pakicn: OBRHARY il SwyitaFcake
Cal sazegihomy 11

Fakies: Uspoloafente nuchy

aal” 2>  Harmonogram wdrozenia pakietow dziatan

Flan Irimermvacone] Mobilnes o da Aglameracy Beshidrhin 1060+

Paldat diisfan

el szcaeptiiowy 31
Fakles Infrastriishara

el zzcaeptioey 31
Dakict Mish e e iy

el szcaeptiowy 32

Fakies dgiomemayukistlomunikad!
stwar

Cel szcpepdiguy 41
Pakicn VWu pdipraea
Cel szcpepdiguy 4.2
Pabiss. Brphecsariswn
Cel szcpepdiguy 42
Pakiin implermentaca dasryh praktyh
Cel szcpepdiguy 4.3,

Pabies

Cel szcpepdiguy 4.3,

Pakiin Fareaeania ryeyhiem

Cel szcpepdiguy 43,

Pabisn Meakea na eagrodanie

Cel szcpepdiguny 1

Pakien Parking Buforowe

Cel szcpepdiguy 1

Pabisn Systarmy nagrewadiajaes
Cel szcpepdiguy B2

Pakien Wypasabenk tabory

Cel szcpepdiguy B2
Pakien Cderta preewstow

|
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)

Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Aglomeraci Beskidzkiej 2040+

Dziekujemy za uwage
Komentarze do planu mozna skiadac¢ rowniez mailowo:
konsultacje_beskidy@Ipw-consulting.pl
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ZALACZNIK 2 ZANONIMIZOWANA LISTA UCZESTNIKOW (CZECHOWICE)

s

aglomeracja
beskidzka

20 v BRI

Plan Zréwnowazone Mobdacscr dla Aglomeracy Beskidrios 2040«

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej, Konsultacje spoteczne Il
Czechowice-Dziedzice, Urzad Miasta, pl. Jana Pawla Il 1
24 kwietnia 2023, godz. 16.00
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ZAtACZNIK 3 ZANONIMIZOWANA LISTA UCZESTNIKOW (ZYWIEC)
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ZALACZNIK 4 ZANONIMIZOWANA LISTA UCZESTNIKOW (CIESZYN)

Strona43:z51



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport z konsultacji spotecznych I

ZALACZNIK 5 ZANONIMIZOWANA LISTA UCZESTNIKOW (BIELSKO-BIAtA)
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ZALACZNIK 6 UWAGI NADESLANE DROGA MAILOWA

Materiat przestany mailowo 27.04 (pisownia oryginalna, zanonimizowano)

Stenapis na kensultacie 27 IV 2023

W ramach drugie] nmdy konsultac 1 te] krdtkie) wypowiada przedstawie Panstou kilka
statystyk 1 prevkladow z miasta Wroclaw, ktory swo] SUMP opracowywal w 2012 1. i wdraza
go konsekwentmie, jednak weryfikujac postepy jedynie do 2021. Mam nad=zieje ze Autorzy
z wymieniang w poradnikach Civitas garscig norm IS0 900x przed soba beda bardzie] wienu
pojeciu  mirzymanie” niz wlodarze Wroctawia. Poza zalaczmikiem ze strukturg organizacyjna
do wdrozenia SUMP mie doszukatem sie innych dekumentéw- plann, rapertéw, zarysu strategii,
raportow z pierwszych konsultacji. Ze wzgledn na to, Ze polityka informacyjna jest okrojona
dla nierainteresowanych, a we Wroctawiu byla celowoe manipulowana, preedstawie Panstwu
efekty wdrozema polityki zréwnowazone] mobilnosci. Kolejno odmose sie do miektorych
zalozen 1 rozwine je w oparciu o przykiady, na ktére chetmie powohya sie broszury SUMP z
mmyych miast.

wLmuiejszenie natezenia ruchu samochodowego w obszarze centrum™

feel 2.2) Namiastke tego zalofema mieszkancy Bielska-Biale] mieli w ramach
referendum z dnia 16 TV 2023 — tylko wola crgamizatora spowedowala nmueszezene tego
pytama wetl. Po wdrezemun Planu takie propozyeje moga wystepowad w wiskszym nateZenin
bez procesu opiniowania przez strone spolecna lub byé lobbowane przez zielone crganizacje
1 imcjatywy. Takie dziatamia to preede wszystkim: pricrytetyzacja mchu autebuséw, rowerow
1 inmych . zielonych™ srodkéw transporiu. Tu ku rozwadze przytocze wroctawskie przyklady.

feel 2.2) Bus pas na ul. Grabiszynskie] we Wroclawin zostal wydzielony na istniejace)
nfrastrukturze drogowo-przystankowej. Ulice te moina pordwnac do bielskiej al. Andersa,
z wylaczemem michu tramwajowego ktory jest we Wroclawin. Potok laczy srodmiescie
z obrzezami miasta 1 obwodnica srodmiejska, dalej do ckolicamych miejscowoscl. Kuriozum-
urzednicy d=ialajac wrecz z pedzlem w reku nie preewidzieli, ze wydzelenie istniejacego pasa
ruchn spowoduje ograniczenie preepustowosct drogl spowoduje:

» (Ciagle zatory nan;

+ (Ciggle zatory na wejsciach do potoku kommmikacyjnego;

¢ Fakorkowanie drog osiedlowych, rownolegle biegnacych do ciag;

# Paradoksalnie - wydhiZemie czasu preejazdu komumkacji autobusowe] tamtedy w
godzinach szezytu;
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* Kierowcy MPK me moga korzystac z buspasa, bo nie zjada z osi jezdni na przystanki przy
zakorkowane) skrajm- rezolutme jednak z czescl przystankow ramwajowych uezymono
~podwojne™.

feel 3.1) Jako uzupelmieme tego przykiado podam informacje z prerwszego kwartaln

2023, ZDhUM Wroctaw wydal blisko 1,6 min PTN na przebudowe jednego z przystankow na

tej ulicy na . wiedenski | — z wymiesieniem po uprzednich wielonulionowych mwestycjach w

niskopodlogowy tabor.

W nadrzedne zalozeme zmmiejszenia mchn wpiswje sie takze Priorvtetyzacja srodkow
zbiorowych transportu np. z wykorzystamem ITS, ktory juz w Bielsku istmeje. Niestety dla
strategil - bez dugofaloweso podejscia procesowego 1 powazmych inwestyc)l w infrastrukture
(rozbudowy, wyburzenia- tym obiektow bedacych pod kuratela Konserwatora, wywlaszczenia

gnuntow) me moZe zostac zrealizowane.

(ad ITS) Odnoszac sie do wspommanege Wroclawia- wlodarze przystapili do bardzo
zapalenych dzialan- na skrzyZzowamiach pejawily sie coauymba wraz z mfrastroktura w
pojazdach rowmez lokalizatory. Okazalo sie, Ze system jest wadliwy — potrafil wpuscic dwa
pojazdy przegubowe lub dwa framwaje z przeciwnych potokow w jednakowym pnorytecie.

(ad ITS) Kolemym absurdem jest tam nadal przelaczame cyklu (zamkmecie potoku
drogowego) pe kiku sekundach, by przepuscic autobus'tramwaj z przeciwmego. Po
przejechaniu, rach byl wznawiany do normalnego cyklu z odjeciem czasu przejazdu autobusu!

Jakie rozwiazame przyszle mzymerom michu do glow? Uciname czasowe cykl.
Inne sprawdzone rozwiazania na Izecz ZIownowazone) mozliwosci to takze:

* (cel31) skracame pasow do lewoskretow na rzecz ulicamych sciezek rowerowych

* (cel3l) wydnelanie z ruchm calych pasow mochm na rzecz budowy sciezek w obu
kierunkach

* wydzielamie bez analiz ruchn 1 potrzeb mueszkancow drog lub wrecz obszardw
jednokiemunkowych

+ prowadzeme dzialan zwezajacych z wylaczemem potrzeb konmmalnych — brak mozliwosc:
dojazdu smueciarek, dostaw zaopatrzenia, wozow bojowych strazy pozame)

* likwidac)a mue)sc parkingowych przy lekalach ushugowych w przyaemim

* zmany w miejscowych planach zagospodarowamia przestrzennego- zZmmiejszenie
wspolczynmka miejsce parkingowe mieszkame z 1 do 0,7 dla nowych mmwestyeji
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* doprowadzenie do sytuacjl, w ktore) meszkancy musza wnioskowac o wprowadzeme oplat
parkmgowych (utworzene stref plamego parkowama)
* Iudowa przystankow wiedenskich przy mskie) zabudowie pierwsze] kondygnacy

Wazrost bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Oczywiscle me smiem watpic rozwiazanma prowadzace do spelmema tego zalozema.
We Wroclawm mwestor pedszed! jednak nacze) do te] kwestiy, sprowadzajac zagadmenie do
maksymalnege spowoelniema michu.

* budowa wahadlowych, 20-metrowych myjanek szykan™ na pojedyncze) jezdm
dwukienmkowe] (Wroclaw ul. Swojczycka = BB ul. Krakowska)- finalme zhkwidowano;

» tmdowa wymesien  hopek”- takze na glownych arteriach — halas, przyspieszame,
hamowanie, zuzycle zawleszen 1 paliwa (Wro ul. Swidnicka = BB ul. Warszawska);

* przeciname sie potokdw, bledne projektowame skrzyzowan sciezek rowerowychi drog;

= absurdem jest planowane we Wroclawm wilaczeme strefy srodmmejskie) do planu | tempo
307, przy dotychezasowe) sredme) predkesc: 34 — 32 km'h- zawyZzane) przeciez przez
godziny pozaszczytowe.

Zapewnienie wszystkim mieszkancom obszarn Aglomeracji Beskidzldej takich

opcji transportowyeh, ktore umozliwiaja latwy dostep do celow podrozy i ushag,

Jakie formy kommmukacp beda szczegolme promowane 1 dotowane w ramach strategn?
Wymienione uz konmmikacje zbiorowa autobusowa, rowerowa wraz z mezbedna
mirastrukiura. Niemmniej ides wispoldzelema- carshanng oraz rowerdow miejskich me wymagaja
wsparcia — tym bardzie] przesadne) nadgorliwosc: ze strony wzedmkow. Koszty podobnych
micjatyw ponosza mieszkancy w budZecie- masta partyeypuja w tych rozwiazaniach. Auntorzy
planu wiedza jak d=zialata mstytucja wypozyczalm rowerow muejskich — wdrazanego przez mich
w Trojmiescie (gdze spotka LPW opracowywala strategie). Niezomentowamym - koszt
nowego systemu Mevo2 0 dla Gdanska 139 min PLN- po wezesme)sze] likwidaci systenm
Nextbike 1.0. Na oslode budzetown- 5 IV 231, zasadzone 4min PLN z tytuln mewywiazania sie
Z umowy przez operatora na korzysc mmasta. Aglomeracja partycypowala w utworzenu
plerwoine] nfrastruktury.
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Chce takze zwrocic uwage na przyklad wroclawski — w 2019 ZDhiUM Wro rozpoczal
wydzelanie miejsc parkingowych w strefach na rzecz Miejskae) Wypozyczalm Samochodow
Elektrycanych . Voazlla®. Malowano  koperty” na zielono, stawiano zmakan pronowe zakazu
parkowania wraz z opisami wylaczajacymu MWSE- zostalo to zakwestionowane przez Policje
jako mezgodne z Prawem o Fuchu Drogowym. Kie pomost koszta takich d=iatan 1 likwidacp?
Mieszkancy partycypujacy w budzecie nuasta. Co wiece)- operator rozwiazal w 2020 r. umowe
z Urzedem Miasta Wroclaw 1 juz me moima doszukac sie samochodow MSWE na ubicach
Weiaz funkcjonnje wypoZyczalma , rynkowa™, bez samorzadowego wsparcia.

Bede dale) rozmawial o kosztach- a racze)- rozszerzema swiadomoscl partycypacyl budzetowey
we wszelkich mmicjatywach 1 pomryslach wzedmkéw, me pocznwajacych sie do wlasciwey
analizy skutkow ich wdrozen Mialem okazje przestuchac wywiad radiowy wojta jedne) ze
zrzeszomych w  Aglomeracp Beslidzkie; goun, ktory podsumowwjac finsanse spotka
aglomeracy)ne] Komumikacja Beskidzka (dawme) PES Bielsko-Biala) wspommal o zysku
netto” za rok 2020 w wys. 111 tys. PLN. Pan me wspommat o komecznoscl dotowama tejze
kwota 12,7 mn PLN ze srodkéw gmin zrzeszonych, 6.4 min PLN ze srodkéw Slaskiego Urzedu
Wojewodzkiego 1 dodatkowych 694 tys. PLN z Fzadowe) Tarczy. I do tego pije- starczy —
nueszkancy Zadaja jawnego przedstawiama takich statystyk czy wynikow- bez propagandy
sukcesu! Nie kazdy bezposredmio, am posredmo korzysta z ushug spolek mmejskich,
powlatowych lub mmych- a dotacje phyna z naszych kieszem!

Pozwola Panstwo Ze mie przedstawie swojego zdama nt. rewitahizacp i kolejowe) or 190
BB-Cieszyn, bo sprowadze te dyskusje do podobmych wmoskow. Dzialama otwieraja kolejna
studme bez dna. Bazwac na wzmozonym ruchn kolejowych linn aglomeracyjnych Wroclaw-
Olesnica oraz Wroclaw-5obotka, prosze by samorzadowey juz planowali sredki na budowe
bezkolizypnych skrzyzowan nad lub ped traktanm kolejowym.

Szkody po meprzemyslanych dziatamach bedziemy odbudowywall latama- z kolel przejazd
przez miejscowoscl czy korzystame z usluz w centrach bedze bardze utudmony,
co doprowadzn do dalszego wymuerama tychZe! Prosze obecnych o wazecie doswiadezen
po rozwage! Wartym odnotowania jest, ze dla wspominanego wielokrotme Wroclawia, weiaz
nie przedstawiono efektow wdrozema SUMP za rok 2022
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Odniesienia po prezentacji przez przedstawicieli LPIW
Cel 1.3 (tresci me odnotowano)

* CZy przewoZnicy prywatm sa rozwazam jake istolna strona (a takZe szamsa)
w budowanm mfrastruktory kommmikacyjne) w aglomeracp, w tym w gounach
zaklasyfikowanych jako turystycane?

* CZy przewoZmicy prywatn zostana zobowiazam w ramach strategn do wynmany taboru
na zeroemisyjny! Czy SUMP zaklada sankcjonowame lub meuwzgledmame taboru
spalinowegzo wobec promowana zeroenusyjnych srodkow komumkacy pubhiczne)?

* CZy przewozucy prywatm zostana zobowlazam w ramach strategn do wymuamy lub
modermizacyi tabom na mskopodiogowy?

* czy przewozncy prywatm d=zialajacy na tereme zzeszonych gmin zostal zaproszem do
udzah w konsultacjach?

Cel 3.1 (tresc1 me odnotowano)

* czy planowane jest uwzgledmeme 1stuejace] nfrastruktury furystyczne) (rowerowey)
LJoreenways™ T

* czy planowane jest zapomame z przedsiewzieclem w ramach Eurcregiomn Beskidy
przedstawiciell gmin sasiadujacych z Aglomeracja na tereme Czech 1 Slowacp?

Cel 4.2 (tresci me odnotowano)

* czy do prac przy fworzeninTecenz)i plamm zostal zaproszony przedstawiciel Wydzah
Euchu Drogowego odpowiadajace) jednostia Policp?

* czy planowane jest opracowame mechamzmm zabezpieczajacego przed samowola
samorzadow na efapie projektow wylaczonych— we Wroclawm dwuokrotme Policja
opimowala negatywnie post fachmm rozwiazama wpisane w strategie (wspommane
mmally MSWE oraz mewspommane parklety na ul Daszynskiego- te ostateczme

mmodemizowano)
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Cel 5.1 (tresci me odnotowano)

CZy pIzy proponowane] sieci parkingow, zakladajac wzrost udzatn elekiromobilnosca
w transporcie kolowym, zostame wwzgledmone lokowame ich w muejscach z siecia
elektroenergetyczna gwarantujaca ufrzymame parametrow pod obclazemem dla
sastadwjacych odbiorcow? Czy zostalo zidentyfikowane takie ryzyko?

czy swlatowe normatywy przewiduja procedury przeciwpozarowe dla wiekszych
skupisk pojazdow elektryczmych? Czy zostalo zndentyfikowane takie ryzyko?

Spoza rozroimenia:

czy W procesie tworzema Planu uczestnicza przedstawiciele muejskach/panstwowych
spotek mfrastrukturalmych? Czy obecnose sieci wodociagowych, cieplowmeczych,
kanalizacyjnych, elekiro- 1 teletechmiczmych jest rozwazana jako ryzyko, wraz z
komecrnoscia 1ch mwentaryzac)i 1 modemmzacj w sensie ogolnym, nie pojedyncze)
mwestycyi?

czy zostala poddana analime strukfura wiekowa mieszkancow aglomerac) z
uwzgledmemem gmin jake 1stotny czymuk definmjacy ich wymagama 1 oczekiwana
wobec rozmatych srodkow transporiu?

Ad. harmonogram 1 przebieg wdrozenia

czy Autorzy przedstawia ,kroki mulowe” oraz  momenty startow 1 zakonczen™ dla
przedstawilanego harmonogramu np. w formie diagramm Gantta?

czy oprocz wikazukow wzglednych zostana zaproponowane daalama weryiikujace
postepy wdrazania, w tym z udzalem zewnetramych andytorow?

czy zaburzema czasowe realizac)l, oddzelme mZz zewnetrme, meprzewidywalne
czynmika, 53 identyfikowane jako ryzyko?

czy Jest rozwazany scenanmusz nepowoedzenia wdrozema Strategn w sensie ogdlnym?
czy jest planowane sankcjonowame zrzeszonych gmun lub mnych istotnych stron
zainteresowanych mewywiazujacych sie z zalozen? Czy zostalo to zidentyfikowane
jako ryzyke? Czy istueje prawny mechamzm do dochodzema racp lub mna forma

TOZWIAZYWanNla SpoTow ]

Za poswiecony czas dziele,
Z powaZaniem,
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Mail przestany 28.04 (pisownia oryginalna, zanonimizowano)

Dzien Dobry,

Styszatam o prowadzonych konsultacjach spotecznych ws. Planu ZMdAB.

Szkoda, ze nie ma mozliwosci uczestniczenia w nich elektronicznie i wypowiedzenia sie.
Pracuje w Bielsku Biatej, okolice dworca.

Dojezdzam z powiatu os$wiecimskiego i z uwagi na korki pozostawiam samochdd w Komorowicach i
dalszg czes¢ drogi pokonuje rowerem.

Niestety Bielsko-Biata nie jest przyjazne dla rowerzystéw.

Drogi sg waskie. Poruszanie sie po drodze jest bardzo niebezpieczne. Bielskie chodniki sg czesto
dziurawe, kazde skrzyzowanie oznacza koniecznos¢ zejscia z rowera i przejscia pieszego, krawezniki sg
za wysokie.

Jedynym dobrym fragmentem trasy, ktdrg pokonuje na rowerze w drodze do pracy bez problemu jest
Sciezka wzdtuz Biatki i ulicy Grazynskiego.

Szkoda ze tak wyglada sytuacja, bo w duzo mniejszych miejscowosciach np. Wadowice, Oswiecim cate
miasto wraz z centrum posiada Sciezki rowerowe.

O duzych miastach jak Katowice Warszawa z osobnym pasem rowerowym nie wspomne.

Ciekawa kampanig jest Rowerowy Maj i rodzaj wyzwania polegajace na dojezdzie do szkoty na rowerze
dzieci i mtodziezy w maju br.

Szkoda, ze Bielsko-Biata w tym nie uczestniczy, choc¢ patrzgc na stan $ciezki rowerowej w sumie nie ma
sie czemu dziwic¢ &

Mysle tez, ze w perspektywie powstania S1 moze warto rozszerzy¢ zakres Stowarzyszenia o powiat
oswiecimski.
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