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WYKAZ STOSOWANYCH SKROTOW

Skrét | Petna nazwa

mowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (ang.

AGC . , . .
European Agreement on Main International Railway Lines)
umowa europejska o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu

AGTC kombinowanego i obiektach towarzyszacych (ang. European Agreement on
Important International Combined Transport Lines and Related Installations)

BDL Bank danych lokalnych

BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego

BZPG Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny

DDR Droga dla rowerow

EFMRA Europejski Fundusz Morski, Rybacki i Akwakultury

EFRR Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS+ Europejski Fundusz Spoteczny +

EUROSTAT Europejski Urzad Statystyczny

EZT elektryczny zespdt trakcyjny

FGI zogniskowane wywiady grupowe

FST Fundusz Sprawiedliwej Transformacji

GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GPR Generalny pomiar ruchu

IC PKP Intercity S.A.

IDI indywidualne wywiady pogtebione

ITS Inteligentne Systemy Transportowe (ang. Intelligent Transportation Systems)

JST Jednostka Samorzadu Terytorialnego

KGP Komenda Gtéwna Policji

KPM Krajowa Polityka Miejska

KS Koleje Slaskie sp. z 0.0.

MPZP miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

MZK Miejski Zaktad Komunikacyjny

ORSIP Otwarty Regionalny System Informac;ji Przestrzennej

OSE Wydziat Ochrony Srodowiska i Energii w Urzedzie Miasta Bielska-Biatej

PKP Polskie Koleje Panstwowe S.A.

PLK Polskie Linie Kolejowe S.A.

PMS Panstwowy Monitoring Srodowiska

PREG Polregio sp. z 0.0.

RPT Regionalny Plan Transportowy
Inteligentne miasta (jest to idea, w ktérej w rozwoju miasta stawia sie na innowacje,
elastycznos¢ i kreatywnos¢ oraz na zastosowanie technologii informacyjnych

Smart City w takich obszarach jak: gospodarka, srodowisko, mobilnos¢ i zarzgdzanie).
Miasto, w ktérym mozliwie najwyzszg jakos¢ zycia mieszkancéw uzyskuje sie dzieki
wykorzystaniu nowoczesnych technologii.

TEU rownowaznik znormalizowanego kontenera tzw. 20-stopowego (ang. Twentyfoot
Equivalent Unit)

UE Unia Europejska

up Umowa Partnerstwa

Wz warunki zabudowy
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WSTEP

Niniejsze opracowanie zostato przygotowane na podstawie umowy nr SAB.272.3.2022 z dnia
2 sierpnia 2022 r. zawartej pomiedzy Stowarzyszeniem Gmin i Powiatéw Subregionu Potudniowego
Wojewddztwa Slaskiego Aglomeracja Beskidzka a firmg LPW Sp. z 0.0.

Celem prac objetych wspomniang wyzej umowa jest opracowanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Aglomeracji Beskidzkiej 2040 +. Plan mobilnosci to dokument o charakterze strategiczno-
operacyjnym, stanowigcy dtugoterminowg strategie ukierunkowang na zapewnienie dobrego dostepu
do celéw podrdzy i ustug. Proces tworzenia dokumentu oparty jest o cztery kluczowe etapy, zaczynajac
od dobrego przygotowania, przez racjonalne i klarowne sformutowanie celdéw oraz planu dziatania, az
po wdrazanie planu w zycie. Dobre przygotowanie, czyli pierwszy, niezbedny, krok do przygotowania
planu mobilnosci polega przede wszystkim na pogtebionej diagnozie sytuacji mobilnosciowe;j.

Niniejszy Raport diagnostyczno-strategiczny sktada sie 7 blokéw tematycznych, 4 zatgcznikéw
oraz raportu z pierwszego etapu konsultacji spotecznych.

Pierwszy blok tematyczny: ,,Uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw strategicznych” zawiera
analize dokumentéw strategicznych na réznych szczeblach pod katem zapiséw, ustalen i kierunkéw
dziatan zgodnych z politykg zréwnowazonej mobilnosci.

Drugi blok tematyczny: ,Determinanty rozwoju systemu transportowego na obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej” pozwala na identyfikacje kluczowych czynnikdéw oddziatujgcych obecnie,
a takze majacych wptyw w przysziosci na funkcjonowanie transportu na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej.

Trzeci blok tematyczny: ,Analiza systemu transportowego aglomeracji beskidzkiej” obejmuje
analize transportu drogowego indywidualnego oraz zbiorowego, kolejowego towarowego oraz
zbiorowego, pieszego oraz rowerowego. Dodatkowo obejmuje rowniez transport wodny i lotniczy.

Czwarty blok tematyczny: ,,Zastosowanie Zintegrowanego modelu Ruch” obejmuje weryfikacje
mozliwosci wykorzystania Zintegrowanego modelu Ruch w dalszym pracach nad dokumentem.
Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) jest narzedziem wspomagajgcym planowanie transportu, zwtaszcza
W segmencie zarzgdzania popytem oraz wsparcia zarzadzania podaza.

Piagty blok tematyczny: ,,Podsumowanie przeprowadzonych badan ilosciowych i jakosciowych”
zawiera podsumowania badan jako$ciowych i ilosSciowych wykonanych w ramach prac nad diagnoza.
Szczegotowe wyniki przeprowadzonych badan zawarto w Zatgcznikach B i C.

Szosty blok tematyczny: ,Analiza SWOT”. Analiza wykorzystana zostata w celu uporzagdkowania
zebranych informacji (w dokumencie raportu diagnostyczno-strategicznego oraz w Zatgczniku D, ktéry
zawiera produkty analityczne) oraz wykonania oceny potencjatu mobilnoSciowego obszaru
Aglomeracji Beskidzkiej.

Siodmy blok tematyczny: , Przeglad obszaréw strategicznych i rozwazanych dziatan” zawiera
ocene zasadnosci sformutowania obszardw strategicznych, na podstawie przeprowadzonej analizy
oceny skutecznosci dotychczasowe systemu mobilnosci w subregionie oraz analizy gtéwnych
problemdw i mozliwosci Aglomeracji Beskidzkiej.

Integralng czescig raportu diagnostyczno-strategicznego sg zatgczniki oraz raport z pierwszego
etapu konsultacji spotecznych.
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Zatgcznik A: ,Przeglad planowanych dziatan w dokumentach regionalnych i lokalnych
dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci” zawiera syntetyczne podsumowanie zapisow dokumentow
regionalnych — na poziomie powiatéw lub kilku gmin oraz dokumentéw lokalnych.

Zatacznik B: ,Raport z badan jako$ciowych” zawiera szczegdétowg prezentacje wynikéw badan
jakosciowych, tj. zogniskowanych wywiadéw grupowych (FGI) oraz indywidualnych wywiaddéw
pogtebionych (IDI).

Zatacznik C: ,Raport z badan ilosciowych” zawiera szczegdétowa prezentacje wynikéw badan
ilosciowych, tj. 2000 ankiet wykonanych na mieszkancach Aglomeracji Beskidzkiej.

Zatacznik D: ,,Produkty analityczne” zawiera analize Produktéw Analitycznych okreslonych dla
kazdego ze sformutowanych obszaréw strategicznych.

Raport diagnostyczno-strategiczny przygotowano w oparciu o dane przekazywane przez
Stowarzyszenie, dane pozyskane z gmin i powiatow oraz dodatkowo dane z GUS, CEPiK, SEWIK, rejestru
PESEL oraz innych zrédet, ktére kazdorazowo wskazywane sg w opracowywanych dokumentach.
Analize opracowano w oparciu o mozliwie najaktualniejsze dostepne dane.
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1. OBSZAR AGLOMERACII BESKIDZKIEJ — INFORMACIJE OGOLNE

Aglomeracja Beskidzka znajduje sie w potudniowej czesci Polski, obejmuje swoim zasiegiem
potudniowg czes¢ wojewddztwa $lagskiego i w catosci pokrywa sie z terenem powiatéw Bielskiego,
Cieszyriskiego, Zywieckiego oraz miasta na prawach powiatu Bielsko-Biatej. Analizowany obszar
graniczy od zachodu z Republikg Czeskg, od potudnia z Republikg Stowacji, a od wschodu
z wojewddztwem matopolskim. Lokalizacje analizowanego obszaru przedstawia rysunek 1.1.

-

2

Legenda:

.Ka
£%7 b
3L
® miasta wojewddzkie

ice ‘
Krakow 3 5
[l obszar Aglomeracji Beskidzkiej

0 100 200 300 km [ granice wojewddztw
e S [ | granice powiatow

Rysunek 1.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wiasne

Pod wzgledem geograficznym Aglomeracja Beskidzka lezy w rejonie faricucha goérskiego Karpat,
co czyni jg niezwykle atrakcyjng pod wzgledem turystyczno-krajobrazowym. Wskazane tereny cechujg
sie nie tylko wysokimi walorami krajobrazowymi, ale takze przyrodniczymi, a w efekcie stanowig
doskonate miejsce do rekreacji i wypoczynku. Aglomeracja otwiera takze region na wspodtprace

transgraniczng z Czechami i Stowacja.

W ramach Aglomeracji Beskidzkiej wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu

terytorialnego:

— Miasto na prawach powiatu: Bielsko-Biata;
— powiat bielski:
e 1 gmina miejska: Szczyrk;

e 2 gminy miejsko-wiejskie: Czechowice-Dziedzice, Wilamowice;
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e 7 gmin wiejskich: Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kozy, Porgbka, Wilkowice;
— powiat cieszynski:

e 3 gminy miejskie: Cieszyn, Ustron, Wista;

e 2 gminy miejsko-wiejskie: Skoczéw, Strumien;

e 7 gmin wiejskich: Brenna, Chybie, Debowiec, Goleszow, Hazlach, Istebna, Zebrzydowice;
— powiat zywiecki:

e 1 gmina miejska: Zywiec;

e 14 gmin wiejskich: Czernichdw, Gilowice, Jelesnia, Koszarawa, Lipowa, tekawica,
todygowice, Miléwka, Radziechowy-Wieprz, Rajcza, Slemienri, Swinna, Ujsoty, Wegierska
Gorka.

Na obszar analizy sktada sie w sumie 38 gmin, z czego 6 to gminy miejskie, 4 miejsko-wiejskie
oraz 28 wiejskie. Na rysunku 1.2 przedstawiono obszar funkcjonalny Aglomeracji Beskidzkiej
z podziatem na powiaty oraz gminy.

@Wodzistaw §qul2i \ff\\f/\/ J [‘ \ n ]
! L \J Y
/#\) / @Pszczyna ,{ e j\? Lzu
J J 4 W E
_J Jastrzebiz-zdroj s W Lo ]
M@ R \
< / j h \ 3 e
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@Wadowice ?J
&) f
L ¢
| I
¥ 1 [J o S
g‘ e '\d\/\/«ﬂ’\' i aiiis Z/“\
g J
lfﬁ{/r\ @Sucha Beskidzka
1
@Frydek-Mistek
\
\ %, y
) at

Legenda:

© miasta powiatowe
m— granice panstw
[ granice wojewddztw
[ granice powiatéw

granice gmin w powiecie:

1 GNamgmg [ bielskim
: y i cieszyriskim
e 4
0 10 20 30 km gR [ zywieckim
— —— g } 7 [ Bielsko-Biata

Rysunek 1.2 Obszar funkcjonalny Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne

Liczbe ludnosci oraz powierzchnie poszczegdlnych gmin i powiatéw wraz ich udziatem
procentowym w powierzchni Aglomeracji Beskidzkiej przedstawia tabela 1.1.
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Tabela 1.1. Liczba ludnosci oraz powierzchnia gmin Aglomeracji Beskidzkiej
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Liczba ludnosci

Powierzchnia

Udziat Udziat
Liczba oséb procentowy procentowy
B2
1. g 2 g Bielsko-Biata 168 319 25,4% 125 5,3%
S &
2. Bestwina 12 003 1,8% 38 1,6%
3. Buczkowice 11 206 1,7% 19 0,8%
4, _ Czechowice-Dziedzice 45 398 6,8% 66 2,8%
5. 5 Jasienica 24 799 3,7% 93 4,0%
[}
6. o Jaworze 7 455 1,1% 21 0,9%
7. ‘g Kozy 13117 2,0% 27 1,1%
8. 3 Porgbka 15636 2,4% 65 2,8%
9. Szczyrk 5656 0,9% 39 1,7%
10. Wilamowice 17 894 2,7% 57 2,4%
11. Wilkowice 13334 2,0% 34 1,4%
Razem powiat bielski 166 498 25,1% 459 19,5%
12. Brenna 11374 1,7% 95 4,0%
13. Chybie 9831 1,5% 32 1,4%
14. Cieszyn 33500 5,1% 29 1,2%
15. < Debowiec 5821 0,9% 43 1,8%
(%]
16. S Goleszow 13 136 2,0% 66 2,8%
N
17. g Hazlach 10 884 1,6% 49 2,1%
18. % Istebna 12 217 1,8% 84 3,6%
19. '(§3 Skoczéw 26 730 4,0% 64 2,7%
20. o Strumien 13 298 2,0% 59 2,5%
21. Ustron 15 875 2,4% 59 2,5%
22. Wista 10 898 1,6% 109 4,6%
23. Zebrzydowice 13107 2,0% 41 1,7%
Razem powiat cieszynski 176 671 26,7% 730 31,0%
24. Czernichow 6 583 1,0% 56 2,4%
25. Gilowice 6 304 1,0% 28 1,2%
26. Jelesnia 13101 2,0% 170 7,2%
27. Koszarawa 2324 0,4% 32 1,4%
28. < Lipowa 10961 1,7% 59 2,5%
29. 3 tekawica 4573 0,7% 43 1,8%
30. & todygowice 14 753 2,2% 36 1,5%
31. 2 Miléwka 9984 1,5% 99 4,2%
32. . Radziechowy-Wieprz 13014 2,0% 65 2,8%
33. Rajcza 8639 1,3% 131 5,6%
34, Slemien 3532 0,5% 45 1,9%
35. Swinna 8 007 1,2% 39 1,7%
36. Ujsoty 4 345 0,7% 110 4,7%
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Liczba ludnosci

Powierzchnia

Lp. Powiat Udziat Udziat
Liczba oséb procentowy km? procentowy
[%] [%]
37. Wegierska Gorka 14 931 2,3% 76 3,2%
38. Zywiec 30313 4,6% 51 2,2%
Razem powiat zywiecki 151 364 22,8% 1040 44,2%

Razem Aglomeracja Beskidzka

662 852

100,0%

2354

100,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS z dnia 31 grudnia 2021 roku

tacznie rozpatrywany obszar zajmuje 2 354 km? (powierzchnia gmin Aglomeracji Beskidzkiej),
z czego najwieksza powierzchnie zajmujg gmina Jelesnia (7,2% tacznej powierzchni), gmina Rajcza
(5,6%) oraz gmina miejska Bielsko-Biata (5,3%). Najmniejsza powierzchnie zajmujg natomiast gminy:
Buczkowice (0,8%), Jaworze (0,9%) oraz Kozy (1,1%).

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej zamieszkujg 662 852 osoby z czego najwiecej ludnosci przypada
na gminy miejskie: Bielsko-Biata (25,4%), Czechowice-Dziedzice (6,8%), Cieszyn (5,1%) oraz Zywiec
(4,6%).
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2. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

W rozdziale przeanalizowano dokumenty strategiczne na rdznych szczeblach pod katem
zapiséw, ustalen i kierunkéw dziatan zgodnych z polityka zréwnowazonej mobilnosci. Jest to istotny
element planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Zgodnie z cyklem 12 krokéw planowania mobilnosci miejskiej ELTIS! — 2 edycja dziatania
analityczne nalezy zacza¢ od kroku 12. tj. Przeglady i wycigganie wnioskdéw. Przeglad strategicznych
dokumentéw to narzedzie do oceny skutecznosci dotychczasowego systemu mobilnosci w subregionie,
pozwala na okreslenie kontekstu strategicznego.

Dokumenty nadrzedne, o charakterze europejskim i krajowym, wptywajg na ksztatt
dokumentdéw regionalnych czy lokalnych. Majg wptyw na prowadzong tam polityke. Ocena zapiséw
w tych dokumentach pozwala na identyfikacje szans lub potencjalnych zagrozen dla wdrazania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+. Wykonanie przegladu pozwolito takze
na koordynacje przyjetej strategii. Umozliwito wskazanie dziatan, ktére nie zostaty zrealizowane oraz
efektow, ktére nie zostaty osiggniete, co w potaczeniu z analizg przyczyn takiego stanu rzeczy lub
schematem sposobu badania tych przyczyn stanowi istotne narzedzie badawcze.

2.1. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE EUROPEJSKIM
Wsrdd przeanalizowanych dokumentdw na poziomie europejskim znajdujg sie:
— Wohptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwnowazonej mobilnosci;
— Utrzymac Europe w ruchu. Zréwnowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu;
— Europejska Polityka Transportowa 2010 - czas na podjecie decyzji;
— Strategia Europa 2020 oraz Zréwnowazona Europa 2030;
— W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;
— Plan Dziatania na rzecz Mobilnos$ci w Miastach;

— Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego
technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu;

— Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu: dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;

— Pakiet mobilnosci miejskiej;
— Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach.

Wptlyw transportu na sSrodowisko. Strategia Wspodlnoty dla zréwnowaionej
mobilnosci.

W Zielonej Ksiedze ,,Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla zréwnowazonej
mobilnosci” opublikowanej w 1992 r. Komisja Europejska zwrdcita m.in. uwage na negatywna role
transportu w postepujacej degradacji Srodowiska na obszarach zurbanizowanych. Dostrzezono

L Zrédto: strona www: https://www.eltis.org/ (dostep z dnia 19.12.2022 r.)
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potencjat trakcji elektrycznej w miejskich przewozach pasazerskich i towarowych, wskazujgc na
mozliwosci obnizenia emisji spalin i hatasu oraz uniezaleznienia sie od dostaw ropy naftowej.

Rozwdj elektrycznego transportu jest w petni zgodny z zasady zrownowazonego rozwoju.
Zielona Ksiega realizujgc swoje zapisy przyczynia sie do rozwoju gospodarczego Wspélnoty oraz do
rozwoju ekonomicznego, spotecznego, a takze umozliwia ograniczenie negatywnego oddziatywania
cztowieka na srodowisko naturalne.

Biorgc powyisze pod uwage szczegdlnie wazne dla Aglomeracji Beskidzkiej jest rozwijanie
niskoemisyjnego/zeroemisyjnego transportu publicznego, co bedzie mozliwe poprzez zakup
nowoczesnego taboru i poprzez modernizacje infrastruktury transportowej. Wigze sie to réwniez
z tworzeniem obiektdw typu centrum przesiadkowe.

Utrzymac Europe w ruchu. Zrownowazona mobilnos¢ dla naszego kontynentu

W ciggu ostatnich lat znacznie zmienit sie kontekst, w jakim prowadzone s3 dziatania na rzecz
mobilnosci w Europie. W rozszerzonej Unii mobilnos¢ zgodnie z dokumentem powinna byé
rozpatrywana w skali kontynentu. Globalizacja ulegta intensyfikacji, powodujgc, ze skutecznosc
i niezawodno$¢ sSrodkéw transportu staty sie podstawowymi elementami konkurencyjnosci
poszczegdlnych regionéw. Ponadto stale pojawiajg sie wyzwania takie jak: wysokie ceny ropy naftowej,
problem emisji CO2 i ocieplenie klimatu.

Polityka zréwnowazonego transportu UE zmierza do tego, aby nasze systemy transportowe
spetniaty ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe potrzeby spoteczenstwa. Efektywne systemy
transportu sg niezbedne dla dobrobytu Europy, gdyz majg znaczacy wptyw na wzrost gospodarczy,
rozwdj spoteczny oraz sSrodowisko. W dokumencie przedstawiono nastepujace cele:

— Zapewnienie wysokiego poziomu mobilnosci ludziom i przedsiebiorstwom w catej Unii.
Dostepnosé¢ rozwigzan transportowych przystepnych cenowo i o wysokiej jakosci
przyczyniajgce sie zywotnie do realizacji swobodnego przeptywu ludnosci, towardw i ustug,
do poprawy spéjnosci spotecznej i ekonomicznej oraz do zapewnienia konkurencyjnosci
europejskiego przemystu;

— Ochrona srodowiska poprzez zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego, promowanie
minimalnej normy pracy dla sektora oraz ochrona pasazerdéw i obywateli;

— Wprowadzenie innowacji stuzgcej realizacji pierwszych dwdch celdw, tj. mobilnosci i ochrony
srodowiska, przez zwiekszanie efektywnosci i poziomu zréwnowazenia szybko rozwijajacego
sie sektora transportowego;

— Sprzyjanie miedzynarodowym kontaktom, promujgc polityke Unii na rzecz wzmocnienia
zréwnowazonej mobilnosci, ochrony i innowacji przez uczestnictwo w miedzynarodowych
organizacjach.

Dokument jest w petni zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju, niewatpliwie wptywa na
osiggniecie korzysci w zakresie gospodarczym i infrastrukturalnym, ale réwniez przyczynia sie do
osiggniecia pozytywnych aspektéw srodowiskowych, w tym ograniczenia negatywnego oddziatywania
cztowieka na srodowisko naturalne.

Zgodnie z dokumentem szczegdlnie wazne dla catego Aglomeracji Beskidzkiej jest zapewnienie
ciggtosci i wysokiej mobilnosci spoteczenstwu przy jednoczesnym zapewnieniu korzysci ekologicznych
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i wprowadzanie innowacji. To wszystko jest mozliwe dzieki dziataniom zmierzajgcym w kierunku
zeroemisyjnego transportu publicznego, na przyktad: modernizujgc infrastrukture transportowa.

Europejska Polityka Transportowa 2010 — czas na podjecie decyzji

Punktem wyjscia do opracowania i opublikowania ,Europejskiej polityki transportowej 2010 r.:
czas na podjecie decyzji” byta ,,Strategia Unii Europejskiej na rzecz Zréwnowazonego Rozwoju”, bedaca
rezultatem szczytu Rady Europejskiej w Goteborgu. Wowczas wtasnie uznano sektor transportu za
gtéwny czynnik stanowiacy realne zagrozenie dla zrdwnowazonego rozwoju panstw cztonkowskich
Wspdlnoty. Jako kluczowe cele stuzgce rownowazeniu funkcjonujacego systemu transportowego
powyzszy dokument okreslat:

— Zahamowanie wyraznego trendu zwiekszonego zapotrzebowania na transport,
generowanego przez wzrost gospodarczy;

— Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego, wodnego srodlgdowego oraz
publicznego transportu pasazerskiego w stosunku do transportu drogowego;

— Poprawe dostepnosci komunikacyjnej na obszarach wiejskich;
— Eliminacje problemu przecigzenia transportowego na terenach wysoko zurbanizowanych;

— Zmniejszenie emisji gazédw cieplarnianych i pozostatych zanieczyszczeh emitowanych do
atmosfery przez sektor transportowy oraz minimalizacja ich negatywnego wptywu na
zdrowie ludzi i stan Srodowiska naturalnego.

Dokument przede wszystkim wytyczyt nowy kierunek polityki transportowej Wspdinoty,
owocujac jednoczesnie licznymi dokumentami programowymi oraz aktami wykonawczymi przyjetymi
przez panstwa cztonkowskie. Tym samym nalezy stwierdzi¢, ze dokument jest w petni zgodny z zasadg
zrbwnowazonego rozwoju, poza rozwojem gospodarczym zaktada rowniez rozwdj spoteczny
Wspdlnoty, a takze przyczynia sie do ograniczenia negatywnego oddziatywania ludzkosci na
srodowisko naturalne.

Z punktu widzenia Europejskiej Polityki Transportowej niezmiernie istotne dla Aglomeracji
Beskidzkiej jest podejmowanie dziatan w kierunku poprawy dostepnosci komunikacyjnej na obszarach
wiejskich, a takze dziatan umozliwiajacych zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego oraz
publicznego transportu pasazerskiego w taki sposdb, aby spoteczernstwo odchodzito od transportu
samochodowego. Takie dziatania niewatpliwie pozwolg na osiggniecie pozytywnych skutkow dla
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych i pozostatych zanieczyszczen
emitowanych do atmosfery przez sektor transportowy. Ma to réwniez przetozenie na skutki spoteczne,
gdyz spoteczenstwo dzieki takim dziataniom bedzie zdrowsze.

Strategia Europa 2020

Strategia Europa 2020 jest to zmodyfikowany dokument strategii lizbonskiej obowigzujgcej
w latach 2000-2010. Zostata przyjeta i zatwierdzona przez Rade Europejska dnia 17 czerwca 2010 roku.
Jej gtébwnym celem jest zapewnienie krajom Unii Europejskiej jak najlepszych warunkéw w celu
osiggniecia zréwnowazonego rozwoju oraz dtugotrwatego wzrostu gospodarczego. Ma sie ona
przejawia¢ w budowie gospodarki opartej na wiedzy, gospodarowaniu zasobami oraz promowaniu
technologii przyjaznych dla srodowiska. Strategia Europa 2020 opiera sie na:
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Inteligentnym wzroscie — oznaczajgcym rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach,
zwiekszenie potencjatu gospodarki cyfrowej w drodze wiekszych naktadéw na badania
i rozwdj oraz rozwdj i podnoszenie jakosci edukacji;

Wzroscie zréwnowazonym — dziatania zorientowane na wzrost konkurencyjnosci oraz
poprawe efektywnosci wykorzystania zasobdw w procesach produkcji, przejscie na
nowoczesne technologie eksploatacji zasobéw srodowiska naturalnego oraz tworzenie
nowych miejsc pracy: celem UE jest osiggniecie pozycji lidera w dziedzinie technologii
srodowiskowych i ochrony srodowiska naturalnego;

Wzroscie sprzyjajgcym wigczeniu spotecznemu — w drodze zwiekszenia aktywnosci
zawodowej, podnoszenia kwalifikacji oraz walki z ubdstwem, zapewniajacej spdjnosc
spoteczng i terytorialna.

Zgodnie z wczesniejszymi zatozeniami, przy wytaczaniu celdw Strategii Europa 2020, postawiono

na cele realistyczne, tozsame z wartosciami europejskimi oraz priorytetami rozwoju Unii Europejskiej.

W przeciwienstwie do strategii lizbonskiej, strategia nie ma s$cisle okreslonego celu nadrzednego, ktéry

w przypadku tej pierwszej strategii, ostatecznie nie zostat osiggniety. Komisja Europejska, w celu

okreslenia priorytetow strategii, wyznaczyta w 2010 roku nastepujace cele:

Wskaznik zatrudnienia oséb w wieku 20-64 lat powinien wynosi¢ 75%;
Na inwestycje w badania i rozwdj nalezy przeznaczy¢ 3% PKB Unii;

Nalezy osiggnac¢ cele ,20/20/20” w zakresie klimatu i energii (w tym ograniczenie emisji
dwutlenku wegla nawet o 30%, jesli pozwolg na to warunki);

Liczbe oséb przedwczesnie konczacych nauke szkolng nalezy ograniczy¢ do 10%, a co
najmniej 40% osdb z mtodego pokolenia powinno zdobywaé wyzsze wyksztatcenie;

Liczbe 0s6b zagrozonych ubdstwem nalezy zmniejszy¢ o 20 min.

W dokumencie okreslono réwniez flagowe inicjatywy przewodnie Strategii Europa 2020, w ich

sktad wchodzi siedem projektéw przewodnich wyznaczonych przez Komisje Europejska:

Mobilna mtodziez — poprawa jakosci i atrakcyjnosci europejskiego szkolnictwa wyzszego na
arenie miedzynarodowej poprzez wspieranie mobilnosci studentdw i mtodych specjalistow;

Unia innowacji — wykorzystanie dziatalnosci badawczo-rozwojowej i innowacji do
rozwigzywania najwiekszych problemoéw (zwigzanych m.in. ze zmianami klimatu, energia, ale
takze starzeniem sie spoteczenstwa) oraz likwidacja przepasci miedzy $wiatem nauki,
a rynkiem;

Europejska agenda cyfrowa — osiggniecie trwatych korzysci gospodarczych i spotecznych
z jednolitego rynku cyfrowego opartego na bardzo szybkim Internecie;

Europa efektywnie korzystajgca z zasobdw — dziatania na rzecz uniezaleznienia wzrostu
gospodarczego od wykorzystania zasobdéw oraz transformacji w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej, w wiekszym stopniu wykorzystujgcej potencjat, jaki dajg odnawialne zrédta
energii;

Polityka przemystowa w erze globalizacji — zwiekszenie konkurencyjnosci unijnego sektora

przemystu w warunkach pokryzysowych, wsparcie przedsiebiorczosci i rozwdj nowych
umiejetnosci;
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— Program na rzecz nowych umiejetnosci i zatrudnienia — stworzenie warunkéw do
unowoczesnienia rynkéw pracy w celu zwiekszenia poziomu zatrudnienia;

— Europejski program walki z ubdstwem — zapewnienie spdjnosci gospodarczej, spotecznej
i terytorialnej poprzez pomoc osobom biednym i wykluczonym spotecznie oraz umozliwienie
im aktywnego uczestnictwa w zyciu spotecznym.

Dokument ten skupia sie przede wszystkim na zatozeniach zréwnowazonego rozwoju, dlatego
jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Cele Strategii opierajg sie na rozwoju krajow
cztonkowskich pod katem gospodarczym, ekonomicznym spoteczny, ale takze srodowiskowym
(m.in. poprzez ograniczenie negatywnego oddziatywania cztowieka na s$rodowisko naturalne —
np. poprzez nisko i zero-emisyjny transport).

Zgodnie z Strategig Europa 2020 dla Aglomeracji Beskidzkiej niezmiernie istotne jest dziatanie
w kierunku inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju przy jednoczesnym wzroscie sprzyjajgcym
wiaczeniu spotecznemu. W dokumencie przedstawia sie kierunki dziatan w zakresie mobilnosci, takie
jak podejmowanie inwestycji w zakresie niskoemisyjnego transportu poprzez zakup odpowiedniego
taboru, modernizowanie infrastruktury, co pozwoli osiggnac inne cele z powyzszego dokumentu, takie
jak redukcja emisji szkodliwych substancji do atmosfery, a takze ograniczenie udziatu transportu
samochodowego na terenie Aglomeracji Beskidzkiej. Istotne jest réwniez dazenie do odpowiedniego
wykorzystaniu zasobdéw oraz transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, przy wykorzystaniu
OZE.

Zréwnowazona Europa 2030

Rada przyjeta konkluzje o wdrazaniu przez UE oenzetowskiej agendy na rzecz zrbwnowazonego
rozwoju 2030 i jej 17 celow zréwnowazonego rozwoju (dzien przyjecia 9 kwietnia 2019 r). Gtéwne cele
to eliminacja ubdstwa i zapewnienie obecnym i przysztym pokoleniom zycie w pokoju, zdrowiu
i bezpieczenstwie. Rada podkreslita, ze aby zrealizowad wizje i cele agendy 2030, nalezy przyspieszy¢
dziatania zaréwno w UE, jak i w innych czesciach swiata.

Cele dokumentu sg powigzane z celami zréwnowazonego rozwoju i stuzg zachowaniu
rownowagi miedzy trzema wymiarami zréwnowazonego rozwoju: gospodarczym, spotecznym
i Srodowiskowym. Sg to konkretne cele na nastepnych 15 lat, ktdre dotyczg miedzy innymi:

Godnosci ludzkiej;

— Stabilnosci regionalnej i globalnej;

— Zdrowej planety;

— Sprawiedliwego i odpornego spoteczenstwa;

— Dobrze prosperujacych gospodarek;

— Ponizej wskazano dziatania majgce zapewnic Europie zréwnowazong przysztosé:

— Wiaczenie celéw zréwnowazonego rozwoju w ramy europejskiej polityki oraz biezgce
priorytety Komisji oraz zapoczgtkowanie okresu refleksji nad dalszym rozwojem
dtugoterminowej wizji i ukierunkowaniem polityki sektorowych po roku 2020;
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— Wykorzystanie dostepnych instrumentéw, w tym narzedzi lepszego stanowienia prawa, aby
zapewni¢, ze obowigzujace obecnie i nowe strategie polityczne uwzglednig trzy filary
zréwnowazonego rozwoju: spoteczny, srodowiskowy i gospodarczy;

— W celu stworzenia dynamicznej przestrzeni umozliwiajgcej wspodtprace rdzinych
zainteresowanych stron ze sfery publicznej i prywatnej Komisja uruchomi platforme dla wielu
zainteresowanych podmiotdw, ktéra bedzie stuzy¢ dziataniom nastepczym oraz wymianie
najlepszych praktyk w zakresie realizacji celéw zréownowazonego rozwoju w poszczegdlnych
sektorach;

— Regularne sktadanie sprawozdan z postepédw UE w realizacji programu dziatan na rzecz
zréwnowazonego rozwoju do roku 2030.

Wszelkie tresci zwigzane z ,Zréwnowazong Europg 2030” pozwalajg na stwierdzenie,
ze zachowana zostata zgodnos$¢ z zasada zréwnowazonego rozwoju, poprzez rozwdj spotfeczny,
gospodarczy, a takie ekonomiczny i Srodowiskowy, m.in. poprzez ograniczenie negatywnego
oddziatywania cztowieka na srodowisko naturalne

Dokument ,Zréwnowazona Europa 2030” ukierunkowana jest przede wszystkim
na zréwnowazony rozwoéj poprzez m.in. ramy prawne. Aby wdrozy¢ takowy rozwdj uwzgledniajac
czynniki srodowiskowe, spoteczne oraz gospodarcze i ekonomiczne nalezy podja¢ szereg dziatan,
z perspektywy niniejszego dokumentu zwraca sie uwage na inwestycje transportowe takie jak:
zapewnienie nowoczesnego taboru do obstugi podrézy mieszkaricéw, a takze udoskonalanie
posiadanej infrastruktury transportowej na terenie Aglomeracji Beskidzkie;j.

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miesécie — Zielona Ksiega?

W Unii Europejskiej ponad 60% populacji mieszka na obszarach miejskich. Nieco ponizej 85%
produktu krajowego brutto UE powstaje na obszarach miejskich. Miasta sg sitg napedowg europejskiej
gospodarki. Przyciggajg inwestycje i tworzg miejsca pracy. Majg zasadnicze znaczenie dla
prawidtowego funkcjonowania gospodarki.

Aktualnie obszary miejskie stanowig Srodowisko zycia dla zdecydowanej wiekszosci ludnosci,
a zatem bezwzglednie poziom zycia na tych obszarach powinien by¢ jak najwyzszy. Dlatego tez nalezy
obecnie kierowac mysli i rozwazania na kwestie mobilnosci w miescie.

W catej Europie wzmozony ruch na ulicach w centrach miast powoduje state zatory majace
niepozgdane skutki, takie jak opdzZnienia i zanieczyszczenie powietrza. W wyniku tego zjawiska
europejska gospodarka traci kazdego roku okoto 100 mld EUR lub 1% PKB Unii Europejskiej. Z roku na
rok zanieczyszczenie powietrza i hatas stajg sie coraz bardziej ucigzliwe. Ruch w miastach odpowiada
za 40% emisji CO2.

Mobilno$¢ w miescie uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i zatrudnieniu
0 ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwoj w UE. W zwigzku z tym Komisja podjeta decyzje
o przedstawieniu Zielonej Ksiegi w sprawie mobilnosci w miescie w celu okreslenia, czy i jak moze ona
stanowic¢ wartos¢ dodang dla dziatan podejmowanych na szczeblu lokalnym. Polityka UE w wielu
dziedzinach od lat obejmuje kwestie zwigzane z transportem miejskim.

2 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego z 2009 r.
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Wedtug powyzszego dokumentu najwazniejsze problemy zréwnowazonej mobilnosci mozna
okresli¢ nastepujaco:

— Poprawa jakosci ruchu w miastach, w tym jego ptynnosci;

— Poprawa dostepnosci transportu miejskiego i poziom jej jakosci;

— Wozrost bezpieczeristwa i niezawodnosci transportu miejskiego;

— Rozwdj aplikacji systemow inteligentnego transportu;

— Ograniczenie negatywnych skutkéw funkcjonowania i rozwoju transportu w miastach.

Rozwigzania powyzszych wyzwan dla wspéfczesnego transportu w miastach, aglomeracjach
i regionach mieszczg sie w kilkunastu charakterystycznych obszarach ich systeméw transportowych
i otoczenia tych systemoéw. Zielona Ksiega wskazuje wiec na koniecznos¢ zmian w:

— Infrastrukturze transportu miejskiego;

— Zarzadzaniu mobilnoscig;

— Poziomie innowacyjnosci transportu poprzez aplikacje ITS;
— Uregulowaniach prawnych;

— Pojazdach transportowych;

— Zachowaniach uzytkownikdéw transportu;

— Ekonomicznym stymulowaniu zréwnowazonej mobilnosci.

Bazujac na powyzszych zapisach nalezy jednoznacznie stwierdzié, iz dokument jest zgodny
z zasadg zrownowazonego rozwoju, poza rozwojem gospodarczym zaktada réwniez ograniczenie
negatywnego oddziatywania cztowieka na S$rodowisko naturalne poprzez inwestycije m.in.
w niskoemisyjne srodki transportu publicznego.

Biorac pod uwage zapisy powyzszego dokumentu bardzo wazne dla Aglomeracji Beskidzkiej jest
state udoskonalanie jakosci ruchu w miastach, w tym jego ptynnosci, a takze poprawa dostepnosci
transportu miejskiego i poziom jej jakosci. ROownie istotne powinno by¢ zapewnienie wysokiego
bezpieczenstwa iniezawodnosci transportu miejskiego, a takize nadzorowanie i ograniczanie
negatywnych skutkéw funkcjonowania i rozwoju transportu w miastach. W zwigzku z czym wystepuje
koniecznos¢ realizowania inwestycji w infrastrukture transportu miejskiego i pojazdy transportowe,
ale réwnie wazne sg dziatania instytucjonalne jak zarzadzanie mobilnoscia, dziatania w kierunku
wprowadzenia systemow ITS, a takze badanie zachowan uzytkownikéw transportu, co pozwala na
wprowadzenie dziatan korygujacych i stale udoskonalajgcych system transportowy.

Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach

Dokument zostat zatwierdzony przez Parlament Europejski z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
planu dziatania na rzecz mobilnosci w miescie.

W Planie Dziatan na rzecz Mobilnosci w Miastach stworzono program dziatania wspierajacy
mobilnos¢ w miastach zgodng z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Proponowane dziatania
koncentrujg sie wokét szesciu tematow:

— Temat 1 — Wspieranie zintegrowanej polityki.

Strona 18 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

e Dziatanie 1 — Szybsze wprowadzenie plandw dotyczgcych mobilnosci w miastach zgodnej
z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

e Dziatanie 2 — Mobilno$¢ w miastach zgodna z zasadami zréwnowazonego rozwoju
a polityka regionalna.

e Dziatanie 3 — Transport sprzyjajacy zdrowemu Srodowisku miejskiemu.

— Temat 2 — Uwzglednienie dobra obywateli.
e Dziatanie 4 — Platforma do spraw praw pasazeréw w miejskim transporcie publicznym.
e Dziatanie 5 — Poprawa dostepnosci transportu dla oséb z ograniczeniami ruchowymi.
e Dziatanie 6 — Usprawnienie informacji o transporcie.
e Dziatanie 7 — Dostep do zielonych stref.

e Dziatanie 8 — Kampania na temat zachowan sprzyjajgcych mobilnosci zgodnej z zasadami
zZrownowazonego rozwoiju.

e Dziatanie 9 — Energooszczedne prowadzenie pojazdéw jako element szkolenia kierowcow.
— Temat 3 — Bardziej ekologiczny transport miejski.

e Dziatanie 10 — Projekty badawcze i demonstracyjne dotyczgce pojazdéw niskoemisyjnych
lub bezemisyjnych.

e Dziatanie 11 - Internetowy przewodnik na temat ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow.

e Dziatanie 12 — Badanie na temat miejskich aspektow internalizacji kosztéw zewnetrznych.
e Dziatanie 13 — Wymiana informacji na temat miejskich systemdw ustalania opfat.
— Temat 4 — Wzmocnienie finansowania.
e Dziatanie 14 — Optymalizacja istniejacych zrodet finansowania.
e Dziatanie 15 — Analiza potrzeb w zakresie przysztego finansowania.
— Temat 5 — Dzielenie sie doswiadczeniem i wiedza.
e Dziatanie 16 — Poprawa jakosci danych i statystyk.
e Dziatanie 17 — Powotanie centrum monitorowania mobilnosci.
e Dziatanie 18 — Udziat w miedzynarodowym dialogu i wymianie informacji.
— Temat 6 — Optymalizacja mobilnosci w miastach.
e Dziatanie 19 — Transport towarowy w miastach.
e Dziatanie 20 - Inteligentne systemy transportu (ITS) stuzgce mobilnosci w miastach.

Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoiju,
rozsgdny rozwdéj mobilnosci w miastach przetozy sie na wzrost gospodarczy, a takze na osiggniecie
celéw ekologicznych, m.in. poprzez ograniczenie negatywnego oddziatywania cztowieka na srodowisko
naturalne.
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Biorac pod uwage zapisy Planu Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach istotne dla Aglomeracji
Beskidzkiej jest realizacja dziatan z zakresu trzeciego tematu: bardziej ekologiczny transport miejski,
dziatania te uwzgledniajg wzmocnienie systemdw transportowych, a takze infrastruktury finansowej.
Ponadto istotne jest rdwniez wzmocnienie finansowania sektora transportowego, m.in. poprzez
pozyskiwanie dotacji unijnych.

Zréwnowazona przysztos¢ transportu: w kierunku zintegrowanego, zaawansowanego
technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu

Dokument stanowi podsumowanie wynikéw zakrojonych na szeroka skale konsultacji
(komunikat Komisji Europejskiej z dnia 17.06.2019 r.). Jedna z czesSci dotyczy najnowszych zmian
w europejskiej polityce transportowej i kwestii, ktdre pozostajg nierozstrzygniete. Nastepna z czesci
dokumentéw skupia sie na przysztosci, wskazujgc tendencje w zakresie wskaznikéw transportowych
i prawdopodobne wyzwania, jakie mogg stangé przed spoteczenstwem. W przedostatniej czesci
przedstawiono cele posrednie polityki transportowej, ktére nalezatoby realizowaé, aby stawié czota
pojawiajgcym sie wyzwaniom w sektorze transportu. W ostatniej czesci opisano niektére dostepne
instrumenty oraz mozliwe kierunki dziatan, umozliwiajgcych osiggniecie nakreslonych celéw.

Zatozenia przedstawione w powyzszym komunikacie majg stac sie bodzcem dla przysztej debaty,
ktérej celem jest okreslenie opcji politycznych, nie przesgdzajac o konkretnych propozycjach, jakie
beda zawierac nastepne biate ksiegi.

W dokumencie okreslono nastepujgce cele polityki w zakresie transportu zorganizowanego
z poszanowaniem zasady zrownowazonego rozwoju:

— Transport wysokiej jakos$ci zapewniajgcy ochrone i bezpieczenstwo;
— Dobrze utrzymana i w petni zintegrowana sie¢;

— Bardziej zréwnowazony i ekologiczny system transportowy;

— Utrzymanie UE w czotéwce ustug transportowych i technologii;

— Ochrona i rozwdj kapitatu ludzkiego;

— Inteligentne ceny jako sygnat dla uzytkownikow;

— Planowanie z myslg o transporcie: poprawa dostepnosci.

Wskazane powyzej cele okreslone w komunikacie pozwalajg na jednoznaczne stwierdzenie, ze
dokument jest zgodny z zasadg zrGwnowazonego rozwoju. Zrealizowanie wskazanych celéw umozliwi
btyskawiczny rozwdj gospodarczy krajow wspdlnoty, a takie rozwdj ekonomiczny i spoteczny.
Zrealizowanie celéw ograniczy rdwniez negatywne oddziatywanie cztowieka na srodowisko naturalne,
wiec beda réwniez spetnione aspekty srodowiskowe.

Istotnym z punktu widzenia zréwnowazonej przysztosci transportu w Aglomeracji Beskidzkiej
jest podejmowanie dziatan w kierunku dobrego utrzymywania i petnej integracji sieci, a takze
zapewnienie spotfeczenstwu transportu wysokiej jakosci zapewniajacej ochrone i bezpieczenstwo
w trakcie podrézy. Dlatego nalezy podejmowacd dziatania w tym kierunku, m.in. poprawiajgc stan BRD
na sieci drogowej oraz udoskonala¢ posiadang infrastrukture transportowa.
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Biata Ksiega ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”

Biata Ksiega zawiera wizje rozwoju systemu transportowego na terenie Unii Europejskiej
w perspektywie do roku 2050 oraz strategie osiggania zatozonych celéw. Dokument powstat w 2011 r.
w wyniku prac nad nowg polityka transportowg, bedaca w wielu tematach kontynuacja dziatan
zapisanych w Biatej Ksiedze z 2001 roku.

Wizja Biatej Ksiegi zaktada konkurencyjny i zréwnowazony system transportowy, ktory
powstanie w wyniku dziatan zmierzajacych do:

— zapewnienia wzrostu efektywnosci sektora transportu i wspierania mobilnosci przy
jednoczesnym obnizeniu emisji gazéw cieplarnianych o 60%;

— wprowadzenia efektywnej i zintegrowanej sieci transportowej;

— wyrdwnania szans dla podrdzowania na dalekie odlegtosci i miedzykontynentalnego
transportu towardw;

— zapewnienia ekologicznego transportu miejskiego i dojazdéw do pracy.

Wizja Biatej Ksiegi nawigzuje do zasad zréwnowazonego rozwoju, zwtaszcza w kontekscie
dalszego rozwoju sektora transportu, ktéry ma opieraé sie na zatozeniu poprawy efektywnosci
energetycznej pojazdow, rozwoju i wprowadzeniu paliw i systeméw napedowych zgodnych z zasadg
zrbwnowazonego rozwoju. Dziatania zaprezentowane w Biatej Ksiedze dotyczg zastosowania na
szerszg skale transportu zbiorowego, czego wyrazem bedzie zwiekszenie zageszczenia sieci
komunikacyjnej oraz wzrost czestotliwosci oferowanych ustug komunikacyjnych. Dzieki temu wzrosnie
popularnos$¢ srodkéw komunikacji zbiorowej, kosztem zmotoryzowanych srodkéw transportu
indywidualnego. Wazne jest rdwniez prowadzenie odpowiedniej polityki zagospodarowania
przestrzennego (ktéra powinna stanowié integralng czes¢ projektowania miejskiej mobilnosci
i infrastruktury), ukierunkowanej na stworzenie warunkéw do podrdzy pieszych i jazdy na rowerze.

Ponadto wsrdd inicjatyw, jakie nalezy podja¢, aby osiggngé zasobooszczedny system transportu,
wyrdzniono promowanie zachowania zgodnego z zasadg zréwnowazonego rozwoju, w co wpisuje sie
promowanie informacji dotyczacych podrdézy. Chodzi tu o upowszechnianie informacji o dostepnosci
alternatywnych srodkéw dla konwencjonalnego transportu indywidualnego. Przyktadem dobrych
praktyk w tym zakresie sg: ograniczenie korzystania z samochodu, promocja ruchu pieszego i jazdy
rowerem wspolnego wykorzystania samochodéw, korzystanie z parkingdéw ,,Parkuj i jedz”.

Szczegblnie wazinym z punktu widzenia Aglomeracji Beskidzkiej jest osiggniecie
konkurencyjnego i zréwnowazonego systemu transportowego, gdyz stanowi to podstawe
zrbwnowazonego rozwoju. Mozna to osiggngé m.in. zapewniajgc wzrost efektywnosci sektora poprzez
inwestowanie w infrastrukture transportowag, np. centra przesiadkowe, a takze poprzez modernizacje
taboru na nowoczesny i niskoemisyjny.

Pakiet mobilnosci miejskiej

Pakiet mobilnosci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r. przez Komisje Europejskg (stanowi
uszczegdtowienie problematyki zawartej w Biatej Ksiedze z 2011 roku), stanowit wyraz wsparcia dla
miast w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscig w miastach — uwzgledniat
koniecznosé koordynacji dziatan na szczeblu panistw cztonkowskich i regiondw. W odniesieniu do
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planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w dokumencie stwierdza sie m.in., ze ,,Komisja aktywnie
promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego
rozwoju”. Podkreslono, m.in. koniecznos¢ kompleksowego ujmowania zagadnier mobilnosci, wpisanej
w szerszy kontekst strategii rozwoju, obejmujacej zagadnienia transportu, zagospodarowania
przestrzennego, gospodarki nieruchomosciami, ochrony srodowiska, polityki spotecznej i zdrowia,
bezpieczenstwa i rozwoju gospodarczego. Planowanie mobilnosci powinno dotyczyé funkcjonalnego
obszaru miejskiego i zaktada¢ wigczenie dziatan z zakresu mobilnosci w szerzej zakrojong strategie ich
rozwoju. Ponadto wskazane zostaty ,szczegdlne” obszary wymagajgce koordynacji dziatan sektora
publicznego i prywatnego:

— Logistyka miejska;

— Inteligentne regulacje dotyczace dostepu do miast i systemy optat drogowych;

— Skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemdéw transportowych;
— Bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Pakiet jest w petni zgodny z zasadg zrdwnowazonego rozwoju. Wdrozenie zaktadanych dziatan
i realizacje dziatan w wyznaczonych kierunkach umozliwia dynamiczny rozwdj gospodarczy,
ekonomiczny, spoteczny, transportowy, a takze srodowiskowy. Przeprowadzenie inwestycji w zakresie
mobilnosci miejskiej znaczgco ograniczy negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne.

Najistotniejszym punktem pakietu mobilnosci miejskiej dla Aglomeracji Beskidzkiej jest
wprowadzanie do funkcjonowania obszaru skoordynowanych miejskich inteligentnych systeméw
transportowych, ktére znaczaco udoskonalg funkcjonowanie transportu publicznego na obstugiwanym
terenie.

Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” przedstawia instrumenty majace sprzyja¢c zmianie
zachowan komunikacyjnych i wzorcéw mobilnosci w obszarach zurbanizowanych. Celem komunikatu
jest zintensyfikowanie wsparcia dla miast europejskich w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych
z mobilnoscig w miastach.

Przeksztatcenie mobilnosci w miastach wymaga podjecia dziatan na wszystkich szczeblach
administracji publicznej. W zwigzku z tym potrzebne jest zaangazowanie panstw cztonkowskich
w ogblnoeuropejskie dziatania w obszarze mobilnosci w miastach. Jako Ze niemozliwe jest
ukierunkowanie dziatan na kazde miasto w Europie, konieczne jest dostosowanie do specyficznych
warunkéw w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich, a nastepnie aktywne promowanie na szczeblu
krajowym i regionalnym dla osiggniecia bardziej zrownowazonej mobilno$ci w miastach. Najogdlniej
rzecz ujmujac transformacja mobilnosci w miastach powinna dokonac¢ sie w oparciu o:

— plany dotyczace mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju, uwzgledniajace
przechodzenie na bardziej ekologiczne rodzaje transportu, takie jak przemieszczanie sie pieszo,
rowerem i Srodkami transportu publicznego, a takze kreowanie nowych wzorcow uzytkowania
i wtasnosci pojazdow;
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— koordynowanie dziatan sektora publicznego i prywatnego, co wigze sie z:
o zwiekszonymi wysitkami w sferze logistyki miejskiej (tworzenie platform wspdtpracy);
e wymiany danych i informacji, szkolen itp. dla wszystkich uczestnikéw taricuchéw logistyki
miejskiej;
e przyjmowaniem regulacji dotyczacych dostepu do miast i systeméw optat drogowych;
e skoordynowanym stosowaniem miejskich inteligentnych systemoéw transportowych;
e zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach.

Dokument wskazuje na zgodnos$¢ planéw z zasadami zréwnowazonego rozwoju, promuje
rozwigzania w zakresie transportu, ktére majg doprowadzi¢ do wykorzystania bardziej ekologicznych
srodkéw transportu, a zatem uznaje sig, iz Komunikat Komisji ,Wspdlne dazenie do osiaggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” jest zgodny z zasadami zréwnowazonego
rozwoju.

Szczegdlnie wazne dla Aglomeracji Beskidzkiej z punktu widzenia powyzszego dokumentu jest
koordynowanie dziatan sektora publicznego i prywatnego w zakresie rozwoju obszaru funkcjonalnego
poprzez tworzenie odpowiednich warunkéw logistyki miejskiej. Ponadto istotne jest rdwniez
tworzenie ramowych i rozbudowanych dokumentéw planistycznych, co pozwoli na osiggniecie
zréwnowazonego rozwoju.

2.2. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE KRAJOWYM
Wsrdd przeanalizowanych dokumentdw na poziomie krajowym znajdujg sie:
— Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju;
— Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025;
— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;
— Dfugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci;
— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.;
— Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027;
— Krajowa Polityka Miejska 2030;
— Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. z perspektywa do 2030 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju przyjeta zostata przez Rade Ministrow w dniu
14 lutego 2017 roku. Jest nadrzednym dokumentem w zakresie sSrednio- i dtugofalowe] polityki
gospodarczej i stanowi strategiczny instrument zarzadzania politykg rozwoju realizowang przez
instytucje panstwa. Gtownym celem Strategii jest ,tworzenie warunkéw dla wzrostu dochoddéw
mieszkancow Polski przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym,
Srodowiskowym i terytorialnym”.

W Strategii wyszczegdlniono takze cele szczegdtowe:
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— Cel I. Trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatos¢
organizacyjng;

— Cel Il. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony;

— Cel Ill. Skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wigczeniu spotecznemu
i gospodarczemu.

Wszystkie powyzsze cele szczegdtowe sg zbiezne z zasadami zrownowazonego rozwoju (wzrost
gospodarczy oparty na wiedzy i innowacjach, aspekt spoteczny, itp.).

W Strategii ujetych zostato sze$¢ tzw. obszaréw horyzontalnych (w obrebie ktérych konieczne
jest podjecie interwencji), tj.:

— kapitat ludzki i spoteczny;
— cyfryzacja;

— transport;

— energia;

— S$rodowisko;

— bezpieczenstwo narodowe.

Z punktu widzenia niniejszego dokumentu najwazniejszym jest obszar Transportu, ktdérego
przytoczona diagnoza wykazata m.in. negatywne oddziatywanie na s$rodowisko naturalne,
nieoptymalny sposdb funkcjonowania systemow transportu zbiorowego w miastach, niedostateczng
dostepnosc transportowa oraz niski poziom rozwoju infrastruktury (gtéwnie na obszarach wiejskich).
Podejmowane dziatania interwencyjne powinny obejmowaé zwiekszenie dostepnosci transportowej
oraz poprawe warunkéw sSwiadczenia ustug zwigzanych z przewozem oséb i tadunkéw. Chodzi
o wsparcie rozwoju sektora elektrycznych srodkéw transportu publicznego oraz ksztattowanie
nowoczesnej infrastruktury, stuzacej potrzebom gospodarczym i jakosci zycia dla podwyzszenia pozycji
konkurencyjnej kraju.

Jednym z kierunkéw interwencji jest budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce. Wdrazane rozwigzania, stuzace obnizeniu
negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko, skréceniu czasu przejazdu, zmniejszeniu zattoczenia
itd., musza uwzglednia¢ rozwdj wszystkich gatezi transportu, promocje wzorcéw zréwnowazonej
mobilnosci oraz poprawe infrastruktury liniowej.

Drugi kierunek interwencji dotyczy zmian w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci. Istotne w tym
wzgledzie jest wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie niejako do transformacji
dotychczasowych zachowan mobilnych obywateli oraz upowszechnienie wybranych (w sensie:
nieucigzliwych) form podrdzowania. Nieodtgcznym elementem tego postulatu jest promocja oraz
poprawa warunkéw przemieszczania sie rowerem i pieszo, ktéra pocigga za sobg rozwdj taricuchdéw
ekomobilnosci.

Rekomenduje sie realizowanie zadan ukierunkowanych na wypetnienie wskazanych trzech
celéw. W szczegdlnosci w zakresie budowania trwatego wzrostu gospodarczego opartego coraz silniej
o wiedze, dane i doskonatos¢ organizacyjna.
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Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 z dnia 27 czerwca 2005 roku to dokument
okreslajacy skoordynowane i planowe dziatanie wtadz panstwa, ktérych gtéwnym zatozeniem jest
dazenie do poprawienia jako$ci swiadczenia ustug z zakresu szeroko pojetego transportu.

Gtéwnym zadaniem dokumentu jest spetnienie racjonalnych oczekiwan spoteczeristwa
wywotanych wzrostem mobilnosci, co oznacza wzrost zapotrzebowania na dostepnos¢ transportows,
uwzgledniajac przy tym wieloletnie niedoinwestowanie systemu transportu oraz nastepujgce czynniki:

— tempo wzrostu gospodarczego, przekraczajgce obecnie 5% PKB rocznie, ktére spowoduje
dalszy wzrost zapotrzebowania na transport;

— przeksztatcenia przestrzenne oraz zmiany stylu zycia, ktére bedg powodowaty wydtuzanie
podrozy;

— koniecznos¢ zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko
przyrodnicze i warunki zycia.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe jakosci
systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, albowiem
jakosé systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujgcych o warunkach zycia
mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw. W polityce transportowej wyszczegdlniono
sze$¢ szczegbtowych celéw:

— Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu;
— Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki;

— Cel 3: Poprawa efektywnosci;

— Cel 4: Integracja systemu transportowego;

— Cel 5: Poprawa bezpieczenstwa;

— Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu.

Pilnym zadaniem jest opracowanie programu przeksztatcen systemu finansowania transportu
zgodnie z zasadg ,,uzytkownik ptaci” z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych.

Rekomenduje sie realizowanie dziatan pozwalajacych na osiggniecie wyzej wymienionych celow,
zwilaszcza w zakresie czwartego celu tj. integracja systemu transportowego, m.in. poprzez realizacje
inwestycji pozwalajacych na osiggniecie rozwoju we wszystkich wskazanych obszarach, np. zmiany
organizacji rynkéw transportowych, co pozwoli osiggngé korzysci spoteczne, $rodowiskowe
i gospodarcze.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 zostata przyjeta przez Rade Ministréw w dniu
17 wrzesnia 2019 r. Dokument ten jest punktem odniesienia dla Umowy Partnerstwa, ktéra podkresla
znaczenie dopasowania interwencji do potencjatéw i potrzeb okreslonych terytoriéw. Przygotowanie
Umowy Partnerstwa wynika z potrzeby okreélenia strategii wykorzystania srodkéw polityki spéjnosci
i koordynacji w zakresie okreslenia obszaru wsparcia. Zatozenia Umowy Partnerstwa stanowig
natomiast uzasadnienie dla kierunkéw przysztych interwencji. Zgodnie z zapisami zawartymi
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w Zatozeniach, jednym z celéw rozwojowych kraju jest budowa bardziej przyjaznej dla srodowiska
Europy, co oznacza wsparcie indywidualnej i zbiorowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci,
rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego zachecajgcej do korzystania z komunikacji zbiorowe;j,
wsparcie ruchu pieszego i rowerowego.

W Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 wyrdznione zostaty trzy cele szczegdtowe:

— cel 1: zwiekszanie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym;

— cel 2: wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych;
— cel 3: podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych terytorialnie.

Ze zrownowazonym rozwojem bezposrednio zwigzane sg kierunki interwencji zawarte
w pierwszym celu strategicznym, zaktadajgce rozwdj infrastruktury transportowej na rzecz poprawy
dostepnosci polskiej przestrzeni przy jednoczesnym zachowaniu spéjnosci rozwoju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym. Oznacza to, ze cele szczegdétowe
Strategii zgodne sg z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Rekomenduje sie realizowanie dziatarn pozwalajgcych na osiggniecie wyzej wymienionych celéw,
zwtaszcza w zakresie celu 1 tj. zwiekszenia spdjnosci rozwoju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym, m.in. poprzez realizacje inwestycji pozwalajgcych na osiggniecie
rozwoju we wszystkich wskazanych obszarach, np. unowoczesnianie taboru transportowego
(niskoemisyjne pojazdy), co pozwoli osiggngé korzysci spoteczne, Srodowiskowe i gospodarcze.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci zostata
przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu 5 lutego 2013 r. W dokumencie zostaty zdefiniowane gtéwne
trendy, wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski, a takze kierunki
przestrzennego zagospodarowania kraju, z uwzglednieniem zréwnowazonego rozwoju. Stanowi opis
nowego projektu cywilizacyjnego, zorientowanego na przysztos¢, w perspektywie do 2030 roku.

Gtéwnym celem dokumentu Polska 2030 jest poprawa jakosci zycia Polakéw mierzona
wskaznikami jakosciowymi, a takze wartoscig oraz tempem wzrostu polskiego PKB. Projekt kfadzie
nacisk na jednoczesny rozwdj w trzech strategicznych obszarach: konkurencyjnosci i innowacyjnosci
gospodarki, rGwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski oraz efektywnosci i sprawnosci
panstwa.

Strategia proponuje kierunki interwencji przeprowadzonych do 2030 roku, ktére sa
podporzagdkowane schematowi trzech strategicznych obszaréw, w sktad ktérych wchodzi:
konkurencyjnosé i innowacyjnosc gospodarki, rGwnowazenie potencjatu rozwojowego regionéw Polski
oraz efektywnos¢ i sprawnos¢ panstwa.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu zostata przyjeta Uchwata Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. W dokumencie zdefiniowany zostat cel krajowej polityki transportowej,
polegajgcy na zwiekszeniu dostepnosci transportowej kraju oraz poprawie bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, ktory zrealizuje sie poprzez utworzenie
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spdjnego, zrGwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego (na
poziomie krajowym, europejskim i globalnym).

Strategia zawiera sze$¢ kierunkéw interwencji:

— kierunek 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowe] stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

— kierunek 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

— kierunek 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

— kierunek 4: poprawa bezpieczenistwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw;
— kierunek 5: ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

— kierunek 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkédw na przedsiewziecia
transportowe.

Wszystkie powyzej wskazane kierunki sg zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Pierwszy kierunek interwencji stanowi, ze planowanie systemu transportowego musi
uwzglednia¢ interes wszystkich uczestnikdw ruchu. Realizacji tego zadania majg stuzyé: wieloletnie
plany mobilnosci w miastach zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, prowadzone
dziatania zakresie logistyki miejskiej, inteligentniejsze rozwigzania w zakresie dostepu do ruchu
w miastach i obszarach funkcjonalnych, skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych
systemow transportowych oraz zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W idee zawarte
w pierwszym kierunku interwencji wpisuje sie takze koncepcja integracji roznych gatezi transportu.

Z drugim kierunkiem interwencji wigze sie tzw. promowanie taficuchéw ekomobilnosci ruchu
rowerowego i pieszego. Chodzi o upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczeristwa m.in.
poprzez traktowanie ruchu rowerowego jako integralnej czesci catego systemu transportowego.

Trzeci kierunek obejmuje zmiany indywidualnej i zbiorowej mobilnosci. Osiggniecie
zrownowazonej mobilnosci jest mozliwe poprzez rozbudowe systeméw transportu, ktdra bedzie
uwzgledniata ksztattowanie przestrzeni w sposéb przyjazny dla uzytkownikow.

W odniesieniu do czwartego kierunku interwencji, poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
musi uwzglednia¢ separacje ruchu samochodowego od ruchu uczestnikdw niechronionych
(tj. rowerzystow i pieszych).

Pigty kierunek interwencji w najwiekszym stopniu nawigzuje do zachowania zasad
zrbwnowazonego rozwoju. Zaktada podjecie dziatarn zmierzajgcych do zminimalizowania skutkow
rozwoju sektora transportu na srodowisko, szczegdlnie, ze w wiekszosci przyjetych dokumentéw
europejskich transport zaliczany jest do gatezi gospodarki znaczgco przyczyniajgcych sie do
zanieczyszczenia powietrza (tlenki azotu, tlenek wegla, lotne zwigzki organiczne, pyly i czastki state),
czy zmian klimatu, wyczerpywania nieodnawialnych zasobdw naturalnych, trwatego zajmowania
przestrzeni, zaktécania funkcjonowania ekosystemow i pogarszania klimatu akustycznego. Zatozeniem
kierunku interwencji jest zwiekszanie udziatu tych rodzajow transportu, ktére powodujg najmniejsze
obcigzenie srodowiska oraz ograniczanie negatywnego wptywu na srodowisko poszczegdlnych gatezi
transportu, a w szczegélnosci drogowego transportu samochodowego. W Strategii znalazt sie zapis,
»System transportu oparty o zasade zréwnowazonego rozwoju powinien utrzymywac harmonie uktadu
komunikacyjnego z jego otoczeniem krajobrazowym: przyrodniczym, kulturowym oraz spoteczno-
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gospodarczym, polegajaca na korzystaniu z istniejgcych zasobdw w sposdb umozliwiajgcy ciggtosc ich
uzytkowania i zachowania dla przysztych pokoled”, co wskazuje na zgodnos$¢ z zasadami
zréwnowazonego rozwoju.

W nawigzaniu do Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 rekomenduje sie
podazanie wyznaczonymi kierunkami szczegdlnie w zakresie budowania zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, a takze statej poprawie sposobu
organizacji i zarzadzania systemem transportowym, a takze poprawe bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu oraz przewozonych towardw. Realizujac wyznaczone kierunki dziatan niewatpliwie osiggnie sie
dynamiczny rozwdj catego obszaru funkcjonalnego, co pozwoli na osiggniecie korzysci gospodarczych,
spotecznych, a takze sSrodowiskowych.

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027

Umowa Partnerstwa (UP) okresla strategie wykorzystania funduszy europejskich w ramach
polityk unijnych: polityki spéjnosci i wspdlnej polityki rybotéwstwa w Polsce w latach 2021-2027.
Zgodnie z propozycjg przedstawiong w projektach dokumentéw na kolejng perspektywe finansowg
polityka spdjnosci na lata 2021-2027 ma obejmowac nastepujace fundusze, ktére wzajemnie sie
uzupetniajg:

— Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego (EFRR) — stuzy wzmacnianiu spdéjnosci
gospodarczej ispotecznej Unii Europejskiej. Ma tagodzi¢ dysproporcie w rozwoju
europejskich regiondw izmniejsza¢ raki w zakresie rozwoju regiondéw znajdujgcych sie
najmniej korzystnej sytuacji;

— Fundusz Spdjnosci (FS) — Stuzy redukowaniu dysproporcji gospodarczych i spotecznych oraz
promowaniu zrdwnowazonego rozwoju. W jego ramach realizowane sg strategiczne projekty
w obszarach ochrony Srodowiska i transportu, w tym transeuropejskich sieci transportowych
(TEN-T);

— Europejski Fundusz Spoteczny + (EFS+) — Ma by¢ gtéwnym narzedziem UE stuigcym
zwiekszaniu spéjnosci spotecznej i gospodarczej, odpowiadaniu na wyzwania rynku pracy
i wyzwania spoteczne oraz stymulowaniu zréwnowazonego rozwoju gospodarczego poprzez
inwestowanie w kapitat ludzki. EFS+ bedzie obejmowac obecnie rozproszone instrumenty:
EFS, Inicjatywe na rzecz oséb miodych (YEI), Europejski Fundusz Pomocy Najbardziej
Potrzebujgcym (FEAD) oraz Europejski Program na rzecz Zatrudnienia i Innowacji Spotecznych
(EaSI);

— Fundusz Sprawiedliwej Transformacji (FST) — Powyzsze fundusze polityki spéjnosci bedzie
uzupetniat FST. Jest czescig Europejskiego Zielonego tadu (European Green Deal)
i elementem (I filarem) Mechanizmu Sprawiedliwej Transformacji. Celem FST jest tagodzenie
skutkow spotecznych i ekonomicznych transformacji energetycznej;

— EFMRA to fundusz na rzecz unijnej polityki morskiej, rybotéwstwa i akwakultury. Celem
funduszu jest szeroko rozumiane wsparcie spotecznosci nadmorskich, w tym m.in. wspieranie
rybakéw w przechodzeniu na zréwnowazone rybotéwstwo czy finansowanie projektéw
przyczyniajgcych sie do tworzenia nowych miejsc pracy oraz podnoszenia jakosci zycia
spotecznosci nadmorskich w Europie.
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W projekcie Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spéjnosci 2021-2027 w Polsce okreslono
nastepujace cele:

— Bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki promowaniu innowacyjne;j i inteligentnej
transformacji gospodarczej;

— Bardziej przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa;
— Lepiej potaczona Europa;

— Europa o silniejszym wymiarze spotecznym;

— Europa blizej obywateli;

— Umozliwienie regionom i obywatelom tagodzenia spotecznych, gospodarczych
i Srodowiskowych skutkéw transformacji w kierunku gospodarki neutralnej dla klimatu.

Zapisy projektu Umowy Partnerstwa potwierdzajag zgodno$¢ dokumentu z zasada
zrownowazonego rozwoju, dokument skupia sie na dynamicznym rozwoju pod katem gospodarczym,
ekonomicznych, przestrzenno-spotecznym, a takze srodowiskowym, m.in. poprzez ograniczenie
negatywnego oddziatywania na srodowisko naturalne.

W kontekscie niniejszego dokumentu rekomenduje sie pozyskiwanie srodkdow na spotecznie
potrzebne projekty umozliwiajgce rozwdj zréwnowazonej mobilnosci, m.in. unowoczesnianie taboru
transportowego, rozwdj sieci drég, w tym szczegdlnie rowerowych.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Polityka Miejska 2030 zostata przyjeta przez Rade Ministrow 14 czerwca 2022 r.
Nadrzednym celem jest ,stawianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkéw do
wzmacniania zdolnosci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréownowaZonego rozwoju,
polepszania jakosci zycia mieszkaricow i budowania odpornosci na obserwowane zmiany klimatu”.
W ramach realizacji dtugofalowej wizji sformutowano szes$¢ celow, ktére sg ze sobg powigzane:

— Miasto kompaktowe;
— Miasto zielone;

— Miasto produktywne;
— Miasto cyfrowe;

— Miasto dostepne;

— Miasto sprawne.

Krajowa Polityka Miejska 2030 przedstawia réwniez zestaw ukierunkowanych narzedzi
i rozwigzan, ktére majg utatwi¢ samorzagdom miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych prowadzenie
lokalnych i ponadlokalnych polityk zréwnowazonego rozwoju. W dokumencie zaproponowano
nadanie priorytetow dziataniom skupiajgcym sie wokot tadu przestrzennego (Wyzwanie 1) i problemow
suburbanizacji (Wyzwanie Il), wspétpracy (Wyzwanie Il1), skutkdw zmian klimatu (Wyzwanie 1V), jakosci
Srodowiska (Wyzwanie V), systemdéw mobilnosci miejskiej (Wyzwanie VI) i bezpieczeristwa ruchu
drogowego (Wyzwanie VII), dostepnosci mieszkaniowej (Wyzwanie VII1) i zdolnosci inwestycyjnej miast
(Wyzwanie IX), promocji dziatan na rzecz podniesienia kapitatu spotecznego (Wyzwanie X) oraz
transformacji cyfrowej (Wyzwanie XI).
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W wyzwaniu VI pn. Zapewnienie zréwnowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci
miejskiej w miejskich obszarach funkcjonalnych poza charakterystykg gtéwnych problemoéw
mobilnosciowych zaproponowano takze rozwigzania lub kierunki rozwigzan poprawiajace
funkcjonowanie mobilnosci miejskiej w miastach w podziale na nastepujgce grupy tematyczne:

A. Dziatania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje
systemu transportu publicznego;

B. Dziatania wynikajgce z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego,
ktére proponuje sie wprowadzic;

C. Dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacja ustug mobilnosciowych;
D. Dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki;

E. Dziatania na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego;

F. Dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci;

G. Dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci $rodowiskowej (emisja zanieczyszczen
powietrza, hatasu i gazéw cieplarnianych) transportu drogowego;

H. Dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach rekomendacji, zgodnie z zapisami KPM 2030 proponuje sie podejmowanie
kompleksowych i zintegrowanych dziatann, dbanie o zazielenianie obszaréw oraz zapewnienie
dostepnosci na zasadach projektowania uniwersalnego. Zasadnym jest takie upowszechnienie
partycypacji spotecznej oraz optymalizowanie wspdtpracy przy stosowaniu zasad wspoétdziatania
i partnerstwa.

Narodowy program bezpieczerstwa ruchu drogowego 2021-2030

Narodowy program bezpieczefstwa ruchu drogowego 2021-2030 zostat przyjety przez Rade
Ministrow w dniu 30 wrzes$nia 2021 r. Dokument zostat przygotowany w oparciu o doswiadczenia
dotychczasowych programéw prewencyjnych, z uwzglednieniem najnowszych trendéw
i najskuteczniejszych rozwigzan.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 zaktada konkretne cele oraz
wskazuje priorytety dziatan, ktérych wdrozenie powinno w efekcie doprowadzi¢ do znacznej poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach.

Dokument zaktada dwa gtéwne priorytety do osiggniecia w 2030 roku: Ograniczenie liczby ofiar
$miertelnych w wypadkach drogowych o 50 procent w poréwnaniu z rokiem 2019, tj. nie wiecej niz
1455 ofiar $miertelnych, ograniczenie liczby ofiar ciezko rannych w wypadkach drogowych
0 50 procent w poréwnaniu z rokiem 2019, tj. nie wiecej niz 5317 oséb ciezko rannych.

W narodowym programie bezpieczenstwa ruchu drogowego 2021-2030 zostato wyrdznionych
pie¢ filaréw programu:

system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego;

bezpieczny cztowiek;

bezpieczna droga;

bezpieczny pojazd;
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— ratownictwo i opieka powypadkowa.

Gtéwnym celem, ktéry powinien by¢ realizowany wedtug dokumentu to zmniejszenie liczby ofiar
Smiertelnych oraz ciezko rannych na drogach. Rekomenduje sie skupienie na realizacji zadan
zwigzanych ze wszystkimi filarami programu. Przyktadem takich dziatan moze by¢ modernizacja
infrastruktury zwigzanej z ratownictwem medycznym.

2.3. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE WOJEWODZKIM
Wsrdd przeanalizowanych dokumentdw na poziomie wojewddzkim znajdujg sie:
— Strategia rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slaskie 2030”;
— Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego (w przygotowaniu);
— Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+.

Strategia rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030”

Strategia weszta w zycie wraz z Uchwatg nr VI1/24/1/2020 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia
19 pazdziernika 2020 r. w sprawie przyjecia Strategii rozwoju wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030”.
Jest to aktualizacja Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+”, uchwalonej przez
Sejmik Wojewddztwa Slaskiego 1 lipca 2013 roku i stanowi pigta edycje tego kluczowego dokumentu
okreslajgcego cele rozwoju regionu oraz instrumenty realizacji w perspektywie roku 2030. Strategia
odnosi sie do wszystkich istotnych aspektéw rozwoju wojewddztwa, nie tylko do zadan przypisanych
kompetencyjnie do Samorzgdu Wojewdédztwa.

Na podstawie szeroko prowadzonych analiz oraz scenariuszy sformutowano wizje rozwoju dla
wojewoddztwa Slaskiego tj. ,,Wojewddztwo $laskie bedzie nowoczesnym regionem europejskim
o konkurencyjnej gospodarce, bedacej efektem odpowiedzialnej transformacji, zapewniajgcym
mozliwosci rozwoju swoim mieszkaricom i oferujgcym wysoka jakos$¢ zycia w czystym srodowisku.”
Skupia sie na kreowaniu nowego, pozytywnego wizerunku wojewddztwa, ktére ktadzie nacisk na
umozliwianie mieszkaicom rozwoju, budowaniu tozsamosci kulturowej, rozszerzanie wspédtpracy,
zrobwnowazenie terytorialne, a takie ksztattowanie odpowiedzialnych polityk gospodarczej,
przestrzennej czy sSrodowiskowe;j.

Osiggniecie zarysowanej wizji ma nastgpi¢ poprzez realizacje podstawowych celow
strategicznych:

— Wojewddztwo $lgskie regionem odpowiedzialnej transformacji gospodarczej;
— Wojewddztwo $lgskie regionem przyjaznym dla mieszkanca;

— Wojewddztwo $lgskie regionem wysokiej jakosci Srodowiska i przestrzeni;

— Wojewddztwo $lgskie regionem sprawnie zarzgdzanym.

Przedstawiona wizja wpisuje sie w idee zrGwnowazonej mobilnosci, a takze skupia sie waznych
czynnikach determinujgcych rozwdj regionu. Ponadto, efekty realizacji zadan zapisanych w strategii
beda monitorowane. Mierzenie wskaznikdw pozwala na uzyskanie informacji zwrotnej o realizacji
zapisow. Dzieki temu bedzie mozna upewnic sie, ze rozwdj postepuje zgodnie z zatozonymi planami,
a jesli nie, mozliwe bedzie dokonanie zmian lub podjecie interwencji.
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Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego - projekt

Regionalny Plan Transportowy to opracowanie, ktére porusza wszystkie najistotniejsze
elementy zwigzane z wizjg rozwoju transportu, infrastruktury drogowej oraz zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej na obszarze wojewddztwa $lgskiego. W planie potozono nacisk na zaplanowanie,
a takze wzmocnienie podejmowanych juz dziatan w zakresie usprawnienia i integracji komunikacji,
poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogowego oraz zmniejszenia emisji zanieczyszczen.

Za cel generalny przedstawiono ,niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zréwnowazony
system transportowy wojewddztwa $lgskiego zapewniajgcy dobre skomunikowanie regionu w ukfadzie
powigzan europejskich i wewnetrznych, wysoka jako$¢ zycia i bezpieczeristwa mieszkancéw oraz
odpowiadajgcy na wyzwania i potrzeby zmieniajacej sie gospodarki regionu”. Cele strategiczne
powigzano natomiast z celami okreélonymi w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego 2030,
w efekcie pozwoli to na wiekszg koordynacje dziatan. W dokumencie wyszczegélniono nastepujgce
cztery cele strategiczne:

transport przyjazny srodowisku;

transport przyjazny mieszkaricom;

transport bezpieczny i niezawodny;

transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu.

W dokumencie przeanalizowano takze dane ruchowe, w postaci modelu ruchu dla kilku
scenariuszy prognostycznych oraz dla réinych wariantéw rozwoju systemu. Zbiory danych
uwzgledniajg nie tylko planowane inwestycje, ale takze czynniki demograficzne oraz przestrzenne.

Dokument wpisuje sie w koncepcje zréwnowazonego transportu miejskiego. Skupia sie nie tylko
na aspektach transportowych, ale ma takze na wzgledzie sSrodowisko, gospodarke i mieszkancéw, przy
jednoczesnym nacisku na efektywne zarzgdzanie. Dodatkowo Regionalny Plan Transportowy (RPT)
wskazuje sposdb monitorowania - okreslono wskazniki, dzieki ktérym mozliwa jest kontrola osiggniecia
okreslonych celdw, a takze szybka reakcja w przypadku obserwacji niepozadanych efektow.

Podsumowujac, RPT to jeden z kluczowych dokumentdw strategicznych o charakterze
branzowym szczebla regionalnego. Wskazuje na najwazniejsze cele, dziatania oraz przedsiewziecia,
ktdére powinny zostac zrealizowane do roku 2030 oraz 2055, tak aby mozliwe byto osiggniecie przyjetej
wizji rozwoju regionu w obszarze transportu, a takze celéw klimatycznych UE. W ramach Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+ rekomenduje sie realizowanie zadan
ukierunkowanych na wypetnienie wskazanych wszystkich czterech celéw. Nalezy jednak podkresli¢, ze
plan jest obecnie w fazie opracowania.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa Slaskiego

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa to najwazniejszy, obok strategii rozwoju
wojewoddztwa dokument, bedgcy narzedziem planowania przestrzennego koordynujgcym zamierzenia
rozwojowe samorzadu na szczeblu wojewddzkim, realizujgcym takze na tym szczeblu ponadregionalne
zamierzenia administracji rzgdowej. Obowigzujagcy Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa $lgskiego zostat uchwalony uchwatg Nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego
z dnia 29 sierpnia 2016 r. dokument zawiera:

Strona 32 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

— okreslone podstawowe elementy uktadu przestrzennego, ich zréznicowanie i wzajemne
relacje;

— cele polityki przestrzennej, ktdre dotyczg gospodarczego wzrostu i innowacyjnosci,
metropolizacji, zapewnienia spdjnosci spotecznej i ekonomicznej oraz ochrony naturalnych
zasobow srodowiska i ksztattowania krajobrazéw kulturowych;

— analize uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych zakonczong raportem o stanie
zagospodarowania wojewddztwa;

— koncepcje planu zagospodarowania przestrzennego;

— zasady i kierunki zagospodarowania przestrzennego wraz ze strefami polityki przestrzennej;

zadania ponadlokalne realizujgce cele publiczne.

Plan wskazuje trzy podstawowe wyzwania polityki przestrzennej determinujace cele i kierunki
rozwoju przestrzennego regionu, ktorymi sg: konkurencyjnos¢, spéjnosé i rownowazenie rozwoju. Na
tej podstawie okreslono nastepujaca wizje: ,,Wojewddztwo $lgskie bedzie regionem o nowoczesnej
gospodarce, wykorzystujgcym kreatywnos¢ jego mieszkancdw i wzmacniajgcym istniejgce potencjaty
gospodarcze i Srodowiskowe, zapewniajgcym réwnosé zyciowych i rozwojowych szans przy
poszanowaniu zasady zréwnowazonego i trwatego rozwoju.” Natomiast okreslone cele polityki
przestrzennej wojewddztwa stanowig odpowiedZ na zdefiniowane wyzwania. W dokumencie
okreslono nastepujace cztery cele:

— Cel 1. Nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowacji;

— Cel 2. Szanse rozwojowe mieszkancéw — zapewnienie mieszkancom dostepu do ustug
publicznych;

— Cel 3. Przestrzen — zréwnowazone wykorzystywanie zasobow s$rodowiska naturalnego
i kulturowego;

— Cel 4. Relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu.

W dokumencie uwzgledniono zasade zrownowazonego rozwoju, a w kontekscie zrdwnowazonej
mobilnosci szczegdlnie zwrécono uwage na aspekty tgcznosci, dostepnosci, jakosci przestrzeni, a takze
skupiono sie na mieszkancach i nowoczesnej gospodarce. W kontekscie Aglomeracji Beskidzkiej
rowniez zaleca sie uwzglednic potrzeby mieszkaricdw, zmiany w gospodarce, racjonalne ksztattowanie
przestrzeni oraz koniecznosc¢ pielegnacji Srodowiska i jego jakosci.

2.4. PRZEGLAD PLANOWANYCH DZIAtAN W DOKUMENTACH REGIONALNYCH | LOKALNYCH
DOTYCZACYCH ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Przeglad planowanych dziatan w dokumentach regionalnych i lokalnych dotyczacych
zrbwnowazonej mobilnosci przedstawiono w Zatgczniku A. Stanowi syntetyczne podsumowanie
zapiséw dokumentdw regionalnych — na poziomie powiatéw lub kilku gmin, oraz dokumentéw
lokalnych — na poziomie poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej.
Przeanalizowano takie dokumenty jak: Strategie rozwoju, Studium Uwarunkowan i Kierunkdow
Zagospodarowania Przestrzennego, Plany zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Plany transportowe), Plany gospodarki niskoemisyjnej (Plany ograniczenia niskiej emisji),
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Miejscowe plany adaptacji do zmian klimatu, Programy ochrony srodowiska, Programy rewitalizacji,
Strategie elektromobilnosci i pokrewne.

Przeanalizowane dokumenty strategiczne w wezszym lub szerszym stopniu skupiaty sie na
ludziach oraz aspektach srodowiska, klimatu i infrastruktury, czyli takich tematach jak poprawa jakosci
zycia mieszkanncow, dbatosé o stan srodowiska naturalnego, a takze na poprawie jakosci infrastruktury
zaréwno drogowej, rowerowej, pieszej i sieciowej.

Podsumowujgc, zapisy w aktualnych dokumentach strategicznych, zaréwno regionalnych, jak
i lokalnych wspomagajg wprowadzenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej
2040+. W przeanalizowanych dokumentach najczesciej odwotywano sie do zmian zwigzanych
z budowg i rozbudowg drég. Wskazuje to na dalszy dynamiczny rozwdj transportu samochodowego
indywidualnego, ktéry w zréwnowazonej mobilnosci powinien funkcjonowac jednak nie posiadaé
najwiekszego udziatu w realizowanych podrdzach. Inne wskazywane w dokumentach kierunki rozwoju
zwigzane sg z rozbudowg i poprawag jakosci sieci drog rowerowych, rozbudowg chodnikéw, budowg
i modernizacjg oswietlenia ulicznego, zapobieganiem i ograniczaniem emisji szkodliwych substancji do
atmosfery. Dodatkowo proponowane sg projekty zwigzane ze wsparciem i promocjg transportu
zbiorowego, w tym modernizacja punktow weztowych z parkingami i zakup nowoczesnego oraz
niskoemisyjnego taboru.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej do korica 2021 roku nie udato sie zrealizowad tylko niektérych
dziatan przez co osiggniecie pewnych spodziewanych w dokumentach strategicznych efektow stato sie
niemozliwe. Najczestszg przyczyng takiego stanu rzeczy jest bariera finansowa, czyli niewystarczajgce
srodki finansowe, jednak pojawiajg sie takze bariery instytucjonalne i prawne.

2.5. WNIOSKI WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

W rozdziale przeanalizowano dokumenty strategiczne na poziomie europejskim, krajowym,
wojewoédzkim, regionalnym i lokalnym. Wsrdd zapisdw wyszczegdlniono aspekty zwigzane ze
zrbwnowazong mobilnoscig, czyli takie, ktére koncentrujg sie na ludziach, integrujg planowanie
przestrzenne z gospodarka, potrzebami socjalnymi, jakoscig sSrodowiska i zdrowia, a takze stanowig
kombinacje rozwigzan infrastrukturalnych, rynkowych, ustugowych, informacyjnych i promocyjnych.

Najistotniejszymi dziataniami opisanymi w dokumentach sa:

— Inwestycje w ludzi i w przestrzen, w ktérej zyjg, poniewaz to oni stanowig gtéwny potencjat
rozwojowy;

— Zapobieganie ,rozlewaniu sie” zabudowy;

— Rozwdj komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujace réine srodki transportu
w punktach weztowych i przesiadkowych;

— Pielegnacja i zapobieganie degradacji Srodowiska naturalnego, w tym ograniczenie niskiej
emisji i hatasu;

— Budowa i modernizacja infrastruktury, w tym: drég, Sciezek rowerowych, chodnikéw,
oswietlenia, przystankéw, parkingow;

— Dziatania promocyjne i edukacyjne w kierunku zmiany przyzwyczajert komunikacyjnych oraz
zwigzane ze zwiekszaniem $wiadomosci ekologicznej mieszkancow.
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W dokumentach lokalnych obserwuje sie pewne dysproporcje miedzy naciskiem stawianym na
inwestycje w transport publiczny i niezmotoryzowany, a indywidualny samochodowy. Wsréd
opisywanych kierunkéw dziatan najczesciej pojawiaty sie te, zwigzane z inwestycjami w infrastrukture
drogowa. W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci zasadne jest zmniejszenie nacisku na rozbudowe
infrastruktury drogowej niestuzgcej wyprowadzeniu ruchu z centr miejscowosci lub poprawie
bezpieczenstwa drogowego.

Podsumowujgc, zapisy dokumentdéw na poziomie europejskim, krajowym i wojewddzkim
wyznaczajg gtéwne kierunki dziatan, ktére nalezy wykonywaé, aby doprowadzié¢ do zréwnowazonego
rozwoju. W dokumentach regionalnych i lokalnych nie stwierdzono wystepowania zapiséw
sprzecznych z podejmowang politykg zréwnowazonej mobilnosci. Mozna okresli¢, ze aktualny stan
prawny umozliwia wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+,
jednak zasadna jest zmiana podejscia do kreowania mobilnosci miejskiej w kierunku jej
zrbwnowazenia.

Strona 35 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

3. DETERMINANTY ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO NA OBSZARZE
AGLOMERACIJI BESKIDZKIEJ

Przedstawiona analiza uwarunkowan pozwala na identyfikacje kluczowych czynnikéw
oddziatujacych obecnie, a takze majgcych wptyw w przysztosci na funkcjonowanie transportu na
obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.

3.1. CzYNNIKI DEMOGRAFICZNE | SPOtECZNE

W celu okreslenia potencjatu oséb podrdzujgcych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej
wykonano analize zmian demograficznych w okresie 2012-2021 oraz prognoze dla gmin na lata 2025
oraz 2030 i dla powiatéw na lata 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050. Okres prognozy dla gmin
oraz powiatéw jest zwigzany z danymi udostepnionymi przez Gtdwny Urzad Statystyczny.

Transport odgrywa wazng role w zaspokajaniu potrzeb spotecznych, w szczegdlnosci w zakresie
przemieszczen do szkoty i pracy. W celu oszacowania liczby oséb regularnie podrézujgcych w obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej wykonano analize trendéw spotecznych oraz okreslono liczbe obiektéw
zwigzanych z generacjg ruchu (uwzgledniajgc przy tym grupy o jednakowych zachowaniach
transportowych).

3.1.1. Analiza stanu istniejgcego czynnikow demograficznych

Procesy demograficzne zachodzace na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej odgrywajg istotng role
W rozwoju spoteczno-ekonomicznym. Sytuacja demograficzna jest podstawowgq przestankg rozwoju
danego obszaru, przyczynia sie do rozwoju gospodarczego oraz sytuacji spoteczno-ekonomicznej.
Dziatalnos¢ cztowieka ma réwniez znaczgcy wptyw na stan srodowiska naturalnego.

Analize demograficzng dla stanu istniejgcego przeprowadzono na podstawie danych z Banku
Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) wg podziatu administracyjnego
z zastosowaniem dostepnych danych w momencie realizacji raportu. Przyjete dane obejmujg zakresem
stan demograficzny gmin na dzien 31 grudnia 2021 roku.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, obszar Aglomeracji Beskidzkiej sktadajgcy sie
z 38 gmin zamieszkiwato 662 852 osdb. Liczba ludnosci poszczegdlnych gmin Aglomeracji Beskidzkiej
jest zréznicowana, od 2 324 oséb w gminie Koszarawa do 168 319 mieszkanncéw w miescie Bielsko-
Biata. Istnieje wiele czynnikéw demograficznych, ktére wptywajg na popyt na ustugi transportowe na
obszarze objetym planem, nalezg do nich miedzy innymi:

— liczba mieszkancéw;

— dynamika zmian w liczbie mieszkancow;

— gestosé zaludnienia;

— struktura mieszkancéw wedtug wieku (przedprodukcyjny, produkcyjny oraz poprodukcyjny);
— wskazniki obcigzenia demograficznego;

— saldo migracji;

— ruch naturalny ludnosci: urodzenia zywe, zgony, przyrost naturalny;
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— wspotczynnik przyrostu rzeczywistego.

W tabeli 3.1 przedstawiono liczbe mieszkancéw poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad
Aglomeracji Beskidzkiej oraz udziat procentowy w catkowite]j liczbie mieszkaricow analizowanego
obszaru.

Tabela 3.1. Liczba mieszkarncow gmin Aglomeracji Beskidzkiej z udziatem procentowym na dzien
31.12.2021r.

p. Nazwa gminy Liczba mieszkancow Udziat procentowy [%]
1. Bielsko-Biata 168 106 25,48
2. Czechowice-Dziedzice 44 705 6,78
3. Cieszyn 33601 5,09
4, Zywiec 30043 4,55
5. Skoczéw 26 343 3,99
6. Jasienica 24 978 3,79
7. Wilamowice 17 957 2,72
8. Ustron 16 035 2,43
9. Poragbka 15 455 2,34
10. Wegierska Gorka 15045 2,28
11. todygowice 14 599 2,21
12. Wilkowice 13352 2,02
13. Strumien 13288 2,01
14. Goleszow 13 165 2,00
15. Kozy 13124 1,99
16. Zebrzydowice 12 900 1,96
17. Jelesnia 12 810 1,94
18. Radziechowy-Wieprz 12 788 1,94
109. Istebna 12 178 1,85
20. Bestwina 12 072 1,83
21. Brenna 11721 1,78
22. Buczkowice 11231 1,70
23. Lipowa 10 847 1,64
24, Wista 10798 1,64
25. Hazlach 10782 1,63
26. Mildwka 9 888 1,50
27. Chybie 9633 1,46
28. Rajcza 8 502 1,29
29. Swinna 7931 1,20
30. Jaworze 7 322 1,11
31. Czernichow 6481 0,98
32. Gilowice 6 245 0,95
33. Debowiec 5759 0,87
34, Szczyrk 5454 0,83
35. tekawica 4502 0,68
36. Ujsoty 4261 0,65
37. Slemienr: 3526 0,53
38. Koszarawa 2242 0,34
tacznie 659 669 100,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Strona 37 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Najwieksza liczba mieszkancéw wystepuje w miescie na prawach powiatu Bielsko-Biata, ktore
zamieszkiwato na dzien 31.12.2021 r. 168 106 mieszkancéw, co stanowi 25,48% ludnosci obszaru
analizy. Na drugim miejscu pod wzgledem liczby mieszkancéw znajduje sie miasto Czechowice-
Dziedzice z 44 705 mieszkaricami, co stanowi 6,78% ludnosci Aglomeracji Beskidzkiej. Najmniej
mieszkancow licza z kolei gmina Slemien (3 526 oséb, 0,53%) oraz gmina Koszarawa (2 242 oséb,
0,34%).

Na rysunku 3.1 przedstawiono liczbe mieszkarncow Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na
gminy.
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Rysunek 3.1 Liczba mieszkancow Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na gminy
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Mapa przedstawiona na rysunku 3.1 obrazuje gtéwne osrodki z duzg liczbg mieszkancéw:
Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice, Cieszyn, Zywiec, Skoczéw oraz Jasienica. Gminy wchodzace
w sktad powiatu zywieckiego charakteryzujg sie najmniejszg liczbg mieszkancéw — szczegdlnie na
potudniu oraz wschodzie.

W tabeli 3.2 przedstawiono liczbe mieszkaricdw z podziatem na powiaty wchodzgce w sktad
Aglomeracji Beskidzkiej oraz udziat procentowy w catkowitej liczbie mieszkaricow analizowanego
obszaru na dzien 31.12.2021 .
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Tabela 3.2. Liczba mieszkaincéw powiatéow Aglomeracji Beskidzkiej z udziatem procentowym na
dzien 31.12.2021 .

Lp. Nazwa powiatu Liczba mieszkancow Udziat procentowy [%]

p

1. cieszynski 176 113 26,7

2. m. Bielsko-Biata 168 106 25,5

3. bielski 165 650 25,1

4, zywiecki 149 800 22,7
tacznie 659 669 100,00

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwiekszy udziat procentowy w liczbie mieszkarnicdw ma powiat cieszyniski i wynosi 26,7%.
Powiat bielski oraz miast na prawach powiatu Bielsko-Biata powiaty majg zblizony udziat procentowy
odpowiednio 25,1% oraz 25,5%. Najmniejszy udziat procentowy w liczbie mieszkancéw ma powiat
zywiecki i wynosi 22,7%.

W tabeli 3.3 przedstawiono dynamike zmian w liczbie mieszkancow w latach 2012-2021
poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Tabela 3.3. Dynamika zmian w liczbie mieszkancow w latach 2012-2021 w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej

Dynamika zmian w liczbie mieszkarnicow

Nazwa gminy

w latach 2012-2021 [%]

1. Jasienica 9,72
2. Wilamowice 8,62
3. Bestwina 8,46
4, Jaworze 8,31
5. todygowice 7,48
6. Lipowa 6,56
7. Kozy 5,54
8. Strumien 5,05
9. Gilowice 4,16
10. Brenna 4,13
11. Chybie 3,62
12. Hazlach 3,23
13. Istebna 3,06
14. Goleszow 3,00
15. tekawica 2,81
16. Debowiec 2,75
17. Czechowice-Dziedzice 1,89
18. Wilkowice 1,85
19. Porgbka 1,80
20. Buczkowice 1,68
21. Slemien 0,31
22. Zebrzydowice 0,14
23. Radziechowy-Wieprz 0,13
24, Skoczéw 0,13
25. Ustron -0,79
26. Swinna -0,83
27. Milowka -1,19
28. Wegierska Gorka -1,27
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Dynamika zmian w liczbie mieszkarncéow

Nazwa gminy w latach 2012-2021 [%]

29. Szczyrk -1,81
30. Czernichow -2,39
31. Jelesnia -2,77
32. Bielsko-Biata -3,47
33. Wista -3,84
34, Rajcza -5,00
35. Koszarawa -5,14
36. Zywiec -6,27
37. Cieszyn -7,25
38. Ujsoty -7,26

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwyzszg dynamikg zmian w liczbie mieszkaricdw w latach 2012-2021 charakteryzujg sie gminy
Jasienia (wzrost 0 9,72%) oraz Wilamowice (wzrost o 8,62%). Dla 14 gmin zaobserwowano ujemng
dynamike zmian. W gminach z ujemng dynamikg zmian znajdujg sie wszystkie gminy miejskie
analizowanego obszaru. Dynamika zmian liczby ludnosci dla catego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej
wynosi -0,15%. Oznacza to powolny spadek liczby mieszkaricdw na przestrzeni lat 2012-2021.

Na rysunku 3.2 przedstawiono dynamike zmian w liczbie mieszkarnicow Aglomeracji Beskidzkiej
z podziatem na gminy w latach 2012-2021.

Slemien

Goleszow
3.00

9

Radziechowy-Wieprz-
043

Jelesnia
$2:70 LEGENDA

[ granica obszaru opracowania

[ granice powiatéw

wskaznik dynamiki zmian [%]

Wegierska Gorka.
-1.27,

\ Milowka
3106 -1.19

Il > 5,01

[ 3,01 - 5,00

[ 1,01-3,00

[1-0,99-1,00

[1-2,99--1,00
0 5 10 15 km [ 4,99 - -3,00
————— Bl < -5,00

Rysunek 3.2 Dynamika zmian w liczbie mieszkancéw w latach 2012-2021 Aglomeracji Beskidzkiej
z podziatem na gminy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Ujemna dynamika zmian w liczbie mieszkaricow w latach 2012-2021 szczegdlnie widoczna jest
w pofudniowych gminach powiatu zywieckiego oraz duzych osrodkach miejskich. Dodatnia tendencja
natomiast wystepuje w gminach stanowigcych bliskie otoczenie gmin miejskich np. gminy Jasienica,
Jaworze, todygowice, Lipowa, Gilowice.

W tabeli 3.4 przedstawiono gestosé zaludnienia poszczegdlnych gmin wchodzacych w skfad
Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 .

Tabela 3.4. Gestosc¢ zaludnienia gmin Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

p. Nazwa gminy Gesto$é zaludnienia [os6b/km?]
1. Bielsko-Biata 1352
2. Cieszyn 1171
3. Czechowice-Dziedzice 683
4, Zywiec 600
5. Buczkowice 576
6. Kozy 491
7. Skoczow 421
8. todygowice 411
9. Wilkowice 390
10. Jaworze 353
11. Bestwina 317
12. Zebrzydowice 316
13. Wilamowice 312
14. Chybie 310
15. Jasienica 271
16. Ustron 269
17. Porgbka 243
18. Strumien 227
19. Gilowice 226
20. Hazlach 223
21. Swinna 204
22. Radziechowy-Wieprz 201
23. Goleszéow 199
24, Wegierska Gorka 195
25. Lipowa 187
26. Istebna 145
27. Szczyrk 144
28. Debowiec 137
29. Brenna 119
30. Czernichoéw 117
31. tekawica 107
32. Miléwka 101
33. Wista 99
34, Slemien 78
35. Jelesnia 77
36. Koszarawa 74
37. Rajcza 66
38. Ujsoty 40

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Dla dwéch gmin (Bielsko-Biata oraz Cieszyn) zaobserwowano gestos¢ zaludnienia wynoszaca
powyzej 1000 [os6b/km?]. Najwieksza gestos$é zaludnienia wystepuje w miescie Bielsko-Biata 1352
[oséb/km?]. Dla 6 gmin gesto$¢ zaludnienia wynosi ponizej 100 [0osdb/km?]. Najmniejsza gesto$é
w analizowanym obszarze wystepuje w gminie Ujsoty 40 [oséb/km?]. Srednia gesto$¢ obszaru
uwzgledniajac 38 gmin wynosi 301 [osdb/km?].

W celu zobrazowania rozktadu gestosci zaludnienia w przestrzeni na rysunku 3.3 przedstawiono

gestosc¢ zaludnienia Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na gminy.

Bestwina
3 w E
i 312

Bielsko;Biata
13521

Zebrzydowice,
316

Goleszow
199

Koszarawa

LEGENDA

(| granica obszaru opracowania
[ granice powiatéw

gestos¢ zaludnienia [osoba/km?]:
B > 451

Rt [ 376 - 450

[1301-375

[ 226 - 300

[J151-225

0 5 [ 76 - 150

B F— M <75

Rysunek 3.3 Gesto$¢ zaludnienia Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na gminy
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwieksze zageszczenie ludnosci w gminach obszaru Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje
w pétnocnych gminach oraz w Zywcu i gminach przylegtych wraz z Wegierska Goérka. Zréznicowanie
gestosci zaludnienia jest zwigzane z uksztattowaniem terenu Aglomeracji Beskidzkiej — potudniowy
rejon jest obszarem gérzystym.

W tabeli 3.5 przedstawiono gestos¢ zaludnienia z podziatem na powiaty wchodzace w sktad
Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Tabela 3.5. Gestosc¢ zaludnienia powiatow Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Nazwa powiatu Gesto$¢ zaludnienia [os6b/km?]
1. m. Bielsko-Biata 1352
2. bielski 363
3. cieszynski 242
4 zywiecki 146

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w miescie na prawach powiatu Bielku-Biatej 1352
[osdb/km?]. Pozostate powiaty charakteryzujg sie znaczgco mniejszg gestoscig zaludnienia ponizej 400
[os6b/km?].

Dla obszaru Aglomeracji Beskidzkiej wykonano analize struktury wieku i ptci mieszkancéw, ktorg
przedstawiono na rysunku 3.4 oraz 3.5 w formie piramidy wieku.

48,34%

mezczyzni m kobiety
Rysunek 3.4 Struktura ludnosci wedtug ptci w gminach wchodzacych w sktad Aglomeraciji

Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Kobiety stanowig 51,66% mieszkancéw analizowanego obszaru, natomiast mezczyzni 48,34%.
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Rysunek 3.5 Piramida wieku i ptci mieszkaricéw gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W przedziale wiekowym od 0 do 49 lat wystepuje nadwyzka mezczyzn w stosunku do kobiet,
ktdra tgcznie wynosi 7175 mezczyzn. Natomiast w przedziale wiekowym od 50 do 85 i wiecej lat
obserwowana jest nadwyzka kobiet, ktéra tacznie wynosi 29 127 kobiet. Najliczniejszg grupg wiekowg
na koniec 2021 roku byta grupa wiekowa od 40 do 44 lat zaréwno u kobiet jak i mezczyzn. Podstawa
piramidy ma waski ksztatt podstawy, oznacza to matg liczebnos$¢ rocznikéw przedprodukcyjnych, co
w przysztosci moze skutkowac jeszcze mniejszg liczbg urodzen. Ksztatt piramidy wieku dla Aglomeracji
Beskidzkiej jest regresywny, dlatego nalezy spodziewac sie postepujgcego starzenia spoteczenstwa.

W tabeli 3.6 przedstawiono strukture mieszkancéw wedtug funkcjonalnych grup wieku:

e przedprodukcyjnego (grupa wieku 0-14 lat);

e produkcyjnego (dla mezczyzn grupa wieku 15-64 lata, dla kobiet - 15-59 lat);

e poprodukcyjnego (grupa wieku dla mezczyzn - 65 lat i wiecej, dla kobiet - 60 lat i wiecej).

Tabela 3.6. Struktura mieszkarncéw gmin Aglomeracji Beskidzkiej wedtug funkcjonalnych grup wieku
na dzier 31.12.2021 r.

Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym [-] poprodukcyjnym [-]

[-]

Nazwa gminy

1. Bielsko-Biata 24 882 98 969 44 468
2. Czechowice-Dziedzice 7 464 27 893 10 041
3. Cieszyn 4796 19 870 8 834
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Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow
w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym [-] poprodukcyjnym [-]

[-]

Nazwa gminy

4 Zywiec 4332 18 640 7 341
5 Skoczéw 4 307 16 460 5963
6. Jasienica 4635 15618 4 546
7. Wilamowice 3236 11466 3192
8 Ustron 2302 9175 4 398
9. Porgbka 2529 9920 3187
10. Wegierska Gérka 2481 9538 2912
11. todygowice 2531 9363 2 859
12. Wilkowice 1860 8 385 3089
13. Strumien 2351 8371 2576
14. Goleszow 2016 8 249 2871
15. Kozy 2201 8139 2777
16. Zebrzydowice 2042 8242 2823
17. Jelesnia 1939 8 457 2705
18. | Radziechowy-Wieprz 2123 8 480 2411
19. Istebna 2502 7 745 1970
20. Bestwina 2072 7 554 2377
21. Brenna 1938 7 238 2198
22. Buczkowice 1885 7 067 2254
23. Lipowa 1814 7 116 2031
24, Wista 1612 6 664 2622
25. Hazlach 1782 7 161 1941
26. Mildwka 1549 6618 1817
27. Chybie 1756 6178 1897
28. Rajcza 1234 5479 1926
29. Swinna 1250 5133 1624
30. Jaworze 1185 4593 1677
31. Czernichow 940 4187 1456
32. Gilowice 1109 3995 1200
33. Debowiec 991 3741 1089
34, Szczyrk 827 3563 1266
35. tekawica 780 2 965 828

36. Ujsoty 571 2792 982

37. Slemien 561 2204 767

38. Koszarawa 329 1501 494

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najliczniejsza grupa to osoby w wieku produkcyjnym, natomiast grupa mieszkancéw w wieku
przedprodukcyjnym jest najmniejsza.

W tabeli 3.7 przedstawiono strukture mieszkancéw powiatéw Aglomeracji Beskidzkiej wedtug
funkcjonalnych grup wieku na dzien 31.12.2021 .
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Tabela 3.7. Struktura mieszkancéw powiatéw Aglomeracji Beskidzkiej wedtug funkcjonalnych grup
wieku powiatéw Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Liczba mieszkancow

Liczba mieszkancow

Liczba mieszkancow

ey R T w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym [-] poprodukcyjnym [-]
[-]
1. cieszynski 28 395 109 094 39182
2. m. Bielsko-Biata 24 882 98 969 44 468
3. bielski 27 894 104 198 34 406
4. zywiecki 23543 96 468 31353

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla wszystkich powiatow struktura mieszkancéw wedtug funkcjonalnych grup wieku jest
zblizona. Grupa mieszkancow w wieku produkcyjnym jest najliczniejsza. Natomiast grupa oséb w wieku
przedprodukcyjnym jest najmniejsza.

W tabeli 3.8 przedstawiono wskazniki obcigzenia demograficznego w poszczegdlnych gminach
Aglomeracji Beskidzkiej na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego. dla 2021 roku, ktére
poréwnano z danymi z 2020 roku (oznaczenia obok liczby wskazujg na wzrosty, spadki oraz brak zmiany
wartosci). Przedstawione wskazniki obcigzenia demograficznego to:

— ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym;
— ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku przedprodukcyjnym;
— ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym na 100 oséb w wieku produkcyjnym;

— wspotczynnik obcigzenia demograficznego osobami starszymi (stosunek liczby oséb w wieku
65 lat i starszych do liczby oséb w wieku produkcyjnym od 15 do 64 lat);

— odsetek oséb w wieku 65 lat i wiecej w populacji ogétem.

Tabela 3.8. Wskazniki obcigzenia demograficznego w poszczegéinych gminach Aglomeracji
Beskidzkiej

Wskazniki obcigzenia demograficznego

Ludnosé Ludnos¢ Ludnos¢

w wieku w wieku w wieku Wspétczynnik Odsetek os6b
Lp. Nazwa gminy nieprodukcyjny | poprodukcyjny poprodukcyjny obcigzenia w wieku 65 lat

) m na 100 oséb m na 100 oséb m na 100 oséb | demograficzneg i wiecej
w wieku w wieku w wieku 0 osobami w populacji
produkcyjnym przedprodukcyj produkcyjnym starszymi [-] ogoétem [-]
[-] nym [-] []
1. Bestwina 67 A 97,5 A 33,1 A 25,1 A 16,6 A
2. Bielsko-Biata 78,5 A 150,3 A 47,2 A 36,2 A 22,6 A
3. Brenna 65,9 94,7 A 32,1 A 23,3 A 15,7
4, Buczkowice 66,6 A 101,3 A 33,5 A 25,2 A 16,8 A
5. Chybie 67,6 A 91,7 A 32,3 A 24,5 A 16,2 A
6. Cieszyn 76,8 A 154,5 A 46,6 A 35,6 A 22,5 A
7. | Ceechowice- 1 o002 1146 | 378 A 284 A 185 A
Dziedzice

8. Czernichow 63,6 A 132,1 A 36,2 A 26,7 A 18,1 A
9. Debowiec 63,5 A 92,9 A 30,6 A 22,5 A 15,2 A
10. Gilowice 65,9 A 92 A 31,6 A 24 A 15,9 A
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Wskazniki obcigzenia demograficznego
Ludnos¢ Ludnos¢ Ludnosé
w wieku w wieku w wieku Wspétczynnik Odsetek oséb
nieprodukcyjny | poprodukcyjny poprodukcyjny obcigzenia w wieku 65 lat
m na 100 oséb m na 100 oséb m na 100 oséb | demograficzneg i wiecej
w wieku w wieku w wieku o osobami w populacji
produkcyjnym przedprodukcyj produkcyjnym starszymi [-] ogoétem [-]

Nazwa gminy

nym []

11. | Goleszow 673 A| 119 A| 366 A| 281 A| 186 A
12.| Hazlach 599 A| 908 A | 285 A| 21 A | 145 A
13.| Istebna 648 A | 695 A| 266 A | 196 A | 13 2
14.| Jasienica 68 A | 828 A| 308 A| 228 A| 151 A
15.| Jaworze 699 A | 1206 A | 382 A| 293 A| 19

16.| Jeleénia 626 A | 1156 A | 336 A | 255 A | 173

17. Koszarawa 62,3 A 124,1 A 34,5 A 25,6 A 17,5 A
18. Kozy 698 A | 1062 A | 359 A| 26 A| 172 A
19.| Lipowa 624 A| 932 A| 301 A| 223 A| 152 A
20. | tekawica 603 A | 927 A| 29 A| 21,7 A | 148

21. | todygowice 65 A 96,8 A 32 A 23,9 A 16

22. | Milowka 582 A | 978 A | 288 218 A | 151 A
23.| Porabka 658 A | 1057 A | 338 A| 257 A| 171 A
2q, | Redziechowy- ) ol 938 Al 30 A| 2 A| 151 A

Wieprz
25. Rajcza 657 A | 1286 A | 369 A| 279 A | 187 A
26. | Skoczow 706 A | 1169 A | 381 A| 291 A | 189 A
27. | Strumien 673 A | 929 A| 324 A| 238 A| 158 A
28. | Szczyrk 67 A | 1261 A | 374 A | 283 A | 188 A
29. | Slemien 683 A | 1152 A | 365 A | 275 A| 181 A
30.| Swinna 64 1081 A | 333 A | 257 A| 172 A
31. Ujsoty 632 A | 1401 A | 369 A | 281 A| 191 A
32.|  Ustron 80 A | 1655 A | 499 A| 39 A | 24 2
33| Wesierska 6510 A| 979 A| 322 A| 239 16,1
Goérka

34. | Wilamowice | 645 A | 835 A| 293 A | 21,9 A | 147

35. | Wilkowice 669 A | 1369 A | 387 A| 288 A| 192 A
36. Wista 71,6 A | 1363 A | 41,3 A | 31,8 A | 205

37. | Zebrzydowice | 67,3 A | 1153 A| 36 A | 277 A | 183 A
38. |  zywiec 71,6 A | 1384 A | 415 A| 318 A | 207 A

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano wzrost wartosci wszystkich
wskaznikdw obcigzenia demograficznego. Swiadczy to o niekorzystnych przemianach struktury
ludnosci. Najwyzsze wartosci wspotczynnika obcigzenia demograficznego osobami starszymi
wystepuje w gminach Ustroi — 39 oraz Bielsko-Biata — 36,2. Dla 5 gmin sposrdd 38 odsetek osdb
w wieku 65 lat i wiecej, w populacji ogétem, wynosi powyzej 20.

W tabeli 3.9 przedstawiono wskazniki obcigzenia demograficznego dla powiatéw Aglomeracji
Beskidzkiej na dzierh 31.12.2021 r.
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Tabela 3.9. Wskazniki obcigzenia demograficznego dla powiatéw Aglomeracji Beskidzkiej na dzien
31.12.2021r.

Wskazniki obcigzenia demograficznego

Ludnosé Ludnosé Ludnos¢
w wieku w wieku w wieku Wspétczynnik Odsetek oséb
Lp Powiat nieprodukcyjny  poprodukcyjny poprodukcyjny obcigzenia w wieku 65 lat
: m na 100 os6b m na 100 os6b m na 100 oséb  demograficzneg i wiecej
w wieku w wieku w wieku o osobami w populacji
produkcyjnym przedprodukcyj produkcyjnym starszymi [-] ogotem [-]
[-] nym [-] [-]
1. bielski 68,1 104,2 34,7 26,0 17,2
2. cieszynski 70,0 116,7 37,7 28,6 18,7
m. Bielsko-
3 . 78,5 150,3 47,2 36,2 22,6
Biata
4, zywiecki 64,9 111,0 34,2 25,8 17,3

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

We wszystkich powiatach Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano wzrost wartos$ci wszystkich
wskaznikéw obcigzenia demograficznego wzgledem roku 2020. Swiadczy to o niekorzystnych
przemianach struktury ludnosci. Najwyzsze wartosci wspétczynnika obcigzenia demograficznego
osobami starszymi wystepuje w powiecie m. Bielsko- Biata i wynosi 36,2.

W tabeli 3.10 przedstawiono dane dotyczace migracji ludnosci poszczegdlnych gmin
wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

Tabela 3.10. Migracja ludnosci poszczegélnych gmin Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

1 SER BT Zameldowania Wymeldowania Saldo migracji
ogotem [-] ogotem [-] ogétem [-]

1. Bestwina 193 121 72
2. Bielsko-Biata 1276 1798 -522
3. Brenna 180 130 50
4, Buczkowice 142 105 37
5. Chybie 118 63 55
6. Cieszyn 284 390 -106
7. | Czechowice-Dziedzice 562 492 70
8. Czernichow 47 69 -22
9. Debowiec 85 65 20
10. Gilowice 82 42 40
11. Goleszow 220 158 62
12. Hazlach 142 128 14
13. Istebna 64 73 -9
14. Jasienica 407 244 163
15. Jaworze 162 89 73
16. Jelesnia 82 95 -13
17. Koszarawa 26 30 -4
18. Kozy 213 145 68
19. Lipowa 224 95 129
20. tekawica 60 40 20
21. todygowice 263 112 151
22. Mildwka 93 88 5
23. Porgbka 181 129 52
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. Zameldowania Wymeldowania Saldo migracji
Nazwa gminy p ) .
ogétem [-] ogétem [-] ogotem [-]
24. | Radziechowy-Wieprz 137 123 14
25. Rajcza 66 75 -9
26. Skoczéw 368 289 79
27. Strumien 196 163 33
28. Szczyrk 49 61 -12
29. Slemien 56 38 18
30. Swinna 79 94 -15
31. Ujsoty 36 67 -31
32. Ustron 230 160 70
33. Wegierska Gorka 115 131 -16
34, Wilamowice 316 165 151
35. Wilkowice 215 136 79
36. Wista 91 100 -9
37. Zebrzydowice 156 180 -24
38. Zywiec 228 360 -132

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla czterech gmin (Jasienica, todygowice, Wilamowice oraz Lipowa) zaobserwowano saldo
migracji wieksze niz 100 oséb w roku 2021. Dla 14 gmin zaobserwowano ujemne saldo migracji.
Najmniejsza wartos¢ salda migracji wystgpita dla gminy Bielsko-Biata i wynosita -522 oséb. Sumarycznie
na obszarze catej Aglomeracji Beskidzkiej zameldowato sie 601 oséb wiecej niz wymeldowato w roku
2021.

Na rysunku 3.6 przedstawiono dynamike zmian migracji ludnosci w latach 2012-2021 dla
wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.6 Dynamika zmian migracji ludnosci gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

We wszystkich latach od roku 2012 do 2021 zaobserwowano dodatnie saldo migracji na obszarze
gmin Aglomeracji Beskidzkiej. Saldo migracji w 2021 w stosunku do 2020 wzrosto o 35,9%.
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Na rysunku 3.7 przedstawiono wspodtczynnik salda migracji ludnosci [os6b/1000 mieszkaricow]
w 2021 roku dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.7 Wspoétczynnik salda migracji [0s6b/1000 mieszkaricéw] gmin wchodzacych w sktad
Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla dwéch gmin Lipowa oraz todygowice wspdtczynnik salda migracji [0s6b/1000 mieszkarncow]
wynosi powyzej 10. Na podstawie rysunku 3.7 mozna zaobserwowac¢ odptyw mieszkarncow z duzych
miast (Bielsko-Biata, Zywiec, Cieszyn) oraz oddalonych od centréw miast gmin wiejskich (Ujsoty, Rajcza,
Koszarawa. Natomiast dla gmin sgsiadujgcych z duzymi miastami odnotowano naptyw mieszkancow.
Zwigzane jest to z postepujacym zjawiskiem subrubanizacji.

W tabeli 3.11 przedstawiono dane dotyczace migracji ludnosci podziatem na powiaty wchodzace
w sktad Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

Tabela 3.11. Migracja ludnosci w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

. Zameldowania Wymeldowania Saldo migracji
Nazwa powiatu , ) .
ogétem [-] ogétem [-] ogétem [-]
1. bielski 2440 1687 753
2. cieszynski 2134 1899 235
3. m. Bielsko-Biata 1594 1459 135
4, zywiecki 1276 1798 -522

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Powiat zywiecki jest jedynym, w ktdrym wystepuje ujemne saldo migracji -522 oséb w roku
2021. Najwieksze saldo migracji zaobserwowano w powiecie bielskim i wynosi 753 osdb.
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W tabeli 3.12 przedstawiono dane dotyczgce ruchu naturalnego ludnosci poszczegdlnych gmin
wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej na dziert 31.12.2021 r.

Tabela 3.12. Ruch naturalny ludnosci poszczegdlnych gmin Aglomeracji Beskidzkiej na dzien
31.12.2021r.

. Urodzenia zywe , Przyrost
Nazwa gminy Zgony ogétem [-] naturalny [-]

1. Bestwina 108 135 -27
2. Bielsko-Biata 1391 2298 -907
3. Brenna 117 173 -56
4, Buczkowice 106 177 -71
5. Chybie 89 127 -38
6. Cieszyn 254 572 -318
7. Czechowice-Dziedzice 453 592 -139
8. Czernichow 54 112 -58
9. Debowiec 54 80 -26
10. Gilowice 56 94 -38
11. Goleszow 86 192 -106
12. Hazlach 99 145 -46
13. Istebna 142 136 6

14, Jasienica 243 287 -44
15. Jaworze 52 107 -55
16. Jelesnia 117 222 -105
17. Koszarawa 15 36 -21
18. Kozy 118 165 -47
19. Lipowa 109 128 -19
20. tekawica 48 51 -3

21. todygowice 143 180 -37
22. Miléowka 83 153 -70
23. Porgbka 164 160 4

24, Radziechowy-Wieprz 103 178 -75
25. Rajcza 71 136 -65
26. Skoczéw 229 363 -134
27. Strumien 128 133 -5

28. Szczyrk 51 88 -37
29. Slemienr: 41 49 -8

30. Swinna 76 115 -39
31. Ujsoty 36 76 -40
32. Ustron 138 297 -159
33. Wegierska Gorka 139 216 -77
34. Wilamowice 174 205 -31
35. Wilkowice 98 218 -120
36. Wista 96 174 -78
37. Zebrzydowice 93 189 -96
38. Zywiec 254 494 -240

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla 20 gmin zaobserwowano liczbe urodzern powyzej 100 w roku 2021. Najwiecej urodzen
wystgpito w gminie Bielsko-Biata i wynosita 1 391. Najmniej urodzen wystgpito w gminie Koszarawa.
Najwiecej zgondw odnotowano w gminie Bielsko-Biata i wynosita 2 298. Tylko dla dwdch gmin
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zaobserwowano dodani przyrost naturalny Istebna — 6 oraz Porgbka — 4. Najmniejszy przyrost
naturalny odnotowano dla gminy Bielsko-Biata -907.

Na rysunku 3.8 przedstawiono dynamike zmian ruchu naturalnego ludnosci w latach 2012-2021
dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkie;j.

10000 1000
9000 500
0
2 8000 0 T
s 7000 -500 &
sg >
& 6000 -1000 £
N s
— 5000 -1500 5
\C m
8 c
S 4000 -2000 S
(@) (%]
5 3000 -2500 2
8 N
¥ 2000 3000 S
~ 1000 -3500
0 -4000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

mmm Urodzenia zywe mmmmZgony ogdétem e Przyrost naturalny

Rysunek 3.8 Dynamika zmian ruchu naturalnego ludnosci gmin wchodzgcych w sktad Aglomeracji
Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W latach od roku 2019 do 2021 zaobserwowano wyrazny spadek przyrostu naturalnego
wzgledem okresu 2012-2018 na obszarze gmin Aglomeracji Beskidzkiej. Zjawisko to jest powigzane ze
znacznym wzrostem liczby zgondw oraz spadkiem urodzen.

W tabeli 3.13 przedstawiono dane dotyczgce ruchu naturalnego ludnosci z podziatem na powiaty
wchodzace w sktad Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 .

Tabela 3.13. Ruch naturalny ludnosci w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

Przyrost naturalny

Nazwa powiatu Urodzenia zywe [-] Zgony ogotem [-] []
1. bielski 1567 2134 -567
2. cieszynski 1525 2581 -1 056
3. m. Bielsko-Biata 1391 2298 -907
4, zywiecki 1345 2 240 -895

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla wszystkich powiatéw liczba urodzen jest zblizona i wynosi ponad 1 300. Znaczaca rdznica
wystepuje w przypadku zgonoéw dla powiatu bielskiego, ktora jest najmniejsza. Przektada sie to na
przyrost naturalny, ktéry dla powiatu bielskiego jest najwyzszy (-567). Dla wszystkich powiatow
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przyrost naturalny jest ujemny, wskazuje to na postepujace zjawisko wyludniania sie obszaru. Ostatnim

rokiem z dodatnim przyrostem naturalnym dla poszczegdlnych powiatéw byt:

— 2019 r. - dla powiatu bielskiego;

— 2016 r. —dla powiatu cieszynskiego;

— 2012 r. —dla powiatu m. Bielsko-Biata;
— 2014 r. - dla powiatu zywieckiego.

Na rysunku 3.9 przedstawiono wspédtczynnik urodzen [urodzenia zywe/1000 mieszkaricow]

w 2021 roku dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.9 Wspétczynnik urodzen [urodzenia zywe/1000 mieszkaricdw] gmin wchodzacych w
sktad Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla 5 gmin odnotowano wspdtczynnik urodzed wyzszy niz 10 urodzen zywych na 1000

mieszkaricdw. Srednia wartoéé wspétczynnika dla catej Aglomeracji Beskidzkiej wynosi 8,92 urodzen

zywych na 1000 mieszkancow.

Na rysunku 3.10 przedstawiono wspdtczynnik zgondw [zgony/1000 mieszkaricow] w 2021 roku

dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.10 Wspétczynnik zgonéw [zgony/1000 mieszkaricow] gmin wchodzacych w sktad
Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla 14 gmin odnotowano wspdtczynnik zgondw wyzszy niz 15 zgondéw na 1000 mieszkarncow.
Srednia wartoé¢ wspétczynnika dla catej Aglomeracji Beskidzkiej wynosi 14,11 zgonéw na 1000

mieszkancow.

Na rysunku 3.11 przedstawiono wspotczynnik przyrostu naturalnego [przyrost naturalny/1000
mieszkancow] w 2021 roku dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.11 Wspétczynnik przyrostu naturalnego [przyrost naturalny/1000 mieszkarncéw] gmin
wchodzacych w skfad Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla 2 gmin odnotowano dodatnig warto$¢ wspdfczynnika przyrostu naturalnego. Srednia
wartosé wspoéfczynnika przyrostu naturalnego dla catej Aglomeracji Beskidzkiej wynosi -5,19.

Na rysunku 3.12 przedstawiono wspodtczynnik przyrostu rzeczywistego [przyrost
rzeczywisty/1000 mieszkarncédw] w 2021 roku dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.12 Wspétczynnik przyrostu rzeczywistego [przyrost rzeczywisty/1000 mieszkancéw]
gmin wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla 13 gmin odnotowano dodatnig warto$¢ wspétczynnika przyrostu rzeczywistego. Srednia
wartos$¢ wspotczynnika przyrostu rzeczywistego dla catej Aglomeracji Beskidzkiej wynosi -2,95. Trzy
gminy z najwyzszg wartoscig wspétczynnika to Lipowa (10,03), todygowice (7,73) oraz Wilamowice
(6,71). Natomiast trzy gminy z najnizszg wartoscig wspétczynnika to Zywiec (-12,27), Cieszyn (-12,66)
oraz Ujsoty (-16,34).

Podsumowanie — analiza stanu istniejgcego czynnikéw demograficznych

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej pod wzgledem potencjatu demograficznego charakteryzuje sie
niekorzystng sytuacjg dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, liczba mieszkaricéw obszaru z roku na
rok maleje. Dynamika zmian liczby ludnosci dla catego obszaru w latach 2012-2021 wynosi -0,15%.
W gminach z ujemnga dynamika zmian znajdujg sie wszystkie gminy miejskie analizowanego obszaru.

Dynamika dodatnia wystepuje natomiast na terenie mniejszych gmin sasiadujgcych z duzymi
miastami, wynika to ze zjawiska suburbanizacji miast. Wzrost liczby ludnosci w gminach
sgsiadujacych choé¢ pozornie wydaje sie zjawiskiem korzystnym (wieksze wptywy z podatkow,
wiekszy udziat spoteczenstwa mtodego), to w miastach z ktérych mieszkancy sie wyprowadzajg
generuje wiele probleméw (wzrost pustostanow, wzrost natezenia ruchu na wjazdach do miasta).
Suburbanizacja generuje wzrost zapotrzebowania na transport w gminach sgsiednich, a brak
zapewnienia transportu publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw
osobowych i dalszym zwiekszajgcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana
w Aglomeracji Beskidzkiej prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi bariere dla
zachowania efektywnosci transportu. Stad tez przed gminami, w ktérych tak dynamicznie przyrasta
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ludnosci stoi wyzwanie zapewnienia nie tylko dostepnosci transportowej, ale réwniez odpowiedniej
infrastruktury spotecznej (miejsca w ztobkach, przedszkolach, szkotach).

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej, jednakze wystepujg rowniez gminy oddalone od duzych miast,
w ktorych liczba ludnosci sie zmniejsza, z ktdrych mieszkaricy emigrujg do innych gmin. Szczegdlnym
przypadkiem jest powiat zywiecki, w ktdrym wystepuje 9 z 14 gmin Aglomeracji Beskidzkiej z ujemna
dynamikg zmian liczby ludnosci. W wiekszosci sg to gminy z potudniowe] czesci powiatu.

Ksztatt piramidy wieku dla Aglomeracji Beskidzkiej jest regresywny, dlatego nalezy spodziewac sie
postepujgcego starzenia spoteczenstwa. W Aglomeracji Beskidzkiej obserwowany jest wzrost
wartosci wszystkich wskaznikéw obcigzenia demograficznego. Swiadczy to o niekorzystnych
przemianach struktury ludnosci. Wptynie to na potrzeby transportowe spoteczefnstwa np. poprzez
koniecznos¢ dostosowania taboru oraz informacji dla oséb starszych. Osoby starsze sa w stanie
pokonywac mniejsze dystanse piesze, dlatego obszary powinny by¢ zwarte w celu zapewnienia ustug
spotecznych. Wraz z wiekiem zmniejsza sie rédwniez mozliwos¢ z korzystania z transportu
indywidualnego. Najliczniejszg grupa wiekowa na koniec 2021 roku byta grupa wiekowa od 40 do 44
lat zaréwno u kobiet jak i mezczyzn.

W strukturze mieszkancéw gmin wedtug funkcjonalnych grup wieku dominuje grupa oséb w wieku
produkcyjnym i stanowi okoto 61,66% mieszkancéw Aglomeracji Beskidzkie;j.

Stabg strong wiekszosci gmin (oprdocz dwoéch) Aglomeracji Beskidzkiej jest ujemny przyrost
naturalny. W latach od roku 2019 do 2021 zaobserwowano wyrazny spadek przyrostu naturalnego
wzgledem okresu 2012-2018 na obszarze gmin Aglomeracji Beskidzkiej. Zjawisko to jest powigzane
ze znacznym wzrostem liczby zgonéw oraz spadkiem urodzen.

Mocng strong Aglomeracji Beskidzkiej jest odnotowane dodanie saldo migracji (w latach od 2012 do
2021), ktére w stosunku do 2020 roku wzrosto o 35,9%.

Niemniej jednak obszar Aglomeracji Beskidzkiej ma potencjat rozwojowy, przyciggajacy ludnosé
z innych rejondw, co swiadczy o jego atrakcyjnosci, zaréwno do zamieszkania, jak i podejmowania
pracy. W szczegdlnosci w zakresie jednostek miejskich.

3.1.2. Prognoza czynnikdw demograficznych

Prognozy demograficzne zachodzace na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej odgrywajg istotng role
w planowaniu przysztosci obszaru. Pozwalajg na analize i przewidywania dotyczace ksztattowania
w przysztosci zjawisk i proceséw demograficznych.

Analize prognozy czynnikdw demograficznych przeprowadzono na podstawie danych z Banku
Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS) wg podziatu administracyjnego
z zastosowaniem dostepnych danych w momencie realizacji raportu. Przyjete dane obejmujg zakresem
prognozy demograficzne dla gmin na lata 2025 oraz 2030. Natomiast dla powiatow oraz dla miasta na
prawach powiatu — Bielsko-Biata na lata 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050. Okres prognozy dla
gmin oraz powiatow jest zwigzany z danymi udostepnianymi przez GUS. Dane prognoz
demograficznych dla gmin zostaty opublikowane w 2017 roku, natomiast z agregacjg do powiatéw
w 2014 roku.

W tabeli 3.14 przedstawiono prognozy demograficzne w poszczegdlnych gminach Aglomeracji
Beskidzkiej na podstawie danych Gtdwnego Urzedu Statystycznego dla 2025 oraz 2030 roku, ktére
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poréwnano z danymiz 2021 roku (oznaczenia obok liczby wskazujg na wzrosty, spadki oraz brak zmiany
wartosci).

Tabela 3.14. Prognoza demograficzna w poszczegolnych gminach Aglomeracji Beskidzkiej na lata
2025 oraz 2030

Prognoza demograficzna
2025 r. 2030r.

Nazwa gminy Liczba Wzrost/spadek w Liczba Wzrost/spadek w
mieszkancow stosunku do 2021 mieszkancow stosunku do 2021

w 2025 r. [-] r. [%] w 2030 . [-] r. [%]
1. Bestwina 12377 3,12 / 12738 6,12 /
2. Bielsko-Biata 165 443 -1,71 N 160 763 -4,49 N
3. Brenna 11 862 4,29 / 12 183 7,11 /
4, Buczkowice 11543 3,01 / 11 659 4,04 /
5. Chybie 10 068 2,41 7 10183 3,58 A
6. Cieszyn 33621 0,36 7 32517 -2,93 N
7. | Ceechowice 45344 012 N| 45077 071 N
Dziedzice
8. Czernichow 6 836 3,84 7 6791 3,16 A
9. Debowiec 5986 2,83 7 6042 3,80 A
10. Gilowice 6 465 2,55 7 6 589 4,52 A
11. Goleszow 13624 3,71 7 13790 4,98 A
12. Hazlach 11186 2,77 7 11369 4,46 A
13. Istebna 12317 0,82 7 12 426 1,71 A
14. Jasienica 25474 2,72 7 26 336 6,20 A
15. Jaworze 7743 3,86 A 7 976 6,99 A
16. Jelesnia 13 205 0,79 7 13043 -0,44 N
17. Koszarawa 2413 3,83 A 2390 2,84 A
18. Kozy 13 547 3,28 A 13 865 5,70 A
19. Lipowa 11203 2,21 A 11438 4,35 A
20. tekawica 4 558 -0,33 N 4574 0,02 A
21. todygowice 14704 -0,33 N 14 902 1,01 A
22. Miléwka 10092 1,08 A 10073 0,89 A
23. Porgbka 15797 1,03 A 15 843 1,32 A
Radziechowy-
24. Wieprz 13327 2,41 7 13 346 2,55 7
25. Rajcza 8675 0,42 2 8 491 1,71 N
26. Skoczéw 27 094 1,36 A 27 022 1,09 A
27. Strumien 13652 2,66 A 13 859 4,22 A
28. Szczyrk 5680 0,42 A 5624 -0,57 N
29. Slemien 3638 3,00 7 3677 4,11 A
30. Swinna 8 145 1,72 A 8 165 1,97 A
31. Ujsoty 4 360 0,35 A 4261 -1,93 N
32. Ustron 15879 0,03 A 15612 -1,66 N
33, | \Wesierska 15031 0,67 2 14 875 038 N
Gorka
34. Wilamowice 18433 3,01 7 18993 6,14 A
35. Wilkowice 13998 4,98 7 14 276 7,06 A
36. Wista 10 685 -1,95 N 10415 -4,43 N
37. Zebrzydowice 13 560 3,46 A 13 698 4,51 A
38. Zywiec 30354 0,14 7 29 400 -3,01 N
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na podstawie danych prognoz demograficznych dla roku 2025 zaobserwowano spadek liczby
mieszkancow wzgledem 2021 roku dla 5 gmin natomiast dla roku 2030 wystepuje juz az w 11 gminach.
Dane obrazujg wyludnianie sie miast oraz gmin znacznie oddalonych od duzych osrodkéw miejskich.
Wzrost liczby ludnosci mozna zaobserwowac w gminach osciennych duzych miast.

Na rysunku 3.13 przedstawiono poréwnanie procentowe liczby mieszkarncow w 2021 roku
z prognozg demograficzng na rok 2030 dla obszaru Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na gminy.
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Rysunek 3.13 Poréwnanie procentowe liczby mieszkancéw w 2021 roku z prognozg demograficzna
na rok 2030 dla obszaru Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na gminy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W pordédwnaniu procentowym liczby mieszkaricdw w 2021 roku z prognozg demograficzng na rok
2030 utrzymuje sie dotychczasowa tendencja przedstawiona dla dynamiki zmian w liczbie
mieszkancow w latach 2012-2021. Dla gminy Koszarawa prognoza rézni sie od dynamiki zmian, gdzie
przewidywany jest wzrost o 2,84% wzgledem 2021 roku w prognozie na rok 2030. Natomiast
w dynamice zmian 2012-2021 odnotowano spadek o -5,14%.

W tabeli 3.15 przedstawiono dane dotyczace prognoz demograficznych dla powiatéw
wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej z podziatem na lata 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz
2050, wraz z poréwnaniem z danymi z 2021 roku (oznaczenia obok liczby wskazujg na wzrosty, spadki
oraz brak zmiany wartosci).
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Tabela 3.15. Prognoza demograficzna dla powiatéw wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej
z podziatem na lata 2025, 2030, 2035, 2040, 2045 oraz 2050

Nazwa powiatu

Rok prognozy m. Bielsko-

cieszynski zywiecki

Biata
Liczba
mieszkarhcow 169 081 180 044 161990 151 431
w 2025r. [-]
Wozrost/spadek w
stosunku do 1,53 7 1,87 /1 -3,91 N 0,04 71
2021 r. [%]
Liczba
mieszkarhcow 171 281 179 645 156 347 149 932
w 2030r. [-]
Wzrost/spadek w
stosunku do 2,79 /1 1,66 A -7,66 N -0,96 N
2021 r. [%]
Liczba
mieszkancéw 172 737 178 477 150 424 147 774
w 2035r. [-]
Wzrost/spadek w
stosunku do 3,61/ 1,01~/ -11,90 N -2,43 N
2021 r. [%]
Liczba
mieszkafncéw 173 756 176 867 144 477 145 090
w 2040r. [-]
Wzrost/spadek w
stosunku do 4,18 A 0,11~ -16,50 N -4,32 N
2021 r. [%]
Liczba
mieszkancow 174 566 175 124 138 742 142 073
w 2045r. [-]
Wzrost/spadek w
stosunku do 4,62 /1 -0,88 N -21,32 N -6,54 N
2021 r. [%]
Liczba
mieszkancow 175 200 173 340 133 260 138 810
w 2050r. [-]
Wzrost/spadek w
stosunku do 497 A -1,92 N -26,31 N -9,04 N
2021 r. [%]
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

2025r.

2030r.

2035r.

2040r.

2045r.

2050 .

Analizujg dane dotyczgce prognozy liczby mieszkaricow w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej
mozna zaobserwowac najgorszg prognoze dla m. Bielsko-Biata. Przygotowana prognoza dla powiatéw
z 2014 roku wzgledem prognozy dla gmin z 2017 roku jest mniej optymistyczna dla lat 2025 oraz 2030.
Do roku 2050 w powiecie bielskim prognozowany jest wzrost liczby mieszkaricow, natomiast
w centrum powiatu jakim jest miasto Bielsko-Biata prognoza wskazuje na znaczne zmniejszenie sie
liczby ludzi. Prognozy pokrywajg sie z analizg dynamiki zachodzgcych zmian w liczbie mieszkaricow
przeprowadzonej dla okresu 2012-2021.

Podsumowanie - prognoza czynnikow demograficznych

Dane prognoz demograficznych dla obszaru Aglomeracji Beskidzkiej pokrywajg sie

z dotychczasowymi trendami zmian liczby mieszkancéw w latach 2012-2021. Do roku 2050
w powiecie bielskim prognozowany jest wzrost liczby mieszkaricow, natomiast w miescie Bielsko-
Biata prognoza wskazuje na znaczne zmniejszenie sie liczby ludzi.
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Dane wskazujg na wyludnianie sie miast oraz gmin znacznie oddalonych od duzych osrodkéw
miejskich. Wzrost liczby ludnosci mozna zaobserwowa¢ w gminach osciennych duzych miast.
Zjawisko to wymagac bedzie od decydentdw zmian w obecnie funkcjonujacych pofaczeniach

transportu zbiorowego. Zwigzane jest to ze zmiang podejscia do planowania na obszarze miast.

Procesy wskazujg na zjawisko suburbanizacji opisane w podsumowaniu dotyczacym analizy
demograficznej obszaru.

3.1.3. Czynniki spoteczne

Edukacja

Wazinym aspektem dla rozwoju spoteczno-gospodarczego majacym wptyw na dobrobyt
spoteczny, w tym poprawe jakosci zycia czy wyréwnanie dysproporcji spotecznych jest budowanie
relacji spotecznych oraz spotecznego zaufania. Podstawg budowania spofecznych relacji wsréd
mtodych ludzi jest wtasciwa edukacja, stad fundamentem rozwoju gmin jest obecnos¢ infrastruktury
spotecznej — szkdét podstawowych i ponadpodstawowych, przedszkoli i ztobkdéw. Z kolei dla
zapewnienia wysokiego poziomu kapitatu intelektualnego w duzych miastach wojewddzkich konieczna
jest realizacja ksztatcenia na poziomie wyzszym.

Istotny wptyw na ksztatt czesci danych statystycznych w niniejszym podrozdziale ma fakt, iz od
2017 r. weszta w zycie reforma edukacji, zgodnie z ktéra zlikwidowane zostaty gimnazja, w ich miejsce
pojawity sie 8-letnie szkoty podstawowe. Absolwenci szkét podstawowych po reformie kontynuujg
nauke w 4-letnich liceach ogdlnoksztatcgcych, 5-letnich technikach badz 3-letnich szkotach branzowych
| stopnia.

Szkolnictwo wyzsze

Szkolnictwo wyzsze realizowane jest na uczelniach. Zgodnie z definicjg GUS uczelnia to jednostka
stanowigca cze$¢ systemu nauki i edukacji, prowadzaca studia na co najmniej jednym kierunku.
Szkolnictwo wyzsze jest kolejng dziedzing zycia oddziatujgcg na mobilno$¢ mieszkancow (dojazdy
studentéw na uczelnie). Przed pandemia ksztatcenie na uczelniach w Polsce odbywato sie w trybie
stacjonarnym, obecnie cze$é uczelni ksztatci w trybie hybrydowym?3. Na rysunku 3.14 przedstawiono
zmiany w liczbie studentdw oraz uczelni w Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.

3 Cze$é zajeé odbywa sie w formie online, cze$é w trybie stacjonarnym w budynku uczelni wyzszej.
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Rysunek 3.14 Zmiany w liczbie uczelni oraz studentéw w Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-
2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej dziatato w 2021 r. 11 uczelni ogétem (w tym 5 filii). Przy czym
wg GUS uczelnie macierzyste dziataty tylko w powiecie Bielsko-Biata, natomiast filie uczelni
zlokalizowane byly w powiecie Bielsko-Biata (1 filia), powiecie zywieckim (1 filia) oraz powiecie
cieszynskim (3 filie). W 2017 roku liczba uczelni w Aglomeracji Beskidzkiej wynosita 13, w kolejnym
roku 12, natomiast od 2019 roku liczba uczelni utrzymuje sie na statym poziomie - 11 uczelni. Pomimo
zmniejszonej liczby uczelni, liczba studentéw w 2021 roku byta wyzsza o niespetna 4% w poréwnaniu
do roku 2017.

Szkolnictwo ponadpodstawowe i policealne

Szkolnictwo ponadpodstawowe, dawniej okreslane jako ponadgimnazjalne to rodzaj szkoty
realizujgcej zadania dydaktyczne na podbudowie 8-klasowej szkoty podstawowej*. Zaktadanie
i tworzenie szkét ponadpodstawowych stanowi zadanie wtasne powiatu. Do  szkét
ponadpodstawowych w statystykach GUS zalicza sie obecnie nastepujgce typy szkot: czteroletnie
liceum ogdlnoksztatcace, piecioletnie technikum, trzyletnig branzowa szkote | stopnia, trzyletnig szkote
specjalng przysposabiajacg do pracy, dwuletnig branzowg szkote Il stopnia oraz szkote policealng
o okresie nauczania nie dtuzszym niz 2,5 roku. Przed reformg szkolnictwo ponadgimnazjalne
obejmowato: trzyletnie liceum ogdlnoksztatcace, czteroletnie technikum i trzyletnia zasadniczg szkote
zawodowa. Szkoty ponadpodstawowe to czeste generatory ruchu wsréd mtodziezy. Takie szkoty czesto

4 Przed reforma edukacji funkcjonujgce pojecie ,szkolnictwo ponadgimnazjalne” realizowato proces ksztatcenia
na podbudowie 3-klasowego gimnazjum.
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sg oddalone od miejsca zamieszkania — znajdujg sie w siedzibie wiekszych gmin, stad planujac
zréwnowazong mobilnos$¢ nalezy mie¢ na uwadze lokalizacje tychze szkét.

Na rysunku 3.15 przedstawiono zmiane liczby szkét ponadpodstawowych na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.
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Rysunek 3.15 Liczba szkét ponadpodstawowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-
2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W Aglomeracji Beskidzkiej na koniec 2021 r. dziatato 147 szkét ponadpodstawowych, z ktérych
najwiecej, okoto 46% dziatato na terenie miasta Bielsko-Biata. W powiecie bielskim dziatato 13 szkét
ponadpodstawowych, w powiecie cieszynskim 41 szkét, natomiast w powiecie zywieckim dziatato 35
szkét. Na przestrzeni lat liczba szkét ponadpodstawowych sie zmniejszata, co oprdcz aspektu
demograficznego zwigzane jest rowniez z reformg oswiaty.

Na rysunku 3.16 przedstawiono zmiane liczby ucznidw szkét ponadpodstawowych na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.
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Rysunek 3.16 Zmiana liczby uczniéw szkét ponadpodstawowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Stopniowa likwidacja szkét ponadpodstawowych nie przyczynita sie do spadku liczby uczniow.
W gminach Aglomeracji Beskidzkiej liczba uczniéw szkét ponadpodstawowych, utrzymuje sie na
wzglednie statym poziomie. Wzrost liczby uczniow w 2019 roku, podyktowany byt wspomniang
reforma edukacji z 1 wrzesnia 2019 r. (zaczety funkcjonowac 4-letnie licea ogdélnoksztatcace i 5-letnie
technika), co spowodowato nagty przyrost liczby ucznidow szkét ponadpodstawowych.

Szkolnictwo podstawowe

W okresie od 2017 do 2021 roku na terenie gmin Aglomeracji Beskidzkiej liczba szkét
podstawowych utrzymywata sie na praktycznie statym poziomie. Zmiany liczby szkét podstawowych
w latach od 2017 do 2021 w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej przedstawiono na rysunku 3.17.
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Rysunek 3.17 Liczba szkét podstawowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W 2017 dziatato 249 szkét podstawowych, natomiast w 2021 r. liczba szkét zwiekszyta sie do 251.
Najwiekszy udziat procentowy szkét podstawowych wystepuje w powiecie zywieckim (ponad 30%),
natomiast najmniejszy procent szkét wystepuje w miescie Bielsko-Biata (ponad 20%). Analizujac tylko
najmniejszy oraz najwiekszy udziat wystepowania szkét podstawowych, mozna zaobserwowac
niewielkie zréznicowanie liczby szkét w danych powiatach.

Liczba ucznidw szkét podstawowych w Aglomeracji Beskidzkiej na przestrzeni ostatnich pieciu
lat utrzymuje sie na wzglednie statym poziomie (rysunek 3.18), widoczne sg niewielkie wzrosty liczby
uczniow, w szczegdlnosci wzrost jest widoczny w latach 2017-2018, czyli w momencie rozpoczecia
likwidacji szkét gimnazjalnych. Ogdlna liczba ucznidw w Aglomeracji Beskidzkiej wzrosta z poziomu
48 622 uczniéw w 2017 roku do poziomu 58 044 uczniéw w 2021 roku.
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Rysunek 3.18 Zmiana liczby uczniéw szkét podstawowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wspdtczynnik skolaryzacji netto® w gminach Aglomeracji Beskidzkiej jest bardzo zréznicowany —
jego wartosci oscylujg w zakresie od 76,07% do 319,89%. Najwyzsze wartosci notuje sie w gminach:
Koszarawa, Zywiec, Cieszyn, Ustron, Rajcza, Bielsko-Biata oraz Jaworze (powyzej 100%), a najnizsze
w gminach Gilowice, Hazlach oraz Goleszéw (ponizej 85%). Sredni poziom wskaznika skolaryzacji
w Miescie Bielsko-Biata w 2021 roku wynosit 105,02%, w powiecie bielskim 93,84%, w powiecie
zywieckim 101,98%, natomiast w powiecie cieszyfiskim 96,23%. Wartosci wspdtczynnika skolaryzacji
dla gmin Aglomeracji Beskidzkiej przedstawiono na rysunku 3.19.

5Wspétczynnik skolaryzacji netto — relacja liczby oséb uczacych sie (stan na poczatku roku szkolnego) na danym
poziomie ksztatcenia (w danej grupie wieku) do liczby ludnosci (stan w dniu 31 Xll) w grupie wieku okreslone;j
jako odpowiadajgca temu poziomowi nauczania.
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Rysunek 3.19 Wspoétczynnik skolaryzacji netto w szkotach podstawowych w 2021 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
Wychowanie przedszkolne i opieka ztobkowa

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 r. dziatato 371 placéwek wychowania
przedszkolnego®, tj. o jedng placéwke wiecej niz w roku poprzednim i o trzynascie wiecej niz w roku
2017. Na rysunku 3.20 przedstawiono zmiane liczby placowek wychowania przedszkolnego
w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.

6 przedszkola, przedszkola specjalne, oddziaty przedszkolne przy szkotach podstawowych, zespoty wychowania
przedszkolnego oraz punkty przedszkolne
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Rysunek 3.20 Placéwki wychowania przedszkolnego ogétem na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Struktura procentowa placéwek w powiatach jest na zblizonym poziomie, tzn. w kazdym
powiecie rozlokowanych jest okoto 22-28% tacznej liczby obiektédw przedszkolnych. Wychowaniem
przedszkolnym w gminach Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 r. objetych byto prawie 27,4 tys. dzieci,
tj. wiecej 0 2,2% niz rok wczesdniej i wiecej o 7,5% niz w roku 2017.

Wzrost liczby placowek wychowania

. » o
przedszkolnego na terenie Aglomeracji O 7’ 5 A)
Beskidzkiej w 2021 r. w relacji do 2017 r.

Wspdtczynnik okreslajacy liczbe dzieci w placdwkach wychowania przedszkolnego w wieku 3-5
lat przypadajgcg na 1000 dzieci w tym wieku (wspdtczynnik skolaryzacji), wskazuje na poziom rozwoju
edukacji przedszkolnej w jednostce administracyjnej. Na rysunku 3.21 przedstawiono liczbe dzieci
w placdwkach wychowania przedszkolnego na 1 tys. dzieci w wieku 3-5 lat w 2021 r. w gminach
Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.21 Liczba dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego na 1 tys. dzieci w wieku 3-5
lat w 2021 r. w gminach Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W 2021 r. w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na 1000 dzieci w wieku 3-5 lat do przedszkoli
uczeszczato Srednio 845 dzieci (przed rokiem 824, w 2017 r. — 831). Najwyzszy poziom wskaznika
odnotowano w gminie Cieszyn (1127), najnizszy natomiast w gminie Ujsoty (565). Analizujgc powiaty,
najwyzszy poziom wskaznika odnotowano w miescie Bielsko-Biata (1047), w pozostatych powiatach
wartos¢ wskaznika byta bardzo zblizona i wahata sie w przedziale od 844 do 879.

Na terenie gmin Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano systematyczny wzrost wskaznika

skolaryzacji dzieci w wieku 3-5 lat.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej na koniec 2021 r. dziatato 77 obiektow ztobkowych (ztobki
oraz kluby dzieciece). W skali roku liczba obiektéw ztobkowych zwiekszyta sie na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej o 14 jednostek. Na rysunku 3.22 przedstawiono liczbe obiektéw ztobkowych z podziatem
na ztobki i kluby dzieciece, natomiast na rysunku 3.23 znajduje sie zmiana liczby obiektéw ztobkowych
w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.
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Rysunek 3.22 Liczba obiektow ztobkowych wg struktury na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w
latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Rysunek 3.23 Liczba obiektow ztobkowych w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-
2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Analizujgc powiaty na przestrzeni lat liczba obiektédw ztobkowych dynamicznie wzrasta, jedynie
w powiecie cieszynskim, liczba obiektéw ztobkowych utrzymuje sie na praktycznie statym poziomie.
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Wzrost liczby obiektéw ztobkowych na

terenie Aglomeracji Beskidzkiejw 2021 r. (O 79’ 1%
w relacji do 2017 r.

Okoto 38% obiektow ztobkowych Aglomeracji Beskidzkiej zlokalizowanych jest na terytorium
gminy Bielsko-Biata. W gminach: Szczyrk, Buczkowice, Brenna, Chybie, Debowiec, Goleszow, Istebna
Jelesénia, Koszarawa, tekawica, Miléwka, Swinna, Ujsoty, Wegierka Gérka, Wista oraz Zebrzydowice nie
funkcjonowat w 2021 r. zaden obiekt ztobkowy.

W 2021 r. opiekg w ztobkach objeto na terenie Aglomeracji Beskidzkiej okoto 2 tys. dzieci. Liczba
dzieci w obiektach ztobkowych stale zwieksza sie. W relacji do 2020 r. liczba dzieci w ztobkach na
obszarze zwiekszyta sie 027,4%. Na rysunku 3.24 przedstawiono liczbe dzieci objetych opieka
7tobkowg na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 r.
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Rysunek 3.24 Dzieci objete opiek3 ztobkow3a na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Liczba dzieci objetych opieka w ztobkach zlokalizowanych w granicach Aglomeracji Beskidzkiej

zwieksza sie.

Najwiecej dzieci w ztobkach w przeliczeniu na 1000 dzieci w 2021 r. odnotowano w gminach
Cieszyn oraz Slemien, gdzie na 1000 dzieci w wieku do 3 lat opieke zapewniono odpowiednio 243 oraz
198 dzieciom. Z kolei pod wzgledem liczby miejsc w obiektach ztobkowych najwiecej ze wszystkich
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gmin, odnotowano w gminie Cieszyn, gdzie na 1000 dzieci przypadato w placéwkach ztobkowych
odpowiednio 409 miejsc. Wartosci wskaznikow w powiatach wynosza:

— powiat bielski—133;
— powiat cieszynski — 145;
— powiat zywiecki —76;

— powiat m. Bielsko-Biata — 190.

Podsumowanie sytuacji dot. edukacji

Na przestrzeni lat zaobserwowano spadek liczby szkét podstawowych i wzrost liczby ucznidw szkot
podstawowych. Odnotowano réwniez spadek liczby filii uczelni wyzszych, jednoczesnie nie wystapit
spadek liczby studentéw. Pozytywnym aspektem jest wzrost liczby przedszkoli oraz ztobkéw, a co za
tym idzie takze wzrost dzieci korzystajgcych z tych placéwek. Najwiekszym problemem jest
rozlokowanie w przestrzeni obiektow ztobkowych, brak obiektéw ztobkowych w wielu gminach (w
szczegblnosci w potudniowej czesci aglomeracji), wymusza na mieszkaricach wykonywanie dalekich
podrézy miedzygminnych.

W poszczegdlnych gminach Aglomeracji Beskidzkiej wystepuja pojedyncze budynki szkot
podstawowych oraz obiektdw przedszkolnych, co takze wymusza na mieszkaricach wykonywanie
dalekich podrézy miedzygminnych.

Szkoty Srednie zlokalizowane sg gtéwnie w 4 gminach, tj. w Bielsku-Biatej, w Cieszynie, w Skoczowie
oraz w Zywcu, w pozostatych gminach wystepuja pojedyncze placéwki badz nie ma ich wcale, przez
co uczniowie z tych gmin zmuszeni s3 do pokonywania znacznych odlegtosci.

Szkolnictwo wyzsze na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej reprezentowane jest gtéwnie przez uczelnie
zlokalizowane na terenie Bielska-Biatej. Lokalizacja uczelni wymaga od potencjalnych studentow,
w szczegdlnosci tych zamieszkujgcych otoczenie Bielska-Biatej, determinacji w codziennych
dojazdach srodkami komunikacji publicznej.

Kultura

Kultura postrzegana jest jako czynnik rozwoju spotecznego, rozwija ludzkie kompetencje i tworzy
lokalne wiezi. Do obiektow kultury zalicza sie: biblioteki, centra, domy, osrodki kultury, kluby, swietlice,
opery, teatry, galerie sztuki, kina, czy tez muzea. Obiekty kulturalne stanowig o atrakcyjnosci
turystycznej danego obszaru oraz zapewniajg swoistg baze poszerzania kapitatu intelektualnego
spofeczenstwa, zapewniajac jednoczesnie miejsca pracy dla czesci spoteczeristwa.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej liczba bibliotek utrzymuje sie na statym poziomie, wyjagtkiem
byt rok 2020, w ktérym liczba bibliotek oraz filii zmniejszyta sie o 3 obiekty. Na rysunku 3.25
przedstawiono zmiany liczby bibliotek oraz filii na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.
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Rysunek 3.25 Liczba bibliotek i filii na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na koniec 2021 r. dziatato w sumie 128 bibliotek i filii. W kazdej z gmin znajdowata sie minimum
jedna biblioteka, przy czym w samej gminie Bielsko-Biata dziatato w 2021 r. w sumie 18 bibliotek i filii
(14% tacznej liczby w gminach Aglomeracji Beskidzkiej).

Na przestrzeni ostatnich lat, na terenie Aglomeracji Beskidzkiej odnotowano niewielki spadek
liczby dziatajgcych centréw, doméw, osrodkdéw kultury, klubdw i swietlic (rysunek 3.26). Wyjatkiem
jest powiat cieszynski, gdzie liczba obiektéw przez ostatnie 5 lat utrzymywata sie na statym poziomie.
Na przestrzeni lat w gminach Aglomeracji Beskidzkiej liczba imprez organizowanych przez tego typu
obiekty utrzymywata sie na wzglednie statym poziomie do roku 2020 (rysunek 3.27) kiedy nastgpit
zdecydowany spadek liczby imprez spowodowany pandemia oraz zwigzanymi z nig ograniczeniami
w zakresie organizacji imprez. Najwiecej imprez organizowanych byto w latach 2017-2021 w miescie
Bielsko-Biata.
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Rysunek 3.26 Centra, domy, osrodki kultury, kluby i Swietlice na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Rysunek 3.27 Liczba imprez organizowanych przez centra, domy, osrodki kultury, kluby i swietlice
na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na przestrzeni lat galerie i salony sztuki funkcjonowaty jedynie w Bielsku-Biatej (4), Szczyrku (1),
Jasienicy (1) oraz Wegierskiej Gorce (1). W pozostatych gminach brak jest takich obiektéw.
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W przypadku teatrow, jedynie dwa obiekty zlokalizowane sg w Bielsku-Biatej. W 2021 r. na
terenie Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonowato 10 kin, z czego cztery w Bielsku-Biatej, po dwa
w Czechowicach-Dziedzicach oraz w Cieszynie oraz po jednym obiekcie w Skoczowie oraz w Zywcu.

Muzea i ich oddziaty wystepuja tylko w wybranych gminach. W 2021 r. na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej dziatato 21 takich obiektéw, przy czym najwiecej, bo az cztery dziataty w Bielsku-Biate;j.
W poréwnaniu do lat poprzednich, liczba muzedéw ulega niewielkim wahaniom, najwiecej muzeéw
byto w Aglomeracji Beskidzkiej w roku 2019 (23). Liczba zwiedzajgcych (rysunek 3.28) ulegata
stosunkowo wahaniom — do roku 2019. W 2020 r. liczba zwiedzajagcych muzea w Aglomeracji
Beskidzkiej zmniejszyta sie az o blisko 75% w stosunku do roku poprzedniego (z uwagi na pandemie
COVID-19).
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Rysunek 3.28 Zwiedzajgcy muzea i oddziaty na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
Sport

Sport zgodnie z ustawg o sporcie to wszelkie formy aktywnosci fizycznej, ktére przez
uczestnictwo dorazne lub zorganizowane wptywajg na wypracowanie lub poprawienie kondycji
fizycznej i psychicznej, rozwdj stosunkéw spotecznych lub osiggniecie wynikédw sportowych na
wszelkich poziomach. Za sport uwaza sie réwniez wspotzawodnictwo oparte na aktywnosci
intelektualnej, ktérej celem jest osiggniecie wyniku sportowego. Nadrzednym celem plandw
zrownowazonej mobilnosci jest dbatosé nie tylko o mobilnos¢ mieszkancow, ale i o jakosc¢ ich zycia,
ktdrg warunkuje dostep nie tylko do podstawowych ustug spotecznych, ale i do potrzeb wyzszego rzedu
— uczestnictwa (zaréwno aktywnego, jak i biernego) w wydarzeniach sportowych, kulturalnych itp. Stad
tez istotnym aspektem potwierdzajgcym dostepnos$é sportu na danym obszarze jest liczba
funkcjonujacych obiektéw sportowych, klubow sportowych i ich cztonkéw. Z badan GUS wynika, iz
wzrasta uczestnictwo Polakéw w sporcie, stgd brak funkcjonowania takich obiektéw w poblizu miejsc
zamieszkania powoduje obnizenie jakosci zycia (komfortu) czy tez generuje potrzeby transportowe do
miejsc, gdzie takie obiekty funkcjonuja.
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W tabeli 3.16 przedstawiono liczbe obiektéw sportowych na terenie gmin Aglomeracji
Beskidzkiej.

Tabela 3.16. Liczba obiektéw sportowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej’

sale
hale sportowe gimnas?:yczne °
stadiony 0 wymiarach wy.r.m.a rach korty tenisowe ptywalnie kryte
od 36x19 m ponIZ(.-Ej 36x19
m i sale
pomocnicze
2014 2018 2014 2018 2014 2018 2014 2018 2014 2018
Szczyrk 1 1 1 2 0 0 2 3 1 1
Bestwina 4 3 0 1 0 0 2 1 0 0
Buczkowice 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
Czechowice-Dziedzice 3 3 0 0 2 2 3 3 1 1
Jasienica 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0
Jaworze 0 1 0 1 0 0 2 2 1 1
Kozy 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1
Porgbka 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Wilamowice 6 5 0 0 0 0 0 0 0 0
Wilkowice 1 2 1 1 0 0 0 5 0 0
Cieszyn 1 1 3 2 3 4 8 8 2 1
Ustron 0 2 0 0 0 0 2 3 1 1
Wista 2 1 0 0 1 2 1 1 2 5
Brenna 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1
Chybie 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0
Debowiec 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Goleszéw 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0
Hazlach 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Istebna 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1
Skoczéw 2 1 0 0 1 1 1 4 1 1
Strumien 1 3 2 2 0 0 3 3 0 0
Zebrzydowice 1 2 0 0 0 0 1 3 0 0
Zywiec 0 1 0 0 1 1 2 11 1 1
Czernichéw 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0
Gilowice 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0
Lipowa 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0
tekawica 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
Miléwka 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0
Radziechowy-Wieprz 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0
Slemien 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
Ujsoty 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
Wegierska Goérka 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0

7 W zestawieniu nie uwzglednia sie obiektéw przyszkolnych.
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sale
hale sportowe gnmnas.tyczne °
. X wymiarach . .
stadiony 0 wymiarach e korty tenisowe ptywalnie kryte
ponizej 36x19
od 36x19 m .
m i sale
pomocnicze
2014 2018 2014 2018 2014 2018 2014 2018 2014 2018
Bielsko-Biata 4 5 3 6 0 2 3 20 2 2
tacznie 33 39 14 21 10 15 44 78 14 17

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wedtug danych GUS w 2018 r. w Aglomeracji Beskidzkiej dziatato 39 stadionéw (o 6 wiecej niz
w 2014 r.), 21 hali sportowych o wymiarach od 36x19 m (o 7 wiecej niz w roku 2014), 15 sali
gimnastycznych o wymiarach ponizej 36x19 m i sale pomocnicze (o 5 wiecej niz w roku 2014), 78
kortow tenisowych (o 34 wiecej niz w roku 2014) oraz 17 ptywalni krytych (o 3 wiecej niz w 2014 r.).
Brak jest statystyk w innych latach, gdyz dane sg publikowane przez GUS co 4 lata. Na obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano wzrost liczby obiektéw sportowych.

Na terenie gmin Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2012-2018% zaobserwowano zréznicowang
liczbe klubéw sportowych, ktéra sukcesywnie wzrasta (rysunek 3.29). Tendencja wzrostowa wystepuje
w kazdym z powiatéw, jedynie w miescie Bielsko-Biata liczba klubéw zmalata o dwa w 2018 roku
w poréwnaniu z rokiem 2016. Najwiecej klubéw sportowych zlokalizowana byta w miescie Bielsko-
Biafa, blisko 20% wszystkich klubow Aglomeracji Beskidzkiej. W 2018 r. w przeliczeniu na 10 tys.
ludnosci na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej dziatato 4,3 klubow sportowych (rysunek 3.30).
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Rysunek 3.29 Kluby sportowe w Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2012-2018

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

8 Brak danych za kolejne lata
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Rysunek 3.30 Kluby sportowe w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej na 10 000 ludnosci w latach
2012-2018

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na przestrzeni lat w Aglomeracji Beskidzkiej, liczba cztonkdéw klubéw sportowych ulega
nieznacznym wahaniom, natomiast w analizowanym okresie widoczny jest wzrost cztonkéw klubéw
sportowych (rysunek 3.31).
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Rysunek 3.31 Cztonkowie klubow sportowych w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej na 1000
ludnosci w latach 2012-2018

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Aglomeracja Beskidzka cechuje sie rozwojowg tendencjg w zakresie liczby obiektow i infrastruktury

sportowej. Na przestrzeni lat zwiekszyta sie liczba stadionéw, hal sportowych, kortéw tenisowych
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oraz krytych ptywalni, co niewatpliwie sprzyja¢ bedzie zwiekszonemu uczestnictwu mieszkancéw
w sporcie. W kazdej z gmin wystepuje obiekt zwigzany z kulturg (dom kultury lub biblioteka), jednak
centrum kultury Aglomeracji Beskidzkiej znajduje sie w Bielsku-Biate], gdzie funkcjonuje najwieksza

liczba muzedw, teatréow etc. W zwigzku z powyzszym, a takze w zwigzku z naturalnym ograniczeniem
zwigzanym z mozliwoscig obcowania z kulturg w godzinach popotudniowych oraz wieczornych
korzystanie z wszelkiego rodzaju obiektéw kultury wymaga najczesciej korzystania z transportu
indywidualnego, a rzadziej z transportu publicznego.

Opieka zdrowotna

Pod koniec 2021 r. na terenie kraju w ramach ambulatoryjnej opieki zdrowotnej dziatato az 21
968 przychodni, tj. 0 472 wiecej niz przed rokiem oraz o 303 wiecej niz w 2017 r. 12,1% przychodni na
terenie Polski, tj. 2654 dziatato w wojewddztwie Slgskim. W 2021 r. liczba przychodni w wojewddztwie
$laskim zmniejszyta sie o 17 obiektéw w stosunku do roku poprzedniego, natomiast w relacji do 2017
roku liczba ta na koniec 2021 r. byta nizsza o 195 obiektédw. W Aglomeracji Beskidzkiej tgcznie na koniec
2021 r. funkcjonowaty natomiast 403 obiekty, tj. o 7 mniej niz w 2020 r. i o 34 mniej niz w 2017
(rysunek 3.32). Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano staty spadek liczby przychodni,
wynoszacy rokrocznie ok. 2%.

Spadek liczby przychodni w Aglomeracji (o)
Beskidzkiej w 2021 r. w relacji do 2017 . O 7) 8 /O
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Rysunek 3.32 Liczba przychodni ambulatoryjnej opieki zdrowotnej w powiatach Aglomeracji
Beskidzkiej w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W Polsce srednio na jedng przychodnie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej przypadato w 2021 r.
tylko 1 726 oséb, podczas gdy w 2017 roku byto to 1 774 oséb, co oznacza, ze dostepnosc przychodni
na przestrzeni lat zwiekszyta sie. Dostepnos¢ przychodni w wojewddztwie $lgskim jest nieco wyzsza niz
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w Polsce ogétem, bowiem na jedng przychodnie w wojewddztwie na koniec 2021 r. przypadato 1649
oséb, czyli o 4,5% mniej niz srednia krajowa. Aglomeracja Beskidzka charakteryzuje sie podobna
dostepnoscig przychodni co wojewddztwo $lgskie. Na rysunku 3.33 przedstawiono zmiane liczby oséb
przypadajacych na 1 przychodnie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej w Polsce, wojewddztwie
i Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021.
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Rysunek 3.33 Liczba oséb przypadajacych na 1 przychodnie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej
w Polsce, wojewddztwie i Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na terenie wojewddztwa i Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano rosnacg dostepnos¢ przychodni,
dostepnos¢ przychodni w Aglomeracji jest poréwnywalna do dostepnosci przychodni

w wojewddztwie $lgskim. Obiekty ochrony zdrowia zlokalizowane s3 gtéwnie w centralnej oraz
zachodniej czesci Aglomeracji Beskidzkiej, przede wszystkim w miejscowosciach bedgcych siedziba
gmin, co wymusza na mieszkancach pozostatych gmin wykonywanie podrézy miedzygminnych.

W zakresie ambulatoryjnej opieki zdrowotnej w ciggu 2021 r., na terenie Polski udzielono 171,3
mlin porad lekarskich w ramach podstawowej opieki zdrowotnej i przez lekarzy rodzinnych. W skali
roku liczba udzielonych porad wzrosta o0 9,7%, w poréwnaniu z rokiem poprzednim, czego przyczyna
moze by¢ pandemia COVID-19 i zwigzane ztym ograniczenia (lekarze nie przyjmowali pacjentow
w takiej ilosci, w jakiej miato to miejsce w normalnych warunkach, réwniez pacjenci w obawie przed
zakazeniem powstrzymywali sie od wizyt). W poréwnaniu do 2017 r. liczba porad w kraju wzrosta
01,1%. W przeliczeniu na liczbe mieszkancéw w 2021 r. w Polsce udzielono 4,52 porad na
1 mieszkarica, wobec 4,10 w 2020 r. i 4,41 w 2017 r. Oznacza to, ze dostepno$é¢ do lecznictwa
otwartego w roku 2021 powrdcita do poziomu sprzed pandemii, a takze na przestrzeni lat dostepnos¢
ta zwiekszata sig, co jest zjawiskiem pozytywnym. W wojewddztwie $lgskim dostepnosé porad bytfa
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nieco wyzsza niz w kraju, gdyz liczba udzielonych porad lekarskich na 1 mieszkarca w wojewédztwie
w 2021 r. wynosita 4,66 (wobec 4,23 w 2020 4,41 w 2017 r.).
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Rysunek 3.34 Liczba udzielonych porad ambulatoryjnej opieki zdrowotnej w latach 2017-2021
w Polsce, woj. slgskim i Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Rysunek 3.35 Liczba udzielonych porad ambulatoryjnej opieki zdrowotnej na 1 mieszkarca w latach
2017-2021 w Polsce, woj. slaskim i Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Liczba udzielonych porad w przeliczeniu na jednego mieszkanca na terenie Aglomeracji Beskidzkiej

2021 roku byta wyzsza niz na terenie wojewddztwa slgskiego oraz na terenie catego kraju.

Na rysunku 3.36 przedstawiono liczbe porad lekarskich udzielonych na 1 mieszkanca
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Rysunek 3.36 Liczba porad lekarskich udzielonych na 1 mieszkanca w Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwiekszg liczbe udzielonych porad lekarskich na mieszkarica odnotowano w powiecie
zywieckim (5,27), nastepnie w powiecie bielskim (4,82), powiecie m. Bielsko-Biata (4,69), najmniejszg
natomiast w powiecie cieszyfskim (4,19). Srednia liczba udzielonych porad w Aglomeracji Beskidzkiej
w 2021 r. wynosita 4,69.

Podsumowanie - czynniki spoteczne
Na terenie gmin Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano systematyczny wzrost wskaznika
skolaryzacji dzieci w wieku 3-5 lat.

Liczba dzieci objetych opieka w ztobkach zlokalizowanych w granicach Aglomeracji Beskidzkiej
zwieksza sie.

Na przestrzeni lat zaobserwowano spadek liczby szkét podstawowych wzrost liczby uczniéw szkoét
podstawowych. Odnotowano réwniez spadek liczby filii uczelni wyzszych, jednoczesnie nie wystgpit
spadek liczby studentow. Pozytywnym aspektem jest wzrost liczby przedszkoli czy tez ztobkéw, a co
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za tym idzie takze wzrost dzieci korzystajgcych z tych placéwek. Nalezy opracowywac siatke
potfaczen, ktéra uwzglednia dojazd dzieci oraz mtodziezy z gmin osciennych do duzych osrodkdéw
miejskich w celu realizacji celu podrdzy zwigzanego z edukacjg (szczegdlnie w ramach edukacji
w szkotach srednich oraz na uczelniach wyzszych).

Na przestrzeni ostatnich lat, na terenie Aglomeracji Beskidzkiej odnotowano niewielki spadek liczby
dziatajgcych centréw, domoéw, osrodkéw kultury, klubéw i Swietlic.

Aglomeracja Beskidzka cechuje sie rozwojowg tendencjg w zakresie liczby obiektow i infrastruktury
sportowej. Na przestrzeni lat przybywato stadionéw, hali sportowych, kortdw tenisowych czy
krytych ptywalni, co niewatpliwie sprzyja¢ bedzie zwiekszonemu uczestnictwu mieszkarncow
w sporcie. Nalezy zapewnié¢ do nowo powstatych obiektow dojazd z uzyciem transportu publicznego
w celach zmniejszenia liczby podrézy wykonywanych samochodami oraz wyréwnania szans
zwigzanych z dostepem dla wiekszej liczby mieszkarncow. Wszelkie decyzje dotyczace budowy
nowych potaczen, powinny zostaé¢ poprzedzone wykonaniem analizy optacalnosci ekonomicznej,
gdyz nie w kazdym przypadku korzysci spoteczne wynikajace z realizacji nowych potaczen przekrocza
poniesione koszty.

Na terenie wojewddztwa i Aglomeracji Beskidzkiej zaobserwowano rosnacg dostepnos¢ przychodni,
dostepnos¢ przychodni w Aglomeracji jest porownywalna do dostepnosci przychodni
w wojewddztwie slgskim.

Liczba udzielonych porad w przeliczeniu na jednego mieszkanca na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
2021 roku byta wyzsza niz na terenie wojewddztwa slgskiego oraz na terenie catego kraju.

3.2. CzYNNIKI GOSPODARCZE

Na poziom rozwoju danego obszaru wptyw majg zachodzace w niej, précz proceséw
spotecznych, réwniez procesy gospodarcze opisane przez czynniki stymulujgce wzrost gospodarczy
m.in. przez rozwdj przedsiebiorczos$ci, wytwarzane produkty i $wiadczone ustugi, tworzenie miejsc
pracy oraz realizowane inwestycje.

W analizie uwzgledniono nastepujgce czynniki gospodarcze:

strukture podmiotéw gospodarczych;

liczbe podmiotéw gospodarczych w poszczegdlnych sektorach ekonomicznych;
— liczbe spdétek handlowych z podziatem na spétki z kapitatem zagranicznym;

— produkcje sprzedang przemystu;

— liczba sklepow wielkopowierzchniowych i komplekséw handlowych;

— liczba targowisk;

— strukture zatrudnienia mieszkaricéw w sektorach ekonomicznych;

— liczbe osdb wyjezdzajgcych oraz przyjezdzajgcych do gminy w celu pracy;

— dochody oraz wydatki budzetu gminy.

Podmioty gospodarki narodowej

Na koniec 2021 r. w rejestrze REGON na terenie Aglomeracji Beskidzkiej zarejestrowanych byto
85 244 podmiotéw gospodarki narodowej, ktére stanowity okoto 16,72% firm zarejestrowanych na
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terenie wojewddztwa slgskiego. W celu przeprowadzenia analizy czynnikéw gospodarczych, w tabeli
3.17 przedstawiono strukture liczby podmiotéw gospodarczych wedtug klasy wielkosci w gminach
Aglomeracji Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

Tabela 3.17. Struktura podmiotéw gospodarczych wedtug klasy wielkosci w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
podmiotow podmiotow podmiotow podmiotow podmiotow
Nazwa gminy gospodarczych gospodarczych gospodarczych gospodarczych gospodarczych
w przedziale w przedziale w przedziale w przedziale powyzej 1000
0-9 os6b 10-49 oséb 50-249 os6b 250-999 oséb os6b
1. Bestwina 1249 44 5 1 0
2. Bielsko-Biata 26 619 922 215 40 3
3. Brenna 1411 35 5 0 0
4, Buczkowice 1326 40 6 0 0
5. Chybie 770 24 2 1 0
6. Cieszyn 5004 191 40 6 0
7, | Ceechowice- 4709 191 25 6 1
Dziedzice
8. Czernichow 794 19 4 0 0
9. Debowiec 632 13 4 0 0
10. Gilowice 483 15 2 0 0
11. Goleszow 1466 39 9 0 0
12. Hazlach 930 28 2 0 0
13. Istebna 1202 48 3 0 0
14. Jasienica 2753 80 15 0 1
15. Jaworze 1177 43 5 1 0
16. Jelesnia 1277 38 3 0 0
17. Koszarawa 171 3 0 0 0
18. Kozy 1707 40 5 0 0
19. Lipowa 1103 22 2 0 0
20. tekawica 316 13 1 0 0
21. | todygowice 1698 42 5 0 0
22. Mildwka 963 27 1 0 0
23. Porgbka 1448 44 8 0 0
24, | Radziechowy 1160 31 0 0 0
-Wieprz
25. Rajcza 787 28 4 0 0
26. Skoczéw 2 890 108 16 5 0
27. Strumien 1146 39 4 0 0
28. Szczyrk 1063 27 3 1 0
29. Slemier: 342 10 0 0 0
30. Swinna 690 22 0 0 0
31. Ujsoty 407 10 1 0 0
32. Ustron 2 456 96 20 2 1
33, | Wesierska 1568 34 9 1 0
Goérka
34. | Wilamowice 1698 54 4 1 0
35. Wilkowice 1804 51 4 2 0
36. Wista 1763 55 7 0 0
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Liczba
podmiotéw

w przedziale
0-9 os6b

Liczba
podmiotéw
gospodarczych
w przedziale
10-49 oséb

Liczba
podmiotéw

gospodarczych

w przedziale
50-249 os6b

Liczba
podmiotéw

gospodarczych

w przedziale
250-999 os6b

Liczba
podmiotéw

gospodarczych

powyzej 1000
os6b

37. Zebrz‘édow'c 899 24 4 0 0
38. Zywiec 4090 156 39 ) 4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Analizujac strukture liczby podmiotéw gospodarczych wedtug klasy wielkosci w gminach
Aglomeracji  Beskidzkiej wystepowanie 10 podmiotéw gospodarczych
zatrudniajacych powyzej 1000 oséb w 5 gminach, z czego 4 wystepujg na terenie gminy Zywiec.

stwierdzono

W gminach Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje 75 podmiotéw gospodarczych w 13 gminach
zatrudniajgcych pracownikéw w liczbie od 250 do 999, z czego 40 wystepuje na terenie gminy
Bielsko-Biata. W 25 gminach nie Aglomeracji Beskidzkiej nie wystepujg podmioty gospodarcze
zatrudniajgce pracownikéw w przedziale 250-999.

Tylko w czterech gminach (Koszarawa, Radziechowy-Wieprz, Slemier, Swinna) nie
wystepujg podmioty gospodarcze zatrudniajgce pracownikdéw w liczbie od 50 do 249.

Najwieksza liczba podmiotdw gospodarczych znajduje sie w gminie Bielsko-Biata i wynosi
27 619 stanowi to 32,61% wszystkich podmiotdw gospodarczych znajdujgcych sie na obszarze

analizy.

Na rysunku 3.37 przedstawiono dynamike zmian w liczbie podmiotdw gospodarczych ogétem
oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy osob w latach 2012-2021 na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.37 Dynamika zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych ogétem oraz w przeliczeniu na
10 tysiecy oséb w latach 2012-2021 na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Dynamika zmian przedstawiono na rysunku 3.37 wskazuje na znaczny wzrost liczby
podmiotédw gospodarczych od roku 2019. Sredni wzrost w latach 2019-2021 wynosit okoto 2506
nowych podmiotédw gospodarczych w danym roku natomiast w latach 2012-2018 zaledwie okoto
676 nowych podmiotéw gospodarczych w roku. Dynamika zmian na przestrzeni lat 2012-2021 ma
tendencje wzrostowa dla wszystkich gmin. Zanotowano wzrost liczby podmiotédw gospodarczych
wynoszacy 16%.

Wzrost liczby podmiotéw w rejestrze

REGON w gminach na przestrzeni lat O 16%
2012-2021

W tabeli 3.18 przedstawiono dane dotyczgce struktury liczby podmiotéw gospodarczych wedtug
klasy wielkosci z podziatem na powiaty wchodzace w sktad Aglomeracji Beskidzkiej na dzien
31.12.2021r.

Tabela 3.18. Struktura podmiotéw gospodarczych wedtug klasy wielkosci w powiatach Aglomeracji
Beskidzkiej na dzier 31.12.2021 r.

Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
podmiotéw podmiotéw podmiotéw podmiotéw podmiotow
Nazwa powiatu  gospodarczych gospodarczych gospodarczych gospodarczych gospodarczych
w przedziale w przedziale w przedziale w przedziale powyzej 1000
10-49 osdb 50-249 osdb 250-999 osdb
1 bielski 18934 614 80 12 2
m. Bielsko-
2 . 26 619 922 215 40 3
Biata
3. cieszynski 20569 700 116 14 1
4, zywiecki 15 849 470 71 9 4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwiecej podmiotéw gospodarczych powyzej 1000 osdb wystepuje w powiecie zywieckim (4)
oraz miescie na prawach powiatu Bielsko-Biata (3). We wszystkich pozostatych klasach wielkosci miasto
na prawach powiatu Bielsko-Biata posiada najwiecej podmiotéw gospodarczych sposrod powiatéw
Aglomeracji Beskidzkiej.

Na rysunku 3.38 przedstawiono dynamike zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych ogdtem
oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy osdéb w latach 2012-2021 na obszarze powiatu bielskiego.
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Rysunek 3.38 Dynamika zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych ogétem oraz w przeliczeniu na
10 tysiecy osob w latach 2012-2021 na obszarze powiatu bielskiego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dynamika zmian na przestrzeni lat 2012-2021 ma tendencje wzrostowa dla powiatu bielskiego.
Zanotowano wzrost liczby podmiotédw gospodarczych wynoszacy 21%. Najwiekszy wzrost zanotowano
w roku 2021, ktéry wynosit 840 nowych podmiotéw gospodarczych.

Na rysunku 3.39 przedstawiono dynamike zmian w liczbie podmiotédw gospodarczych ogdtem
oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy oséb w latach 2012-2021 na obszarze miasta Bielsko-Biata.
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Rysunek 3.39 Dynamika zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych ogétem oraz w przeliczeniu na
10 tysiecy oséb w latach 2012-2021 na obszarze miasta Bielsko-Biata

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Dynamika zmian na przestrzeni lat 2012-2021 ma tendencje wzrostowg dla powiatu bielskiego.
Zanotowano wzrost liczby podmiotéw gospodarczych wynoszgcy 10%. Najwiekszy wzrost zanotowano
w roku 2020, ktéry wynosit 726 nowych podmiotéw gospodarczych.

Na rysunku 3.40 przedstawiono dynamike zmian w liczbie podmiotédw gospodarczych ogdtem
oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy osoéb w latach 2012-2021 na obszarze powiatu cieszynskiego.

22 000 1250

21500

21000 1200

20500
1150
20 000

19 500
1100

19 000

liczba podmiotow ogdtem [-]

18 500 1050

liczba podmiotéw na 10 tys. ludnosci

18 000

17 500 1000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Emmogétem e=@==na 10 tys.ludnosci
Rysunek 3.40 Dynamika zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych ogétem oraz w przeliczeniu na
10 tysiecy oséb w latach 2012-2021 na obszarze powiatu cieszynskiego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dynamika zmian na przestrzeni lat 2012-2021 ma tendencje wzrostowg dla powiatu bielskiego.
Zanotowano wzrost liczby podmiotédw gospodarczych wynoszgcy 12%. Najwiekszy wzrost zanotowano
w roku 2021, ktéry wynosit 751 nowych podmiotéw gospodarczych.

Na rysunku 3.41 przedstawiono dynamike zmian w liczbie podmiotdw gospodarczych ogdétem
oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy osdb w latach 2012-2021 na obszarze powiatu zywieckiego.

Strona 88 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

22 000 1250

21500

21000 1200

20500

1150
20 000

19 500
1100

19 000

liczba podmiotéw ogdtem [-]

18 500 1050

liczba podmiotéw na 10 tys. ludnosci

18 000

17 500 1000

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

EEmogétem e==@=na 10tys.ludnosci
Rysunek 3.41 Dynamika zmian w liczbie podmiotéw gospodarczych ogétem oraz w przeliczeniu na
10 tysiecy oséb w latach 2012-2021 na obszarze powiatu zywieckiego
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dynamika zmian na przestrzeni lat 2012-2021 ma tendencje wzrostowg dla powiatu bielskiego.
Zanotowano wzrost liczby podmiotéw gospodarczych wynoszgcy 23%. Najwiekszy wzrost zanotowano
w roku 2021, ktéry wynosit 743 nowych podmiotéw gospodarczych.

Na rysunku 3.42 przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarki narodowej w REGON na 10 tys.
mieszkancow w 2021 r.
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Rysunek 3.42 Podmioty gospodarki narodowej w REGON na 10 tys. mieszkaricow w 2021 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wsrdd gmin Aglomeracji Beskidzkiej najwiecej podmiotéw gospodarki narodowej w przeliczeniu
na 10 tys. mieszkancow w roku 2021 wystepowato w gminach: Szczyrk (1934), Wista (1675) oraz
Bielsko-Biata (1652). Najmniej podmiotéw w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow wystepowato
w gminach Koszarawa (749), tekawica (722) oraz Zebrzydowice (707). Najmniej podmiotéw
w przeliczeniu na 10 tys. mieszkancéw wystepuje w powiecie zywieckim. Gminy miejskie majg
stosunkowo wiecej podmiotéw przy duzej liczbie mieszkarncéw niz gminy wiejskie i miejsko-wiejskie.
Wyjatkiem jest gmina Jaworze (gmina wiejska) z 1645 podmiotami na 10 tys. mieszkancéw.

Na terenie gmin Aglomeracji Beskidzkiej najwiekszy udziat procentowy odnotowano wsréd

cztery sekcji wedtug podziatu Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci:

21,86%;

sekcja budownictwa stanowi 14,95%;

sekcja przetwérstwo przemystowe stanowi 10,27%;

sekcja dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna stanowi 9,27%.

sekcja dotyczgca handlu hurtowego i detalicznego wraz z naprawg pojazdéw stanowi

Na terenie powiatu bielskiego najwiekszy udziat procentowy odnotowano wsréd cztery sekcji

wedtug podziatu Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci:

— sekcja dotyczaca handlu hurtowego i detalicznego wraz z naprawg pojazdéw stanowi 22,88%;

— sekcja budownictwa stanowi 15,42%;
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— sekcja przetwodrstwo przemystowe stanowi 12,10%;
— sekcja dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna stanowi 8,76%.

Na terenie powiatu miasta Bielsko-Biata najwiekszy udziat procentowy odnotowano wsréd
cztery sekcji wedtug podziatu Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci:

— sekcja dotyczaca handlu hurtowego i detalicznego wraz z naprawg pojazddw stanowi 21,79%;
— sekcja dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna stanowi 12,24%;

— sekcja budownictwa stanowi 11,02%;

— sekcja przetwoérstwo przemystowe stanowi 8,98%.

Na terenie powiatu cieszynskiego najwiekszy udziat procentowy odnotowano wsrdd cztery sekgcji
wedtug podziatu Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci:

— sekcja dotyczaca handlu hurtowego i detalicznego wraz z naprawg pojazddw stanowi 21,66%;
— sekcja budownictwa stanowi 15,71%;

— sekcja przetwérstwo przemystowe stanowi 9,05%;

— sekcja dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna stanowi 8,04%.

Na terenie powiatu zywieckiego najwiekszy udziat procentowy odnotowano wsrdd cztery sekcji
wedtug podziatu Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci:

— sekcja dotyczaca handlu hurtowego i detalicznego wraz z naprawg pojazddw stanowi 21,02%;
— sekcja budownictwa stanowi 20,05%;

— sekcja przetwodrstwo przemystowe stanowi 11,87%;

— sekcja zwigzana z pozostatg dziatalnoscig ustugowa 6,62%.

Wszystkie powiaty Aglomeracji Beskidzkiej charakteryzujg sie zblizong charakterystyka
dziatalnosci gospodarcze;j.

Sekcja dotyczgca handlu hurtowego i detalicznego wraz z naprawg pojazdéw ma najwiekszy udziat

wsrdd sekcji wedtug podziatu Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci w Aglomeracji Beskidzkiej. Stanowi
21,86%.

Na rysunku 3.43 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 w liczbie spdtek
handlowych wpisanych do rejestru REGON na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.43 Dynamika zmian w liczbie spétek handlowych wpisanych do rejestru REGON w latach
2012-2021 z uwzglednieniem spoétek handlowych z kapitatem zagranicznym na obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej na koniec 2021 r. zarejestrowanych byto 8180 spdtek
handlowych, w tym 944 spétek z udziatem kapitatu zagranicznego. W skali roku liczba spétek
handlowych zwiekszyta sie o 6,61%, natomiast w relacji do 2012 r. wzrosta o 33,52%. W 2021 r.
zaobserwowano przyrost spétek handlowych z udziatem kapitatu zagranicznego o zaledwie 0,42%
w relacji do poprzedniego roku oraz spadek o az -18,64% w stosunku do roku 2012.

Wzrost liczby spotek handlowych na o)
przestrzeni lat 2012-2021 O 3 3) 5 A)

Zdolnos¢ Aglomeracji Beskidzkiej do przyciggania kapitatu zagranicznego zmniejszata sie (z roku
na rok udziat spétek handlowych z kapitatem zagranicznym zmniejszat sie), z wyjgtkiem roku 2021 r.,
kiedy to udziat spotek handlowych z udziatem kapitatu zagranicznego nieznacznie wzrdst, o 4 spoétki
w stosunku do roku 2020.

Na rysunku 3.44 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 w liczbie spdtek
handlowych wpisanych do rejestru REGON na obszarze powiatu bielskiego.
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Rysunek 3.44 Dynamika zmian w liczbie spétek handlowych wpisanych do rejestru REGON w latach
2012-2021 z uwzglednieniem spétek handlowych z kapitatem zagranicznym na obszarze powiatu
bielskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Liczba spotek handlowych w powiecie bielskim skali roku zwiekszyta sie o 7,86%, natomiast
w relacji do 2012 r. wzrosta o 43,74%. W 2021 r. zaobserwowano przyrost spétek handlowych

z udziatem kapitatu zagranicznego o zaledwie 0,86% w relacji do poprzedniego roku oraz wzrost
0 8,62% w stosunku do roku 2012.

Na rysunku 3.45 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 w liczbie spoétek
handlowych wpisanych do rejestru REGON na obszarze miasta Bielsko-Biata.
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Rysunek 3.45 Dynamika zmian w liczbie spétek handlowych wpisanych do rejestru REGON w latach

2012-2021 z uwzglednieniem spétek handlowych z kapitatem zagranicznym na obszarze miasta
Bielsko-Biata

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Liczba spdtek handlowych w miescie Bielsko-Biata w skali roku zwiekszyta sie 0 5,50%, natomiast
w relacji do 2012 r. wzrosta o 34,15%. W 2021 r. zaobserwowano przyrost spétek handlowych
z udziatem kapitatu zagranicznego o zaledwie 0,76% w relacji do poprzedniego roku oraz spadek
0 - 8,75% w stosunku do roku 2012.

Na rysunku 3.46 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 w liczbie spdtek
handlowych wpisanych do rejestru REGON na obszarze powiatu cieszynskiego.
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Rysunek 3.46 Dynamika zmian w liczbie spdtek handlowych wpisanych do rejestru REGON w latach

2012-2021 z uwzglednieniem spétek handlowych z kapitatem zagranicznym na obszarze powiatu
cieszynskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Liczba spdtek handlowych w powiecie cieszyriskim w skali roku zwiekszyta sie 0 7,93%, natomiast
w relacji do 2012 r. wzrosta o 22,48%. W 2021 r. zaobserwowano spadek liczby spétek handlowych
z udziatem kapitatu zagranicznego o -1,52% w relacji do poprzedniego roku oraz spadek o - 41,67%
w stosunku do roku 2012.

Na rysunku 3.47 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 w liczbie spétek
handlowych wpisanych do rejestru REGON na obszarze powiatu zywieckiego.
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Rysunek 3.47 Dynamika zmian w liczbie spétek handlowych wpisanych do rejestru REGON w latach
2012-2021 z uwzglednieniem spétek handlowych z kapitatem zagranicznym na obszarze powiatu
2zywieckiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Liczba spoétek handlowych w powiecie zywieckim w skali roku zwiekszyta sie o 7,67%, natomiast
w relacji do 2012 r. wzrosta 0 35,09%. W 2021 r. zaobserwowano wzrost spétek handlowych z udziatem
kapitatu zagranicznego o 7,89% w relacji do poprzedniego roku oraz spadek o — 78,95% w stosunku do
roku 2012.

Produkcja sprzedana przemystu jest podstawowym miernikiem dziatalnosci gospodarczej
(tj. dziatalnosci przemystowej, budowlano-montazowej, transportowej i innej) przedsiebiorstw i firm
przemystowych) zaliczonych wedtug PKD2007 do sekcji B, C, D, E. Produkcja sprzedana przemystu jest
to wartos$¢ wyrazona w biezgcych cenach bazowych tj. bez podatku od towardéw i ustug (VAT), podatku
akcyzowego, a tacznie z wartoscig otrzymanych dotacji przedmiotowych tj. dotacji do produktéw
(wyrobdw i ustug)®. Poziom produkcji sprzedanej przemystu jest jednym z najwazniejszych wskaznikéw
makroekonomicznych, odzwierciedlajgcych stan koniunktury danego obszaru. Na rysunku 3.48
przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2020 produkcji sprzedanej przemystu na 1 mieszkanca
dla powiatdw Aglomeracji Beskidzkiej.

% Definicja Gtéwnego Urzedu Statystycznego
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Rysunek 3.48 Dynamika zmian w produkcji sprzedanej przemystu na 1 mieszkanca w latach 2012-
2020 na obszarze powiatow Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wedtug danych GUS produkcja sprzedana przemystu w 2020 r. w przeliczeniu na 1 mieszkanca
najwyzsza byta w miesécie na prawach powiatu Bielsko-Biata (22 294 zt/mieszkanca). W powiecie
cieszynskim wynosita ona zaledwie 5674 (zt/mieszkanca). W tabeli 3.19 przedstawiono $rednioroczne
tempo zmian w latach 2012-2020 oraz zmiany w 2020 roku w stosunku do 2019 roku produkcji
sprzedanej przemystu na 1 mieszkanca dla wszystkich powiatéw Aglomeracji Beskidzkiej.

Tabela 3.19. Srednioroczne tempo zmian w latach 2012-2020 oraz zmiany w 2020 roku w stosunku
do 2019 roku produkcji sprzedanej przemystu na 1 mieszkanca dla wszystkich powiatéw Aglomeraciji
Beskidzkiej

Produkcja sprzedana przemystu na 1 mieszkarnca

Nazwa powiatu Srednioroczne tempo zmian Zmiany w 2020 roku w stosunku
w latach 2012-2020 [%] do 2019 roku [%]
1. bielski 4,88% -14,2%
2. m. Bielsko-Biata -1,19% -13,6%
3. cieszynski 4,68% -10,6%
4. zywiecki 2,77% -2,6%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dodatkowo na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej wystepujg specjalne strefy aktywnosci
gospodarczej: Podstrefa Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej w Wieprzu oraz Jasienicka
Niskoemisyjna Strefa Ekonomiczna. Dodatkowo w ramach inwestycji planowana jest strefa w gminie
Milowka.

W ramach inwestycji na obszarze gmin todygowice oraz Jasienica planowana jest budowa
nowych przedsiebiorstw.

Handel

Handel to proces gospodarczy polegajacy na sprzedazy okreslonych débr. Handel petni bardzo
wazng role w codziennym zyciu cztowieka, gdyz poprzez zakup doébr realizowane sg podstawowe
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potrzeby zyciowe (potrzeby fizjologiczne, zwtaszcza zaspokojenie gtodu czy pragnienia oraz zakup
odziezy). Sprzedaz produktéw najczesciej odbywa sie za posrednictwem sklepow, przy czym do tych
generujacych najwieksze potoki ruchu i najwieksze obroty zaliczane sg supermarket®®, hipermarkety??,
domy towarowe!? i domy handlowe?3,

W tabeli 3.20 przedstawiono strukture liczby budynkédw handlowych: supermarketéw,
hipermarketéw, doméw towarowych oraz handlowych w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na dzien
31.12.2021r.

Tabela 3.20. Struktura liczby budynkéw handlowych: supermarketéw, hipermarketéw, domow
towarowych oraz handlowych w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

e Liczba ) . Liczba ) Liczba domow Liczba doméow
supermarketow hipermarketéow towarowych handlowych
1. Bestwina 3 0 0 0
2. Bielsko-Biata 48 6 1 1
3. Brenna 3 0 0 0
4, Buczkowice 2 0 0 0
5. Chybie 3 0 0 0
6. Cieszyn 10 2 1 0
7. Czechowice- 11 1 0 1
Dziedzice
8. Czernichow 1 0 0 0
9. Debowiec 0 0 0 0
10. Gilowice 2 0 0 0
11. Goleszéw 2 0 0 0
12. Hazlach 3 0 0 0
13. Istebna 2 0 0 0
14. Jasienica 3 0 0 0
15. Jaworze 4 0 0 0
16. Jelesnia 1 0 0 0
17. Koszarawa 0 0 0 0
18. Kozy 3 0 0 0
19. Lipowa 2 0 0 0
20. tekawica 1 0 0 0
21. todygowice 4 0 0 0
22. Miléwka 2 0 0 0
23. Porgbka 5 0 0 0

0 Sklep o powierzchni sprzedazowej od 400 m kw. do 2499 m kw. prowadzacy sprzedaz gtéwnie
w systemie samoobstugowym, oferujacy szeroki asortyment artykutéw zywnosciowych oraz artykutow
niezywnosciowych czestego zakupu.

11 Sklep o powierzchni sprzedazowej od 2500 m kw. prowadzacy sprzeda:z gtdwnie w systemie
samoobstugowym, oferujacy szeroki asortyment artykutdow zywnosciowych i niezywnosciowych
czestego zakupu, zwykle z parkingiem samochodowym.

12 Wielodziatowy sklep o powierzchni sal sprzedazowych 2000m2 i wiecej, prowadzacy sprzedaz
szerokiego i uniwersalnego asortymentu towardw niezywnosciowych, a czesto takie towardéw
zywnosciowych: moze rowniez prowadzi¢ pomocniczg dziatalno$é gastronomiczng i ustugows.

13 Wielodziatowy (przynajmniej dwa dziaty branzowe) sklep o powierzchni sal sprzedazowych od 600m?
do 1999m2, prowadzacy sprzedaz towardw o podobnym asortymencie jak w domu towarowym.

Strona 96 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

e Liczba ) . Liczba ) Liczba domow Liczba domow
supermarketow hipermarketow towarowych handlowych
24, Radzi(.echowy- ) 0 0 0
Wieprz

25. Rajcza 0 0 0 0
26. Skoczéw 4 0 0 0
27. Strumien 8 0 0 0
28. Szczyrk 3 0 0 0
29. Slemieri 0 0 0 0
30. Swinna 1 0 0 0
31. Ujsoty 0 0 0 0
32. Ustron 6 0 0 0
33. | Wegierska Goérka 2 0 0 0
34. Wilamowice 3 0 0 0
35. Wilkowice 2 0 0 0
36. Wista 3 0 0 1
37. Zebrzydowice 3 0 0 0
38. Zywiec 10 1 1 1

tacznie 162 10 3 4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na koniec 2021 r. w Aglomeracji Beskidzkiej dziatato 162 supermarketéw, 10 hipermarketéw, 3
domy towarowe oraz 2 domy handlowe. Supermarkety dziatajg we wszystkich gminach Aglomeracji
Beskidzkiej z wyjatkiem gmin Debowiec, Koszarawa, Rajcza, Slemier oraz Ujsoty, przy czym najwiecej,
bo okoto 29,63% zlokalizowanych jest w miescie Bielsko-Biata. Hipermarkety wystepujg na terenie
czterech gmin: Bielsko-Biata (6 obiektow), Cieszyn (2 obiekty), Czechowice-Dziedzice (1 obiekt) oraz
Zywiec (1 obiekt). Domy towarowe wystepujg na obszarze trzech gmin: Bielsko-Biata, Cieszyn oraz
Zywiec. Domy handlowe zlokalizowane sg na terenie czterech gmin Bielsko-Biata, Zywiec, Czechowice-
Dziedzice oraz Wista.

W tabeli 3.21 przedstawiono strukture liczby budynkéw handlowych: supermarketéw,
hipermarketéw, domoéw towarowych oraz handlowych z podziatem na powiaty wchodzgce w sktad
Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 .

Tabela 3.21. Struktura liczby budynkéw handlowych: supermarketéw, hipermarketéw, domow
towarowych oraz handlowych w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

S Liczba ) ' Liczba . Liczba domow Liczba domow
supermarketow hipermarketéw towarowych handlowych
1. bielski 39 1 0 1
2. m. Bielsko-Biata 48 6 1 1
3. cieszynski 47 2 1 1
4. zywiecki 28 1 1 1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Powiat m. Bielsko-Biata oraz cieszynski posiadajg zblizong liczbe supermarketéow odpowiednio
48 oraz 47. Istnieje duza dysproporcja w liczbie hipermarketéw (w sumie 10 obiektéw) pomiedzy
powiatami, najwiecej znajduje sie w miescie Bielsko-Biata (6 obiektéw).

Na rysunku 3.49 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 zmiany liczby obiektéw
handlowych we wszystkich gminach Aglomeracji Beskidzkiej oraz z podziatem na powiaty.
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Rysunek 3.49 Dynamika zmian w liczbie budynkéw handlowych w latach 2012-2021 na obszarze
powiatéw i gmin Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Obserwowany jest staty wzrost liczby obiektéw handlowych. Przyrost liczby obiektéw
handlowych w latach 2012-2021 dla wszystkich gmin wynosi okoto 60%. Najwyziszy przyrost
odnotowano w powiecie bielskim i wynosi okoto 105%.

Oproécz sklepédw bardzo popularnym miejscem, gdzie odbywa sie handel sg targowiska, ktdrych
spora cze$s¢ w wybrane dni tzw. dni targowe generuje ogromne potoki ruchu. W Aglomeracji
Beskidzkiej targowiska funkcjonujg w 21 z 38 gmin. tacznie na terenie gmin Aglomeracji Beskidzkiej na
koniec 2010 r. dziataty 32 targowiska, przy czym po 6 zlokalizowanych byto na terenie gmin Bielsko-
Biata oraz Cieszyn. taczna powierzchnia targowisk w 2020 r. wynosita 21 534 m2,

W przypadku budynkéw handlowych na podstawie informacji otrzymanych od gmin planowane
sg nastepujace inwestycje: budowa pawilonu Aldi — Wista, budowa sklepu Dino — Cieszyn, budowa
kompleksu handlowego — Cieszyn, budowa targowisk w gminie Cieszyn oraz Hazlach.

Zatrudnienie

Aktywnos$¢ zawodowa ludnos$ci ma kluczowe znaczenie dla rozwoju gospodarczego danego
obszaru. Praca zawodowa jest czynnikiem pozwalajacym zapewni¢ byt i odpowiedni poziom zycia
ludnosci. Ponadto aktywnos$¢ zawodowa (praca) stanowi fundamenty mobilnosci — praca jest
najczestszg motywacjg podrézy realizowanych przez ludnos¢ w wieku produkcyjnym i wreszcie to na
podstawie dojazdédw do pracy planuje sie zréwnowazong mobilnos¢ miejska. Podstawowa formg
codziennej mobilnosci przestrzennej ludnosci dokonywanej przy uzyciu srodkow transportu sg dojazdy
do pracy, czyli stale powtarzajace sie, obligatoryjne dojazdy z miejsca statego zamieszkania do
okreslonego celu, jakim jest miejsce pracy. Aktywnos¢ zawodowa ludnosci generuje zapotrzebowanie
na transport, stgd wszelkie statystyki dot. rynku pracy, kierunku dojazdéw do pracy sg kluczowe
z punktu widzenia planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

W tabeli 3.22 przedstawiono liczbe oséb pracujgcych oraz pracujgcych w przeliczeniu na 1000
mieszkancow w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na dziert 31.12.2021 r.
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Tabela 3.22. Liczba oséb pracujacych oraz pracujgcych na 1000 oséb w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Liczba oséb pracujacych na 1000

Nazwa gminy Liczba os6b pracujacych [-] mieszkaricow [-]

1. Bestwina 1439 120
2. Bielsko-Biata 77 163 458
3. Brenna 1328 117
4, Buczkowice 1909 170
5. Chybie 1214 123
6. Cieszyn 12419 371
7. Czechowice-Dziedzice 15 644 345
8. Czernichow 1055 160
9. Debowiec 961 165
10. Gilowice 481 76
11. Goleszow 2 386 182
12. Hazlach 783 72
13. Istebna 1651 135
14, Jasienica 4 898 198
15. Jaworze 1360 182
16. Jelesnia 2499 191
17. Koszarawa 108 46
18. Kozy 1745 133
19. Lipowa 656 60
20. tekawica 350 77
21. todygowice 1243 84
22. Miléowka 960 96
23. Porgbka 2916 186
24, Radziechowy-Wieprz 1240 95
25. Rajcza 1233 143
26. Skoczéw 7718 289
27. Strumien 2074 156
28. Szczyrk 1057 187
29. Slemien 310 88
30. Swinna 388 48
31. Ujsoty 412 95
32. Ustron 4847 305
33. Wegierska Gorka 1973 132
34, Wilamowice 2275 127
35. Wilkowice 2950 221
36. Wista 2 065 189
37. Zebrzydowice 1013 77
38. Zywiec 14 621 482

tacznie 179 344 271

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wsrdd gmin tworzgcych obszar Aglomeracji Beskidzkiej najwiecej pracujgcych w przeliczeniu na
liczbe mieszkaficéw wg stanu na koniec grudnia 2021 r. odnotowano w gminie Zywiec (482 oséb na
1000 mieszkaricow) oraz gminie Bielsko-Biata (458 osdb na 1000 mieszkaricow). Najgorsza sytuacja, tj.
najmniej pracujgcych wystepuje w 12 gminach, gdzie na kazdy 1000 mieszkaricow pracowato mniej niz
100 oséb.
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Na rysunku 3.50 przedstawiono zmiane liczby osdb pracujgcych oraz liczby pracujgcych oséb na
1000 mieszkancéw w Aglomeracji Beskidzkiej w przedziale czasu od 2017 do 2021 roku.
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Rysunek 3.50 Zmiana liczby oséb pracujacych oraz liczby pracujacych oséb na 1000 mieszkancéw
w Aglomeracji Beskidzkiej w przedziale czasu od 2017 do 2021 roku

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W 2021 r. w relacji do korica 2017 r. liczba pracujacych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej
zmniejszyta sie 0 2,0%. Spadek liczby pracujacych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej potwierdza
rowniez wskaznik liczby pracujacych w przeliczeniu na 1000 mieszkaricéw, ktéry na koniec 2021 r.
uksztattowat sie na poziomie 271 pracujacych i 274 na koniec 2017 r.

Spadek liczby pracujacych w Aglomeracji ) 2 %

Beskidzkiej w 2021 r. w relacji do 2017 r.

Na rysunku 3.51 przedstawiono liczbe oséb pracujacych w przeliczeniu na liczbe mieszkarncéw
na 1000 oséb wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkie;j.
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Rysunek 3.51 Liczba oséb pracujacych w przeliczeniu na liczbe mieszkarncéw na 1000 oséb dla
wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwiecej oséb pracujacych w przeliczeniu na 1000 mieszkaicow wystepuje w gminach
miejskich oraz miejsko-wiejskich. Wsréd gmin miejsko-wiejskich w gminach: Strumien, Szczyrk,
Wilamowice i Wista wystepuje najmniej osdb pracujgcych na 1000 mieszkaricow — ponizej 200.

W tabeli 3.23 przedstawiono liczbe osdb przyjezdzajgcych i wyjezdzajacych do pracy oraz

wskaznik ilorazu przeptywow (okreslajacy stosunek liczby przyjezdzajacych do pracy wzgledem liczby
wyjezdzajgcych) w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na dziert 31.12.2021 r.

Tabela 3.23. Liczba oséb przyjezdzajacych i wyjezdzajagcych do pracy oraz wskaznik ilorazu
przeptywow pracujgcych w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na dzien 31.12.2021 r.

Liczba oséb Liczba oséb PR——

Nazwa gminy wyjeidiath{:}/]ch do pracy przyje;tr:lai::"q[fy]/ch do pracu?qcyzhy[-]
1. Bestwina 2704 1170 0,43
2. Bielsko-Biata 7 659 33196 4,33
3. Brenna 1718 526 0,31
4, Buczkowice 2127 953 0,45
5. Chybie 2 037 469 0,23
6. Cieszyn 2 815 5775 2,05
7. Czechowice- 4 641 7018 1,51

Dziedzice

8. Czernichow 1221 485 0,40
9. Debowiec 1163 567 0,49
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: n I..ic.zba 0sob !.ic.z!:fa .oséb T
Nazwa gminy wyjezdzajacych do pracy przyjezdzajacych do TEREeEn L
pracy [-]
10. Gilowice 1145 227 0,20
11. Goleszow 2 399 1268 0,53
12. Hazlach 2 445 266 0,11
13. Istebna 1128 185 0,16
14. Jasienica 4 485 2519 0,56
15. Jaworze 1380 735 0,53
16. Jelesnia 1704 1577 0,93
17. Koszarawa 499 32 0,06
18. Kozy 2 588 1027 0,40
19. Lipowa 2 096 278 0,13
20. tekawica 951 92 0,10
21. todygowice 3060 585 0,19
22. Milowka 1617 244 0,15
23. Porgbka 2998 1136 0,38
24, Radziechowy- 2687 358 0,13
Wieprz

25. Rajcza 1159 372 0,32
26. Skoczéw 1676 4615 2,75
27. Strumien 581 1023 1,76
28. Szczyrk 808 343 0,42
29. Slemien 553 90 0,16
30. Swinna 1732 287 0,17
31. Ujsoty 494 75 0,15
32. Ustron 1447 3552 2,45
33. Wegierska Gorka 2161 894 0,41
34. Wilamowice 559 525 0,94
35. Wilkowice 2353 1064 0,45
36. Wista 909 624 0,69
37. Zebrzydowice 2716 316 0,12
38. Zywiec 2633 9168 3,48

tacznie 77 048 83636 1,09

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dla 7 gmin odnotowano nadwyzke przyjezdzajacych do pracy nad wyjezdzajagcymi —w 2021 r.
wartosc ilorazu przeptywdw zwigzanych z zatrudnieniem wynosita w gminie Bielsko-Biata 4,33, lokujac
gmine na pierwszej pozycji wsrdd gmin Aglomeracji Beskidzkiej, na drugim miejscu wystepowata gmina
Zywiec (3,48). Wsréd gmin Aglomeracji Beskidzkiej, pod wzgledem atrakcyjnoéci rynku pracy
wyrézniaty sie rowniez gminy: Skoczow, Ustron, Cieszyn, Strumien oraz Czechowice-Dziedzice (wartosc¢
ilorazu przeptywu powyzej 1,51). W pozostatych gminach notowano nadwyzke wyjezdzajgcych do
pracy nad przyjezdzajacymi w tym celu.

Na rysunku 3.52 przedstawiono liczbe wyjezdzajgcych do pracy z gminy dla wszystkich gmin
Aglomeracji Beskidzkie;.
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Rysunek 3.52 Liczba wyjezdzajacych do pracy z danej gminy dla wszystkich gmin Aglomeracji

Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwiecej oséb wyjezdzajgcych do pracy z gminy wystepuje w potnocnych gminach Aglomeracji

Beskidzkiej — Jasienica, Czechowice-Dziedzice oraz Bielsko-Biata.

Na rysunku 3.53 przedstawiono liczbe przyjezdzajgcych do pracy w danej gminnie dla wszystkich

gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.53 Liczba przyjezdzajacych do pracy w danej gminie dla wszystkich gmin Aglomerac;ji
Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwieksza atrakcyjnosé na rynku pracy wystepuje w duzych osrodkach miejskich, do ktérych
przyjezdzajg osoby z innych obszaréw w celu realizacji pracy.

Na rysunku 3.54 przedstawiono iloraz przeptywow pracujgcych dla wszystkich gmin Aglomeracji
Beskidzkiej.
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Rysunek 3.54 lloraz przeptywdw pracujacych dla wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwieksze nadwyzki nad liczbg oséb przyjezdzajgcych do pracy do danej gminy w stosunku do
0s6b wyjezdzajgcych odnotowano w gminach miejskich, w ktdrych rynek pracy oferuje szeroki zakres
miejsc pracy. Przedstawione dane o liczbie oséb wyjezdzajgcych oraz przyjezdzajacych do pracy s3
podstawg do wprowadzania dziatan mobilnosciowych. Motywacja podrdzy jaka jest praca jest jedng
z gtéwnych realizowanych regularnie przez spoteczenstwo w wieku produkcyjnym.

Pod wzgledem atrakcyjnosci rynku pracy wsréd gmin nalezacych do Aglomeracji Beskidzkiej

wyrdzniaja sie gminy: Bielsko-Biata, Zywiec, Skoczéw, Ustron, Cieszyn, Strumier oraz
Czechowice-Dziedzice. Wskazane gminy sg miejscami docelowymi podrdzy obligatoryjnych.

Bezrobocie

Bezrobocie to zjawisko spoteczne polegajace na tym, ze cze$¢ ludzi zdolnych do pracy
i pragnacych jg podja¢ nie znajduje zatrudnienia. Wzrost bezrobocia jest m.in. skutkiem narastajgcych
nieréwnosci spoteczno-gospodarczych regionu. Jednym z zasadniczych problemdéw dotyczacych oséb
bezrobotnych jest brak transportu umozliwiajgcego dojazd z danej miejscowosci do miejsc
zatrudnienia (zwtaszcza gdy dana osoba nie posiada samochodu czy prawa jazdy), stad koniecznos¢
uwzgledniania poziomu bezrobocia w planowaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

W tabeli 3.24 przedstawiono liczbe oséb bezrobotnych z podziatem pte¢ we wszystkich gminach
Aglomeracji Beskidzkiej.
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Tabela 3.24. Liczba oséb bezrobotnych z podziatem na pte¢ w gminach Aglomeracji Beskidzkiej na
dzien 31.12.2021 .

e Liczba oséb Liczba b_ezrobotnych Liczba be?robotnych
bezrobotnych [-] mezczyzn [-] kobiet [-]
1. Bestwina 154 63 91
2. Bielsko-Biata 2320 1115 1205
3. Brenna 224 103 121
4, Buczkowice 175 76 99
5. Chybie 158 65 93
6. Cieszyn 684 356 328
7. Czechowice- 738 308 430
Dziedzice
8. Czernichow 145 62 83
9. Debowiec 75 28 47
10. Gilowice 123 47 76
11. Goleszéw 273 116 157
12. Hazlach 206 94 112
13. Istebna 335 156 179
14, Jasienica 240 99 141
15. Jaworze 88 46 42
16. Jelesnia 386 211 175
17. Koszarawa 55 31 24
18. Kozy 164 77 87
19. Lipowa 192 100 92
20. tekawica 117 51 66
21. todygowice 230 98 132
22. Miléwka 165 77 88
23. Porgbka 192 93 99
24, Radziechowy- 239 91 148
Wieprz
25. Rajcza 167 64 103
26. Skoczéw 504 203 301
27. Strumien 213 92 121
28. Szczyrk 75 34 41
29. Slemien 60 23 37
30. Swinna 166 83 83
31. Ujsoty 134 72 62
32. Ustron 318 157 161
33. Wegierska Gorka 327 160 167
34. Wilamowice 159 59 100
35. Wilkowice 166 82 84
36. Wista 245 123 122
37. Zebrzydowice 211 92 119
38. Zywiec 533 270 263
tacznie 10956 5077 5879

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na koniec 2021 r. w Aglomeracji Beskidzkiej odnotowano 10 956 osdb bezrobotnych. Wsrdd
0s6b bezrobotnych zamieszkujgcych analizowany obszar notowano nadwyzke kobiet (stanowity
53,66%) nad mezczyznami (stanowili 46,34%). Najwieksza dysproporcja zwigzang z ptcig w liczbie
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bezrobotnych wystepuje w gminie Czechowice-Dziedzice (122 wiecej kobiet bezrobotnych niz
mezczyzn). Najwiecej osdb bezrobotnych wystepuje w gminie Bielsko-Biata (2320 oséb), natomiast w 5
gminach odnotowano ponizej 100 osdb bezrobotnych.

Na rysunku 3.55 przedstawiono udziat procentowy podziatu bezrobotnych zarejestrowanych
wedtug ptci z podziatem na gminy Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 roku.

Istebna

LEGENDA

[ granica obszaru opracowania

[ granice powiatéw

[ podziat bezrabotnych ze
wzgledu na ptec w gminach
[udziat procenetowy]:

B mezczyzni

B kobiety

0 5 10 15 km

Rysunek 3.55 Udziat procentowy bezrobotnych zarejestrowanych wedtug ptci w Aglomeracji
Beskidzkiej w 2021 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej kobiety przewazaty wsrédd bezrobotnych, w tym
najwiekszy odsetek bezrobotnych kobiet przekraczajgcy 60% ogdétu bezrobotnych odnotowano
w gminach: Wilamowice, Debowiec, Gilowice, Radziechowy-Wieprz, Rajcza oraz Slemien. W przypadku
nadwyzki mezczyzn nad kobietami w liczbie bezrobotnych, najwieksze dysproporcje odnotowano
w gminach Koszarawa oraz Jelesnia, gdzie udziat bezrobotnych mezczyzn wynidst odpowiednio 56,4%
oraz 54,7%.

Na rysunku 3.56 przedstawiono dynamike zmian w latach 2012-2021 liczby bezrobotnych
z podziatem na powiaty Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.56 Dynamika zmian w latach 2012-2021 liczby bezrobotnych w powiatach Aglomeracji
Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na przestrzeni lat na catym obszarze Aglomeracji Beskidzkiej liczba bezrobotnych zmniejszata
sie, wyjatkiem byt rok 2020, w ktédrym zwiekszyta sie o0 3430 bezrobotnych wzgledem 2019 roku. Duzy
wplyw na to zjawisko miata pandemia COVID-19. Spadek w liczbie bezrobotnych pomiedzy rokiem
2012 a 2021 wynosi 61,89% w catym analizowanym obszarze.

Spadek liczby bezrobotnych w Aglomeracji O 1 8%

Beskidzkiej w 2021 r. w relacji do 2020 r.

Na rysunku 3.57 przedstawiono liczbe bezrobotnych na 100 oséb w wieku produkcyjnym dla
wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.57 Liczba bezrobotnych na 100 oséb w wieku produkcyjnym dla wszystkich gmin
Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wsrdd gmin nalezacych do Aglomeracji Beskidzkiej na koniec 2021 r. najwiekszy udziat
bezrobotnych w ogdle ludnosci w wieku produkcyjnym odnotowano w gminach: Ujsoty, Jelesnia
i Istebna (powyzej 4%).

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej udziat liczby bezrobotnych w stosunku do liczby oséb w wieku

produkcyjnym w 2021 r. uksztattowat sie na poziomie 2,6%.

Obserwujgc rozktad przestrzenny wskaznika bezrobocia (tj. liczba bezrobotnych na 100 oséb
w wieku produkcyjnym) mozna zauwazyé, iz najnizszy poziom bezrobocia wystepuje gtéwnie
w gminach potozonych w srodkowe] oraz pétnocnej czesci Aglomeracji Beskidzkiej. Blizsza odlegtos¢
gmin, w ktérych jest duzy rynek pracy powoduje, ze mieszkanicy gmin sgsiednich majg mniejsza
odlegto$¢ do pokonania w drodze do pracy, a zatem ponoszg mniejsze koszty. Mieszkarcy gmin
bardziej oddalonych od najwiekszych rynkéw pracy nie znajdujgc pracy w swojej gminie (lub gminie
sgsiedniej) zmuszeni sg albo pozostawac na bezrobociu albo szuka¢ pracy w wiekszej odlegtosci od
miejsca zamieszkania (ponoszac przy tym wieksze koszty podrézy i czasu). Jednoczesnie w gminach
bardziej oddalonych od najwiekszych rynkéw pracy, istotng barierg w podjeciu pracy moze by¢ brak
oferty potgczen transportu zbiorowego, zwtaszcza jesli dana osoba nie posiada samochodu.
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Finanse publiczne

W 2021 r. gminy Aglomeracji Beskidzkiej osiggnety dochody w wysokosci 4658 min zt i poniosty

wydatki w wysokosci 4427 min zt. Wynik finansowy jednostek samorzadu terytorialnego nalezgcych do
Aglomeracji Beskidzkiej wygenerowat nadwyzke na poziomie okoto 231 min zt (wobec nadwyzki 47 min

zt rok wezesniej i deficytu 68 min zt w 2019 r.).

Dochody budzetéw gmin Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 roku byty 0 114,5% wyzsze w relacji do

2012 r. i 0 10,3% wyzsze w poréwnaniu do 2020 r. W poréwnaniu do 2020 r. odnotowano wzrost
dochoddéw we wszystkich gminach Aglomeracji Beskidzkiej oprécz gmin: Chybie (spadek o 13,19%),
Wilkowice (spadek o 7,44%), Hazlach (spadek o 0,33%) oraz Skoczéw (spadek 0 0,01%).

W 2021 r. dochody wtasne w strukturze zagregowanych dochodéw ogétem, stanowity 45,71%.

W 2021 r. w przeliczeniu na 1 mieszkanca najwyzsze dochody budzetéw gmin nalezgcych do

Aglomeracji Beskidzkiej odnotowano dla gmin: Bielsko-Biata (8907,41 zt), Koszarawa (7654,01 z) oraz
Wista (7629,88 zt). Natomiast najnizsze dochody w przeliczeniu na 1 mieszkarica odnotowano
w gminach: Hazlach (5624,89 zt), Skoczow (5448,66 zt) oraz Zebrzydowice (5263,32 zt).

Na rysunku 3.58 przedstawiono dochody budzetéw gmin w przeliczeniu na 1 mieszkanca dla

wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.58 Dochody budzetéw gmin w przeliczeniu na 1 mieszkanca dla wszystkich gmin
Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Wydatki budzetéw gmin Aglomeracji Beskidzkiej w 2021 roku byty 0 102,8% wyzsze w relacji do

2012 r.i06,03% wyzsze w poréwnaniu do 2020 r.
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Na jednego mieszkarica w gminach Aglomeracji Beskidzkiej wydano w 2021 r. 6679,75 zt (wobec
6271,71 zt w roku poprzednim). W skali roku wydatki na osobe wzrosty zatem o0 6,51%, a w relacji do
2012 r. -0 102,38%. Najwiecej na 1 mieszkarica wydano w 2021 r. najwiecej w gminach: Bielsko-Biata
(9121,50 zt), Chybie (7471,70 zt) oraz Ustron (6,964,99 zt). Najmniej natomiast wydano w gminach:
todygowice (5138,57 zt), Zebrzydowice (5098,09 zt) oraz Czernichéw (5094,19 zt).

Na rysunku 3.59 przedstawiono wydatki budzetdw gmin w przeliczeniu na 1 mieszkanca dla
wszystkich gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.59 Wydatki budzetéw gmin w przeliczeniu na 1 mieszkanca dla wszystkich gmin
Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na rysunku 3.60 przedstawiono zestawienie dochoddw, wydatkéw oraz wynik finansowy gmin
Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2012-2021.
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Rysunek 3.60 Zestawienie dochodéw, wydatkéw oraz wynik finansowy dla wszystkich gmin
Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2012-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Rozpatrujgc wynik finansowy budzetu gmin Aglomeracji Beskidzkiej tgcznie w latach 2012-2021,
zauwazy¢ mozna, ze jedynie w latach 2012, 2018 oraz 2019 r. odnotowano strate finansowa.

Podsumowanie - czynniki gospodarcze

Aglomeracja Beskidzka charakteryzuje sie wysokim potencjatem gospodarczym. O wzroscie
gospodarczym Aglomeracji Beskidzkiej moze swiadczy¢é m.in. zwiekszajgca sie liczba podmiotow
gospodarczych (wzrost o 15,71% wzgledem roku 2012), wieksza moc przyciggania inwestoréw
zagranicznych na swoj teren (wzrost o33,52% wzgledem 2012 roku). Rosngca liczba podmiotow
gospodarczych generuje nowe miejsca pracy.

Réwniez istotne znaczenie dla spojnosci spoteczno-gospodarczej Aglomeracji Beskidzkiej ma wysoki
poziom zatrudnienia, zwiekszajaca sie liczba pracujacych przy jednoczesnym spadku bezrobocia
rejestrowanego (spadek o 61,89% wzgledem 2012 roku). Przyrost pracujacych (wzgledem 2012 roku

0 11,39%) oraz spadek bezrobocia zwiekszat bedzie zapotrzebowanie na transport, co stanowi przestanke
dla potrzeb rozwoju transportu zbiorowego, w celu ograniczenia liczby podrézy do pracy realizowanych
samochodem na dtuzszych dystansach. Wzrost bezrobocia rejestrowanego, jaki miat miejsce w 2020 r. w
zwigzku z pandemia koronawirusa miat miejsce w catym kraju i nie moze przesadzac o spadku potencjatu
gospodarczego Aglomeracji Beskidzkiej.

O potencjale gospodarczym Aglomeracji Beskidzkiej, Swiadczg réwniez wskazniki charakteryzujace stan
finansowy budzetéw gmin, ich dochodéw i wydatkow. Wieksze dochody budzetowe gmin to wieksza
zdolnos¢ do wydatkowania srodkéw na realizacje inwestycji w infrastrukture spoteczng i transportows,
ktéra sprzyja¢ bedzie mobilnosci mieszkancow Aglomeracji Beskidzkiej. Nalezy zapewni¢ odpowiednie
finansowanie na transport publiczny.
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3.3. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Analiza dokumentéw strategicznych powigzanych z planowanie przestrzennym zostata
przeprowadzona w rozdziale 2. Wynika z niej, iz w dokumentach planistycznych gmin Aglomeracji
Beskidzkiej w zakresie zagospodarowania przestrzennego dostrzega sie m.in.:

— przywigzywanie uwagi do rozwigzan drogowych, umozliwiajgcych ograniczenie ucigzliwosci
transportu w bliskim otoczeniu miast, poprzez rozwdj drég oraz infrastruktury technicznej;

— rozwdj infrastruktury ustugowej oraz produkcyjnej w bliskim otoczeniu najbardziej
uczeszczanych drég;

— planowanie rozwigzania dotyczacego wyprowadzenia nadmiernego ruchu z obszaréw miast
i Wsi.

Gminy Aglomeracji Beskidzkiej w bardzo ograniczonym zakresie ujmujg w Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego kwestie zwigzane z rozwojem
transportu publicznego, autobusowego i kolejowego, natomiast dosy¢ szczegétowo opisywane s3
kierunki rozwoju ukfadu drogowego. Na bazie zapisow Studiow Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego mozna wywnioskowaé, iz istnieje konieczno$é reagowania
w zwigzku z nadmiernym ruchem samochodowym zwtfaszcza w godzinach szczytu (np. poprzez
usprawnienie komunikacji zbiorowej).

W planowaniu zagospodarowania przestrzenne kluczowg role petnig tzw. decyzje o warunkach
zabudowy oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Podstawowym celem racjonalnego planowania przestrzennego jest ograniczenie zjawiska
wydawania decyzji o warunkach zabudowy, ktére w polskim systemie prawnym nie muszg by¢ zgodne
z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Mozliwa jest
sytuacja, w ktérej Studium moéwi o pewnej funkcji, natomiast mozna ztozy¢ wniosek dot. zmiany
warunkow zabudowy z zupetnie inng funkcja. To oznacza, ze na terenach, dla ktérych nie obowiazuja
MPZP rozwdj przestrzenny jest nie realizowany w sposéb spdjny i przemyslany i moze stac
W sprzecznosci z przyjetymi przez gmine zapisami Studium. Przyczynia sie to do zwiekszania
powierzchni terendw, ktére poddawane sg presji urbanizacyjnej, tworzgc duze obszary rozproszonej
zabudowy mieszkaniowej, m.in. utrudniajgc utworzenie efektywnego systemu transportu publicznego.

Obecnie procedowane sg zmiany w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.
Projekt nowelizacji ustawy ma uproscic¢ procedury planistyczne a przez to wywrze korzystny wptyw na
system planowania przestrzennego.

Pod wzgledem prawa lokalnego ustalanego w formie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego w Aglomeracji Beskidzkiej, wedtug stanu na 2021 rok, uchwalonych jest 637 aktéw, co
stanowi 17,3% liczby uchwalonych aktéw na terenie wojewddztwa $laskiego (3 688). Na rysunku 3.61
na osi gtéwnej przedstawiono zmiane liczby uchwalonych MPZP oraz wydanych decyzji o warunkach
zabudowy (WZ) na terenie Aglomeracji Beskidzkiej oraz na osi pomocniczej wskazano powierzchnie
objetg MPZP w latach 2017-2021.
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Rysunek 3.61 Liczba miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz wydanych
decyzji o warunkach zabudowy w Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017- 2021 na tle powierzchni
objetej MPZP

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Od 2018 roku widoczny jest spadek liczby wydawanych decyzji o warunkach zabudowy —
wydawanych dla terendw, gdzie MPZP nie zostat uchwalony lub przestat obowigzywaé, co wraz rosngca
liczbg powierzchni objetych MPZP oraz rosnacy liczbg obowigzujgcych plandéw, jest zjawiskiem
pozytywnym, gdyz moze (ale nie musi) $wiadczy¢ o powstawaniu nowej zabudowy w sposob
zharmonizowany i zgodny z przyjeta polityka przestrzenna.

Procent powierzchni danej gminy Aglomeracji Beskidzkiej objetych miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego przedstawiono na rysunku 3.62.
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Rysunek 3.62 Powierzchnia gminy objeta planami miejscowymi oraz liczba wydanych decyzji
warunkow zabudowy w gminach Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Dla catej Aglomeracji Beskidzkiej pokrycie miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego wynosi 90,6%, co jest wyzszym wynikiem niz w wojewddztwie slaskim (73,0%) i w kraju
(31,7%). Wiekszos¢ gmin Aglomeracji Beskidzkiej jest catkowicie pokryta Miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego.

Decyzje o warunkach zabudowy zostaty wydane w 2021 roku tylko w gminach Szczyrk (1),
Czechowice-Dziedzice (124), Cieszyn (43), Ustron (186) oraz Wista (1), co jest spowodowane wysokim
odsetkiem pokrycia Aglomeracji Beskidzkiej miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego.

Tereny zabudowane i zurbanizowane stanowia 7,7% w Aglomeracji Beskidzkiej, jest to
charakterystyczne dla obszaréw nisko zurbanizowanych. Poziom zurbanizowania wojewddztwa
$lgskiego jest prawie dwukrotnie wyzszy i wynosi 13,3%. W Aglomeracji Beskidzkiej odnotowuje sie
nieznacznie nizszy udziat uzytkéw rolnych w stosunku do terenu wojewddztwa, a takze wysoki udziat
gruntéw lesnych, zadrzewionych i zakrzewionych razem. Szczegétowe dane przedstawiono w tabeli
3.25.
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Tabela 3.25. Podziat powierzchni gmin Aglomeracji Beskidzkiej wedtug uzytkowania gruntéw
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Szczyrk 3907 21,2% 70,8% 0,4% 6,8% 0,8%
Bestwina 3792 71,1% 11,5% 1,9% 10,4% 5,1%
Buczkowice 1946 71,6% 6,6% 1,8% 19,6% 0,4%
Czechowice-Dziedzice 6 648 56,4% 15,7% 2,0% 24,4% 1,4%
Jasienica 9167 72,8% 15,3% 1,0% 10,7% 0,3%
Jaworze 2113 33,4% 53,1% 0,4% 13,2% 0,0%
Kozy 2674 43,3% 40,6% 0,5% 14,4% 1,2%
Porgbka 6 443 39,2% 48,3% 2,6% 9,1% 0,8%
Wilamowice 5734 79,9% 8,6% 1,1% 9,8% 0,6%
Wilkowice 3440 30,6% 52,7% 0,8% 15,7% 0,2%
Cieszyn 2861 51,7% 9,2% 1,8% 36,2% 1,1%
Ustron 5903 35,9% 47,3% 1,6% 14,7% 0,6%
Wista 11017 18,7% 74,1% 1,1% 5,8% 0,3%
Brenna 9561 25,8% 65,6% 1,5% 6,5% 0,5%
Chybie 3175 58,0% 27,8% 0,3% 13,1% 0,8%
Debowiec 4264 80,6% 13,2% 0,4% 5,8% 0,1%
Goleszéw 6 587 71,0% 19,4% 0,6% 7,8% 1,3%
Hazlach 4878 72,8% 18,0% 0,6% 7,7% 0,8%
Istebna 8432 37,5% 56,8% 0,7% 4,8% 0,2%
Skoczow 6 355 65,2% 17,1% 2,3% 15,0% 0,4%
Strumien 5854 73,6% 15,1% 1,4% 9,8% 0,2%
Zebrzydowice 4142 58,7% 24,6% 1,6% 14,3% 0,7%
Zywiec 5054 47,6% 16,3% 17,0% 18,7% 0,4%
Czernichéw 5640 23,8% 63,6% 8,1% 3,2% 1,3%
Gilowice 2795 64,7% 26,1% 1,5% 7,7% 0,0%
Jelesnia 17 062 40,7% 55,6% 1,2% 1,9% 0,7%
Koszarawa 3156 46,9% 49,7% 0,7% 2,7% 0,0%
Lipowa 5872 42,1% 53,6% 0,9% 3,2% 0,2%
tekawica 4277 27,4% 68,4% 0,6% 3,6% 0,0%
todygowice 3586 55,7% 24,6% 6,4% 13,1% 0,3%
Milédwka 9 888 44,5% 50,8% 1,1% 3,5% 0,1%
Radziechowy-Wieprz 6 486 55,4% 38,8% 1,9% 3,7% 0,3%
Rajcza 13 142 36,7% 60,0% 1,2% 2,0% 0,1%
Slemien 4502 37,5% 59,1% 0,6% 2,7% 0,0%
Swinna 3918 55,5% 38,2% 2,0% 4,0% 0,2%
Ujsoty 10981 25,4% 73,1% 0,5% 0,8% 0,2%
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Wegierska Gérka 7 647 42,5% 51,9% 1,8% 3,1% 0,7%
Bielsko-Biata 12 451 34,1% 26,1% 1,1% 37,9% 0,9%
Aglomeracja Beskidzka 222 899 46,4% 43,5% 1,8% 7,7% 0,6%
Wojewddztwo Slaskie 1233309 | 50,4% 33,3% 1,5% 13,3% 1,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Najwieksze zurbanizowanie wystepuje w gminie Bielsko-Biata i wynosi 37,9%. Wsrdod
poszczegdlnych gmin poziom zurbanizowania wystepuje na bardzo zrdéinicowanym poziomie,
wyrdzniajg sie miasta Cieszyn oraz Czechowice-Dziedzice, w ktérych udziat terendw zurbanizowanych
i zabudowanych osigga powyzej 20%. Gminy z najnizszym odsetkiem gruntéw zabudowanych
i zurbanizowanych, to gmina Ujsoty, gdzie wartos¢ wskaznika wynosi zaledwie 0,8% oraz gmina Jele$nia
z wartoscig wskaznika na poziomie 1,9%. Najwyzszym udziatem uzytkéw rolnych charakteryzuje sie
gmina Debowiec oraz Wilamowice — wartosci odpowiednio 80,6% oraz 79,9% sSwiadczg o typowo
rolniczym charakterze gmin. W gminie Zywiec az 17,0% gruntéw znajduje sie pod wodami, zwigzane
jest to z wystepowaniem jeziora Zywieckiego.

Ponad 70%, a zarazem najwiekszy udziat lasdw oraz zadrzewien i zakrzewien razem maja gminy:
Wista, Ujsoty oraz Szczyrk. Poziom zadrzewienia i zakrzewienia w Aglomeracji Beskidzkiej wynosi okoto
43,5% i jest 0 10,2% wyzszy niz poziom dla wojewddztwa slaskiego. Gminy w ktérych udziat zieleni
sredniej i wysokiej przekracza 60% to: Rajcza, tekawica, Czernichdw oraz Brenna. Gminy w ktdérych
odsetek gruntéw lesnych oraz zadrzewionych i zakrzewionych nie przekracza 10% to gminy:
Buczkowice, Wilamowice oraz Cieszyn.

Na rysunku 3.63 przedstawiono zagospodarowanie terenu Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.63 Zagospodarowanie terenu Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej to w gtdwnej mierze tereny zielone, co spowodowane jest
uwarunkowaniem geologicznym. Zabudowania widoczne sg przede wszystkim w centralnej oraz
zachodniej czesci aglomeracji.

Zasoby mieszkaniowe

Liczba budynkdéw mieszkalnych na przestrzeni ostatnich pieciu lat w Aglomeracji Beskidzkiej
wzrastata (rysunek 3.64) w kazdym roku o okoto 2% rocznie, przy czym widoczne jest wyhamowanie
wzrostu liczby budynkéw mieszkalnych w 2020 roku. Catkowita liczba budynkéw mieszkalnych w 2021
roku wyniosta prawie 153 tysigce.
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Rysunek 3.64 Zmiana liczby budynkéw mieszkalnych w Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2021
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Na rysunkach 3.65 oraz 3.66 przedstawiono intensywnos$¢ zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i jednorodzinnej w gminach Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.65 Gestos¢ zabudowy mieszkaniowej w gminach Aglomeracji Beskidzkiej — budownictwo
wielorodzinne

Zrédto: Opracowanie wtasne

Strona 119 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

LEGENDA
| .
gestos$¢ zabudowy mieszkaniowej
D granica obszaru opracowania
[] granica powiatéw
[ granice gmin

Rysunek 3.66 Gestos¢ zabudowy mieszkaniowej w gminach Aglomeracji Beskidzkiej — budownictwo
jednorodzinne

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar aglomeracji cechuje sie w gtdwnej mierze zabudowg jednorodzinng, zlokalizowang przy
gtéwnych drogach miejscowosci. Najwieksza intensywnos$¢ zabudowy jednorodzinnej wystepuje
w obszarze centralnym oraz poétnocnym Aglomeracji Beskidzkiej. Najwieksza skupiska zabudowy
wielorodzinnej wystepujg w Bielsku-Biatej oraz w Cieszynie.

W przypadku liczby mieszkan w Aglomeracji Beskidzkiej widoczny jest coroczny wzrost (rysunek
3.67) o okoto 1%. W 2017 roku w Aglomeracji Beskidzkiej byto 233 772 mieszkan, na koniec 2020 roku
ich liczba wzrosta o ok. 3,1% i wynosita juz 241 105 mieszkan.
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Rysunek 3.67 Zmiana liczby mieszkan w Aglomeracji Beskidzkiej w latach 2017-2020*

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Na rysunku 3.68 przedstawiono wskaznik liczby mieszkan na tysigc mieszkaricéw w Aglomeracji

Beskidzkiej w 2020 roku.
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14 Dane na rok 2021 nie byty dostepne w momencie tworzenia dokumentu
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Rysunek 3.68 Liczba mieszkan na 1 tys. mieszkancéw na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w 2020 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Widoczne jest duze zréznicowanie wartosci wskaznika. W gminach Ustron, Wista oraz Koszarawa
odnotowane zostaty najwyzsze wartosci wskaznika, zdecydowanie wyzsze od wartosci wskaznika dla
catego kraju wynoszgcego 394,2 oraz wyzsze od wskaznika dla wojewddztwa slgskiego wynoszgcego
408,8 mieszkan na tysigc mieszkancéw. Z kolei w sporej czesci gmin Aglomeracji Beskidzkiej wartosc¢
wskaznika jest znaczgco nizsza niz jego wartosci w Polsce czy wojewddztwie $lgskim, sg to gminy:
Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Kozy, Porgbka, Wilamowice, Chybie, Zebrzydowice oraz
Radziechowy-Wieprz, gdzie warto$¢ wskaznika nie przekracza 300 oséb na tysigc mieszkan.

W celu zobrazowania przysztej sytuacji mieszkaniowej w Aglomeracji Beskidzkiej na rysunku 3.69
przedstawiono liczbe wydanych pozwolen na budowe budynkéw mieszkalnych.
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Rysunek 3.69 Zmiana Liczby wydanych pozwolen na budowe w Aglomeracji Beskidzkiej w latach
2017-2021
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS (dostep z dnia 16.10.2022 r.)

Bardzo istotnie zwiekszyta sie liczba wydanych pozwoler w powiecie zywieckim, gdzie wzrosta
ona prawie dwukrotnie w 2021 roku w poréwnaniu do roku 2017 (wzrost z poziomu 581 pozwolen do
1 138). W powiecie cieszynskim wzrost liczby wydanych pozwolen wynidst ponad 50% (719 w 2017 r.
do 1 090 w 2021 r.). Sumarycznie w catej Aglomeracji Beskidzkiej na przestrzeni ostatnich pieciu lat
wzrost wyniost ok. 35% (3 523 pozwolenia w 2017, 4745 pozwolen w 2021 r.).

Podsumowanie — uwarunkowania wynikajgce z zagospodarowania przestrzennego

Dla catej Aglomeracji Beskidzkiej pokrycie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego

wynosi 90,6%. Tereny zabudowane i zurbanizowane stanowig 7,7% w Aglomeracji Beskidzkiej, jest
to charakterystyczne dla obszaréw nisko zurbanizowanych. Na terenach Aglomeracji Beskidzkiej
dominuje zabudowa jednorodzinna zlokalizowana przy gtéwnych drogach oraz w obszarze
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centralnym i pétnocnym Aglomeracji Beskidzkiej. Najwieksza skupiska zabudowy wielorodzinnej
wystepujg w Bielsku-Biatej oraz w Cieszynie.

Skupienie zabudowy wzdtuz drég moze by¢ postrzegane jako zjawisko pozytywne, gdyz ufatwia
obstuge obszaru aglomeracja przez transport publiczny jednoczesnie powoduje narazenie obszaréw
zabudowy jednorodzinne na negatywne oddziatywania zwiekszonego ruchu drogowego.

Zwiekszajgca sie liczcba MPZP w kolejnych latach wraz z rosnacg powierzchnig objetg MPZP
w Aglomeracji Beskidzkiej moze by¢ pozytywnym zjawisku, gdyz moze (ale nie musi) Swiadczy¢
o powstawaniu nowej zabudowy w sposdb zharmonizowany i zgodny z przyjetg polityka
przestrzenna. Niewystarczajacy poziom regulacji planistycznych w gminach nie jest jedyna przyczyna
chaosu przestrzennego, czynnikami pogtebiajgcymi chaos przestrzenny s rowniez procesy
osadnicze i demograficzne oraz nadpodaz gruntéw budowlanych.

Wsrdod poszczegdlnych gmin poziom zurbanizowania wystepuje na bardzo zréznicowanym
poziomie, wyrdzniajg sie miasta Cieszyn oraz Czechowice-Dziedzice, w ktdrych udziat terendéw
zurbanizowanych i zabudowanych osigga powyzej 20%.

Ponad 70%, a zarazem najwiekszy udziat laséw oraz zadrzewien i zakrzewien razem majg gminy:
Wista, Ujsoty oraz Szczyrk.

Liczba budynkéw mieszkalnych na przestrzeni ostatnich pieciu lat w Aglomeracji Beskidzkiej
wzrastata w kazdym roku o okofo 2% rocznie. Wptywa to na zmiane zapotrzebowania na transport
publiczny w nowych lokalizacjach. Lepszy dostep do komunikacji publicznej w nowych lokalizacjach
przynosi szereg korzysci pod wzgledem spotecznym, w tym m.in. ograniczenie kosztéw czasu, hatasu,
eksploatacji pojazdéw, emisji COi innych.

3.4. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

Atrakcyjnosc srodowiska przyrodniczego i krajobrazu wptywajg bezposrednio na jakos$¢ zycia na
danym obszarze, rozwdj turystyki, przycigganie inwestoréw krajowych i zagranicznych oraz rozwdj
spotecznosci lokalne;j.

Obecnos¢ wystepowania infrastruktury kanalizacyjnej i oczyszczalni sciekdw ma kluczowe
znaczenie dla jakosci wéd i Srodowiska, co przektada sie na wyzszg jakos¢ zycia. Rdwniez gospodarka
odpadami oraz brak ,dzikich wysypisk Smieci” przesgdza o walorach jakosciowych srodowiska. Aspekt
jakosci zycia jest natomiast nieodzownym elementem odrdzniajgcym plan mobilnosci od strategii
transportu.

Nowa koncepcja w przeciwienistwie do tradycyjnego podejscia ktadzie nacisk na koordynacje
polityk miedzy sektorami: transportu, zagospodarowania przestrzennego, ochrony $rodowiska,
rozwoju gospodarczego, polityki spotecznej, zdrowia i bezpieczenistwa. Planujgc zréwnowazong
mobilnos¢ miejskg nalezy uwzglednia¢ aspekt srodowiskowy, ktéry jednoczesnie wptywa na jakosc
zycia mieszkancow danego obszaru. Na jakos$¢ zycia istotny wptyw majg nastepujgce czynniki: stan
powietrza, hatas, obecnos¢ terendw zielonych, laséw, wadd, oczyszczalni Sciekow czy tez whasciwej
gospodarki odpadowe;j.

Dane dotyczace uwarunkowan srodowiskowych zostaty przygotowane miedzy innymi na
podstawie dokumentow:
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— ,Program ochrony srodowiska przed hatasem”; Urzgd Miasta Bielsko-Biata; Bielsko-Biata,
2018 r.;

— ,Program Ochrony Srodowiska dla miasta Bielska-Biatej do roku 2025 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2029”; Urzad Miasta Bielsko-Biata; Bielsko-Biata, 2022 r.;

— ,Program ochrony srodowiska dla Powiatu Bielskiego na lata 2021-2027 z perspektywg do
roku 2030”; Powiat Bielski; Bielsko-Biata, 2021 r.;

— ,Program ochrony s$rodowiska dla Powiatu Cieszynskiego”; Powiat Cieszynski; Cieszyn,
2016 r,;

— ,Program ochrony érodowiska dla Powiatu Zywieckiego”; Powiat Zywiecki; Zywiec, 2017 r.

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej zajmuje powierzchnie 2 354 km? i lezy na obszarze dwdch
ekoregiondw: Karpat oraz Rdwniny Wschodniej. Dodatkowo w analizowanym obszarze tereny zielone
i lasy stanowig duzy walor turystyczny ze wzgledu na wystepujacy obszar gorski w duzej liczbie gmin,
w ktérych wystepujg pasma gérskie: Beskidu Slaskiego, Zywieckiego oraz Matego.

Powietrze

Transport jest gatezig gospodarki, ktdra ma negatywny wptyw na srodowisko. Ruch pojazdéw
generuje emisje szkodliwych substancji (gazéw, pytéw) oraz hatas. Pyty zawieszone PM10 oraz PM2.5
zawierajg czastki, ktore mogg dociera¢ do gérnych drég oddechowych, ptuc oraz przenikaé do krwi
powodujgc np. astme oskrzelowg, infekcje drég oddechowych, w tym zapalenie ptuc. Analizujgc stan
Srodowiska zwrdcono uwage na pyty PM10 oraz PM2.5, za ktéry odpowiedzialny jest miedzy innymi
transport. Na rysunkach 3.70 oraz 3.71 przedstawiono odpowiednio srednie roczne stezenie pytu PM
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Rysunek 3.70 Srednie roczne stezenie pytu PM 10 na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej w roku 2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Inspekcji Ochrony Srodowiska (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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Rysunek 3.71 Srednie roczne stezenie pytu PM 2.5 na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej w roku 2021
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Inspekcji Ochrony Srodowiska (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Zamieszczona mapa sredniego rocznego stezenia pytu PM10 oraz PM 2.5 na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej wskazuje na znaczne problemy zwigzane z jakosScig powietrza. Norma sredniego, dobowego
stezenia pylu PM10 wynosi wedtug WHO 50 mikrograméw na metr szescienny, a roczna
20 mikrogramoéw. Wykonano réwniez analize rozktadu sredniego stezenia pytu PM2.5, ktéry ma niemal
identyczny charakter przestrzenny jak pyt PM10. Na podstawie oceny stanu srodowiska w woje-
wodztwie $lgskim w 2018 roku, udziat transportu drogowego w emisji pytdw PM10 oraz PM2.5 to okoto
5% w stosunku do wszystkich Zrédet zanieczyszczen. Sposrdd gmin miejskich najgorsze warunki
zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza panujg w gminach: Bielsko-Biata, Cieszyn oraz Zywiec.
Potudniowa czes$¢ powiatdw cieszyfskiego oraz zywieckiego posiada lepsze powietrze w poréwnaniu
z resztg gmin. Oprdocz centrow gmin widoczny jest rdwniez negatywny slad wptywu na powietrze drogi
ekspresowej S1, ktdra czesSciowo przebiega przez kotliny ograniczajgce przemieszczanie sie
zanieczyszczen.

Obecnie w Polsce podejmowane sg dziatania na rzecz ochrony srodowiska naturalnego.
Wiekszos¢ przedsiewzieé realizowanych w ostatnich latach byta stymulowana przez programy Unii
Europejskiej. Obejmowaty one dziatania majgce na celu ograniczenie zuzycia energii w transporcie
powigzane z redukowaniem emisji zanieczyszczen. Efekt ten mozna uzyska¢ poprzez wspieranie
rozwoju transportu zbiorowego przy jednoczesnym ograniczeniu wykorzystania samochodéw.

Poziom emisji CO, generowany przez autobusy w przeliczeniu na jednego pasazera wynosi
68 [g CO,/pasazerokilometr] w poréwnaniu do samochodu osobowego 104 [g CO,/pasazerokilometr].
Dlatego rozwdj transportu publicznego w sposéb bezposredni, poprzez zakup taboru nisko lub zero
emisyjnego oraz optymalizacja ruchu pojazdéw, moga przyczynic¢ sie do zmniejszenia negatywnego
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wplywu transportu na srodowisko. Dodatkowo nalezy podejmowaé dziatania posrednie poprzez
podnoszenie konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do podrézowania samochodami,
ktére wptyng na zmiane preferencji wyboru srodka transportu wsrdéd mieszkancéw Aglomeracji
Beskidzkiej.

Hatas

Do najbardziej ucigzliwych dla cztowieka Zrédet hatasu zaliczany jest ruch samochodowy (ze
wzgledu na jego powszechnos$é), ruch lotniczy (ze wzgledu na szczegdlnie intensywny charakter
zjawiska oraz rozprzestrzenianie na duzych powierzchniach zamieszkatych), ruch kolejowy oraz zrédta
o charakterze przemystowym (instalacyjnym) oraz inne zrddta, ktére lokalnie mogg powodowac
subiektywnie odczuwalng ucigzliwosc.

Dynamicznie rozwijajacy sie transport drogowy w potaczeniu z niedostateczng liczbg drég
szybkiego ruchu, powoduje powstawanie przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu. Ze wzgledu na
szybki wzrost liczby pojazdéw samochodowych, w szczegblnosci osobowych, hatas komunikacyjny jest
gtéwnym obcigzeniem srodowiska akustycznego.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego srodowiska
m.in. poprzez:

— utrzymanie poziomu hatasu ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie;
— zmniejszanie poziomu hatasu co najmniej do dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany.

Oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Panstwowego
Monitoringu Srodowiska (PMS) na podstawie wynikéw pomiaréw pozioméw hatasu okreslonych
odpowiednimi wskaznikami oraz z uwzglednieniem pozostatych danych, w szczegdlnosci
demograficznych oraz dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu.

Oceny stanu akustycznego Srodowiska dokonuje sie obowigzkowo co 5 lat dla:

aglomeracji o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy;

— gtéwnych drég o natezeniu ruchu powyzej 3 miliondw pojazdéw w ciggu roku tj. ok. 8 200
poj./dobe;

— gtéwnych linii kolejowych po ktérych rocznie przejezdza ponad 30 000 pociggdw;
— gtéwnych portéw lotniczych, na ktérych odbywa sie powyzej 50 000 operacji rocznie.

Badania hatasu sg wykonywane tylko w wybranych gminach, przez rézne jednostki i w odmienny
sposéb prezentowane sg dane, stad wystepuje ograniczona poréwnywalnos¢ zgromadzonych danych.

W granicach miasta Bielsko-Biata odnotowano najwieksze naruszenia dopuszczalnych poziomoéw
hatasu w srodowisku w sgsiedztwie gtéwnych ulic:

— ul. 3 Maja—do 15 dB;

— ul. Krakowska — do 15 dB;
— ul. Cieszyniska —do 15 dB;
— ul. Katowicka — do 15 dB;

— ul. Niepodlegtosci — do 15 dB;
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— ul. Zywiecka — do 15 dB;

— ul. Piastowska — do 15 dB;

— ul. Warszawska — do 15 dB;

— ul. Bystrzanska — do 15 dB;

— ul. Katowicka — do 15 dB;

— ul. Partyzantéw — do 15 dB;

— ul. Bora-Komorowskiego — do 15 dB;
— al. Gen. Andersa — do 15 dB;
— ul. Wyzwolenia — do 10 dB;

— ul. Lwowska — do 10 dB;

— ul. Komorowicka — do 10 dB;
— ul. Michatowicza — do 10 dB;
— al. Armii Krajowej — do 10 dB;
— ul. Miedzyrzecka — do 10 dB;
— ul. Mazancowicka — do 10 dB;
— ul. Lwowska — do 10 dB;

— ul. Bestwinska —do 10 dB;

— ul. Czerwona—do 10 dB;

— al. $w. Jana Pawta Il —do 10 dB;
— ul. Daszynskiego — do 10 dB;
— ul. Gérska — do 10 dB;

— ul. Miedzyrzecka — do 10 dB.

W sgsiedztwie pozostatych ulic w miescie Bielsko-Biata przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu w Srodowisku sg znacznie mniejsze i mieszczg sie w zakresie do 5 dB, badz tez nie wystepuja
wecale.

Zdecydowanie najmniejsze przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w srodowisku mozna
zaobserwowadé analizujgc rozktad hatasu generowanego przez ruch kolejowy. Najwieksze
przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych dochodzg do 5 dB i wystepujg w otoczeniu linii kolejowej nr
139.

Na podstawie badan w miescie Bielsko-Biata na hatas drogowy o poziomie przekraczajgcym
wartos$¢ dopuszczalng narazonych jest 6 952 mieszkancéw (wedtug wskaznika Lown) oraz 6 178 oséb
(wedtug wskaznika Ly). Na hatas pochodzacy z ruchu kolejowego nie sg narazone zadne osoby wedtug
wskaznikdw Lpwn oraz Ly.

Gtéwnym Zrdédtem emisji hatasu drogowego na terenie powiatu bielskiego s3:

— drogi ekspresowe: S1f o dtugosci 7,924 km oraz S52b o dtugosci 8,364km;
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drogi krajowe: nr 1 o dtugosci 8,49 km oraz KD 52 o dtugosci 10,643 km;

drogi wojewddzkie: nr 942, 944, 945, 948 o facznej dtugosci 35,3 km;

drogi powiatowe: 84 odcinki o tgcznej dtugosci 307,931 km;
— drogi gminne i lokalne.

W granicach powiatu bielskiego wzdtuz drdg zlokalizowane sg zabezpieczenia akustyczne
w postaci ekranéw:

— wzdtuz drogi ekspresowej nr S1f o tgcznej dtugosci 33,472 km,;
— wzdtuz drogi ekspresowej S52b o facznej dtugosci 8,999 km;
— wazdtuz drogi krajowej nr 1 o tacznej dtugosci 8,542 km.

W 2018 roku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad zlecita opracowanie Map
akustycznych dla drég krajowych w wojewddztwie Slgskim o tgcznej dtugosci 623,975 km (Czes$¢ Nr 6)
obejmujacych powiat bielski. Na podstawie powyzszych map w 2019 roku przyjeto uchwatg nr
V1/12/8/2019 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 26 sierpnia 2019 ,,Program ochrony $rodowiska
przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2023 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz odcinkéw drdég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie i odcinkow linii
kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie. Badaniami objeto gminy Czechowice-

Dziedzice, Wilkowice, Buczkowice, Jasienica, Kozy i Porgbka. W wyniku badan okreslono, ze okoto 1800
mieszkancow narazonych jest na niedobre i zte warunki akustyczne w porze dziennej oraz 1250 osdb

W porze nocnej.

Stale zwieksza sie rdwniez ilo$¢ obszaréw narazonych na negatywne dziatanie hatasu, czes¢ gmin
jest enklawg spokoju (Porgbka Wilkowice, Jasienica), a czesc jest bardziej zurbanizowana (Czechowice-
Dziedzice, Kozy, Jaworze, Szczyrk) i ma wieksze natezenie pojazdow, dlatego jednym z gtdéwnych
problemdw ochrony przed hatasem jest lokalizacja niektérych terendw mieszkalnych blisko ruchliwych
drdg.

W ramach badan ruchu kolejowego w obszarze powiatu bielskiego w opracowaniu: ,,Programie
ochrony srodowiska przed hatasem do roku 2023 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz
odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie i odcinkdw linii kolejowych o
natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie” okreslono, ze linia kolejowa:

— nr 93 Ochodza — Zabrzeg o dtugosci 1,841 km przebiegajaca przez gmine Czechowice-
Dziedzice.

Na badanym odcinku przekroczenia LDWN siegaty pierwszej linii zabudowy i ich wartos$¢ przy
budynkach chronionych dochodzi do 5 dB. W paru miejscach przekroczenie osigga wartosci do 10i 15
dB. Natomiast przekroczenie LN siegaty pierwszej linii zabudowy i ich wartos¢ przy budynkach
chronionych dochodzita do 5 dB.

— nr 139 Pszczyna- Most Wista o dtugosci 18,888 km przebiegajgca odcinkiem przez gmine
Czechowice-Dziedzice.

Na badanym odcinku przekroczenia do 5 dB, nie siegaty zabudowy.

Gtéwnym Zrdédtem emisji hatasu na terenie powiatu cieszynskiego sa:
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— drogi krajowe S1 oraz DK81 o dtugosci 72,433 km;
— drogi wojewddzkie DW937, 938, 939, 941, 942, 943 o facznej dtugosci 88,1 km;

— drogi powiatowe o tacznej dtugosci 355,233 km, w tym 122,284 km w granicach miast
i 232,949 km w terenach pozamiejskich;

— drogi gminne.

W 2015 roku na terenie powiatu cieszyriskiego wykonany zostat jeden pomiar hatasu
W miejscowosci Strumien w ramach okresowych pomiaréw. Pomiaru dokonano na drodze nr 81 na
odcinku Pawtowice — Strumien oraz Strumief — Zbytkéw. Pierwsza linia zabudowy na badanym
obszarze znajduje sie w strefie poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem LDWN o wartosci
przekraczajgcej dopuszczalng norme gtdwnie o okoto 0,1 — 5 dB. a tylko miejscami o 5,1-10 dB.
W zasiegu oddziatywania znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz ustugowa, 9 budynkdéw jest
chronionych akustycznie.

Na podstawie opracowanych map akustycznych wyniki dla powiatu cieszyriskiego wskazaty, ze
czes¢ mieszkancéw powiatu cieszyriskiego zyje w ztym Srodowisku akustycznym, powodowanym przez
hatas drogi krajowej. Na podstawie przeprowadzonych analiz stwierdza sie, iz ok. 53 mieszkarncow
eksponowanych na ponadnormatywny hatas, objeta jest oddziatywaniem w najnizszym zakresie
wartosci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu tj.: 5 dB. W odniesieniu do pory nocnej
i wskaznika Ly udziat ten wynosi okoto 56%.

W 2015 roku na terenie powiatu cieszynskiego wykonano pomiary hatasu kolejowego
w srodowisku. Badania objety linie kolejowe nr 93 i 157 zlokalizowane w miejscowosci Mnich na
terenie gminy Chybie, od rozjazdu kolejowego (odejscie linii nr 157 w kierunku stacji Strumien) do
poczatku peronu na stacji Chybie, na dtugosci 2170 m. Na tym odcinku w ciggu dnia przejezdza 65
pociggdw, natomiast w porze nocnej 31 pociggédw. Wyniki wartosci wskaznikow oceny hatasu
Srodowiskowego w punkcie pomiarowym wykazaty:

— przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu LDWN 6d o 3,7 dB;
— przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu LN7n o 6,5 dB;

— przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu LAeq D 0 1,5 dB;

— przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu LAeq N o 10,6 dB.

Wyniki badan hatasu wskazaty na znaczne oddziatywanie hatasu na zabudowe mieszkaniowg w
porze nocnej w odlegtosci 60 metrow od torowisk.

Gtéwnym Zrdédtem emisji hatasu na terenie powiatu zywieckiego sa:
— drogi krajowe o dtugosci 34,92 km;

— drogi wojewddzkie o dtugosci 7 km;

— drogi powiatowe o facznej dtugosci 339,93;

— drogi gminne o tacznej dtugosci 917,4.

Z badan prowadzonych na terenie powiatu zywieckiego wzdtuz drég DW 945 oraz DW946
wynika, iz okofo 2,3% mieszkancéw jest narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy.
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Przez srodkowg czes¢ powiatu z pétnocy na potudnie przebiega linia kolejowa zelektryfikowana
relacji Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardori — Granica Paristwa oraz przez pétnocng czeéé¢ powiatu
z zachodu na wschdd przebiega zelektryfikowana linia kolejowa relacji Zywiec — Sucha Beskidzka.

W ostatnich latach nie dokonywano pomiaréw hatasu kolejowego na terenie powiatu
zywieckiego.

Tereny zielone i lasy

Dostep do terendéw zielonych petni wazng funkcje wypoczynkowa oraz izolacyjno-ochronng
w stosunku do innych terenéw, odgrywajgc wazng role w kompozycji krajobrazu. Obecnos¢ zieleni
miejskiej ogdélnodostepnej i osiedlowej jest istotna dla tagodzenia postepujacych w latach skutkéw
zmian klimatu. Skutkiem zmian klimatu sg m.in. ulewne deszcze, podczas ktérych dochodzi do
lokalnych podtopien — zwtaszcza w miejscach, gdzie brakuje kanalizacji deszczowej a powierzchnia jest
nadmiernie utwardzona. W nowoczesnym miescie nie powinno zabrakngé zatem stosowania
rozwigzan z zakresu matej retencji, poprawiajgcych jednoczesnie komfort zycia w miastach.

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej tereny zieleni miejskiej ogdlnodostepnej (tj. parki
spacerowo-wypoczynkowe, zielefice) i osiedlowej zajmujg 673,6 ha i stanowig 0,29% ogdlnej
powierzchni analizowanego obszaru.

Lasy sg wykorzystywane nie tylko jako narzedzie odnowy biologicznej, ksztattujgc i wptywajac na
warunki srodowiska przyrodniczego, ale takze przyczyniajg sie do poprawy jakosci zycia mieszkancow.
Lasy stanowig swoiste , ptuca” naszej planety, stad pozadany jest wzrost ich powierzchni celem
zréwnowazenia emisji CO2.

Pod koniec 2021 r. na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej lasy stanowity 41,37% powierzchni
ogétem. Wsrdd gmin Aglomeracji Beskidzkiej wskaznik lesistosci byt zréznicowany. Najmniejszy
odsetek powierzchni laséw notowano w gminie Buczkowice (5,38%), a najwiekszy w gminie Wista
(73,75%). Dla 15 gmin odnotowano odsetek lesistosci, na poziomie powyzej 50%. W poréwnaniu
z rokiem 2012 zaobserwowano wzrost powierzchni lasdw na terenie Aglomeracji Beskidzkiej o 120 ha.
Na rysunku 3.72 przedstawiono udziat procentowy udziatu obszaréw lasow w catkowitej powierzchni
gmin na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.72 Udziat procentowy udziatu obszaréw laséw w catkowitej powierzchni gmin na
obszarze Aglomeracji Beskidzkiej w roku 2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Gminy zlokalizowane w poétnocnej czesci obszaru Aglomeracji Beskidzkiej posiadajg znacznie
mniejszg powierzchnie lasdw niz gminy ulokowane na potudniu.

Obszary chronione

O atrakcyjnosci obszaru iwalorach $rodowiska naturalnego swiadczy takie powierzchnia
o szczegblnych walorach przyrodniczych prawnie chronionych. Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
powierzchnia obszaréw prawnie chronionych wynosi 910 km?, co stanowi 39% powierzchni ogdlnej
obszaru. Tylko w 6 z 38 gmin nie wystepujg obszary chronione, w gminach: Wilamowice, Debowiec,
Hazlach, Strumien, Zebrzydowice oraz Koszarawa.

Istotnym aspektem w ochronie obszaréw jest program Natura 2000, ktéry funkcjonuje na
obszarze Unii Europejskiej. Celem dziatan w ramach projektu jest zachowanie okreslonych typdéw
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw, uwazanych za cenne oraz zagrozone. Na rysunku 3.73
przedstawiono lokalizacje obszaréw sieci Natura 2000 w granicach Aglomeracji Beskidzkiej. Dane dla
obszaréw Polski udostepniane s przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska (GDOS).
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Rysunek 3.73 Obszary Natura 2000 na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Na rysunku 3.74 przedstawiono udziat procentowy powierzchni objetej programem Natura 2000
w powierzchni poszczegdlnych gmin Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 3.74 Udziat procentowy obszaréw objetych programem Natura 2000 w powierzchni
poszczegdlnych gmin Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GDOS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Najwyzszy udziat procentowy obszardw objetych programem Natura 2000 wystepuje w gminie
Chybie (100%) oraz Ujsoty (93,58%).

Woda

Polska i obszary przylegajace do niej sg zaliczane do ubogich w zasoby wodne. Najwazniejszym
zatem zrdédtem zaspokojenia potrzeb wodnych w Polsce sg wody powierzchniowe i podziemne.

Wody Aglomeracji Beskidzkiej znajdujg sie na obszarze trzech regionéw wodnych Polski: region
wodny Gérnej Ordy, region wodny Matej Wisty oraz region wodny Gérnej Wisty.

Aglomeracja Beskidzka odznacza sie znacznym zrdznicowaniem topograficznym, co
bezposrednio wptywa na urozmaicenie powierzchniowe] sieci hydrograficznej, natomiast budowa
geologiczna warunkuje wystepowanie wod podziemnych (np. gmina Ustron). Dane dotyczace
jednolitych czesci wod podziemnych wskazujg na dobry stan w wiekszosci obszaréw oprdocz
czesciowego obszaru gmin: Bielsko-Biata, Bestwina, Wilkowice, Kozy oraz Wilamowice, w ktérych
okreslono stan jako staby.

W Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje Zzrodto (na wysokosci 1107 m n.p.m) najwieksze]j rzeki
Polski — Wisty, ktéra uchodzi do Morza Battyckiego. Przebiega przez nastepujgce gminy Aglomeracji
Beskidzkiej: Wista, Ustron, Skoczéw, Strumien, Czechowice-Dziedzice. Drugg istotng rzeka w obszarze
analizy jest Sofa, ktéra ma swoje Zrodta w gminie Rajcza i jest doptywem Wisty. Przebiega przez
nastepujace gminy Aglomeracji Beskidzkiej: Rajcza, Mildwka, Wegierska Gérka, Radziechowy-Wieprz,
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Zywiec, Czernichdw, Porgbka oraz biegnie wzdtuz granicy gminy Wilamowice. Kolejng rzeka jest Olza,
ktorej zrédto wystepuje w gminie Istebna i jest doptywem Odry. Przebiega przez nastepujgce gminy
Aglomeracji Beskidzkiej: Istebna oraz wzdtuz granic gmin: Cieszyn, Hazlach i Zebrzydowice.
Wymienione rzeki wpisujg sie w gtéwne rzeki Polski.

Pod wzgledem obszaréw dorzeczy analizowane gminy lezg na obszarze dorzecza: Wisty, Odry
oraz Dunaju. Wiekszos¢ jednolitych czesci wod powierzchniowych rzecznych na terenie analizy ma zty
stan. Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej znajduja sie zbiorniki wodne, sposréd nich nalezy wyréznié
najwieksze: Jezioro Zywieckie (gmina Zywiec), Jezioro Miedzybrodzkie (gmina Czernichéw), Jezioro
Czarnianskie (gmina Wista), Jezioro Wielka tgka (gmina Bielsko-Biata), Jezioro Czarnieckie (gmina
Porgbka).

Istotng rolg w ramach w ramach gospodarowania zasobami wodnymi jest oczyszczanie $ciekdw.
Oczyszczalnie sciekdw, ktére wdrazajg nowoczesne metody oczyszczania, petnig wazne funkcje dla
Srodowiska i zycia ludzkiego oraz zasobdéw czystej wody dla przysztych pokoler. Odprowadzanie
Sciekdw bezposrednio do oczyszczalni to najskuteczniejszy i najbardziej prawidtowy sposdb
gospodarowania $ciekami. Brak infrastruktury kanalizacyjnej w danej gminie powoduje ponadto
koniecznosé stosowania szamba bezodptywowego, co jest problematyczne z uwagi na koniecznos¢
okresowego jego oprdzniania. Analizujg dane przedstawione w Gtéwnym Urzedzie Statystycznym na
przestrzeni okresu czasu od 2012 do 2021 o 12,77% zwiekszyta sie liczba osdb korzystajacych
z oczyszczalni Sciekdw na obszarze analizy. Na rysunku 3.75 przedstawiono udziat procentowy ludnosci
poszczegdlnych gmin korzystajgcych z oczyszczalni sciekdw na obszarze Aglomeracji Beskidzkie;j.
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Rysunek 3.75 Udziat procentowy ludnosci poszczegélnych gmin korzystajgcych z oczyszczalni
sciekdw na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)
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W 2021 na catym obszarze Aglomeracji Beskidzkiej 77,07% mieszkaicow korzystato
z oczyszczalni Sciekdow. Najmniejsze udziaty procentowe wystepowaty w gminach: Jasienica (16,04%),
Goleszéw (23,45%) oraz Strumien (25,14%). Najwyzsze udziaty wystepowaty w gminach: Jele$nia
(99,85%), Ujsoty (99,22%) oraz Ustron (98,58%).

Odpady

Odpady wywierajg niekorzystny wptyw na srodowisko poprzez zanieczyszczanie: powietrza, wéd
powierzchniowych oraz podziemnych. Sktadowiska odpadéw stwarzajg zagrozenia dla zycia i zdrowia
ludzi oraz flory i fauny. Obecnos¢ wysypisk Smieci w poblizu miejsca zamieszkania istotnie przesgdza
o jakosci zycia, stad pozadana jest prawidtowa gospodarka odpadami. Grunty zlokalizowane w poblizu
wysypisk Smieci stanowig nieatrakcyjne miejsca dla lokowania inwestycji mieszkaniowych.

W 2021 r. na terenie Aglomeracji Beskidzkiej zebrano 226,9 ton odpadéw komunalnych, o 2%
wiecej niz w roku poprzednim. Odpady zebrane selektywnie stanowity 65,64% wszystkich odpaddw.
Waznym miernikiem jest réwniez liczba wytworzonych odpaddéw przez 1 mieszkarca. W 2021 srednio
1 mieszkaniec Aglomeracji Beskidzkiej wytworzyt 323 kilogramy odpaddw, rok wczesniej liczba
odpaddw wynosita 312 kilogramow.

Podsumowanie - uwarunkowania srodowiskowe

W analizowanym obszarze tereny zielone i lasy stanowig duzy walor turystyczny ze wzgledu na
wystepujacy obszar gorski w duzej liczbie gmin, w ktérych wystepujg pasma goérskie: Beskidu

Slaskiego, Zywieckiego oraz Matego. Duzy ruch turystyczny wymaga zapewnienia odpowiedniej

oferty transportu publicznego w celu eliminacji ruchu samochodowego.

Sposréod gmin miejskich najgorsze warunki zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza panujg
w gminach: Bielsko-Biata, Cieszyn oraz Zywiec. Zwigzane jest to z gestg zabudowg oraz duzg liczbg
zaktadow pracy, ktére generujg liczne podrdze. Sprawny i spetniajacy postulaty przewozowe
transport publiczny powinien przyczyni¢ sie do zmiany przyzwyczajen mieszkancow i zwiekszyc
udziat podrdzy wykonywanych z uzyciem transportu zbiorowego.

Stale zwieksza sie réwniez ilos¢ obszaréw narazonych na negatywne dziatanie hatasu, czes¢
gmin jest enklawa spokoju (Porgbka Wilkowice, Jasienica), a cze$¢ jest bardziej zurbanizowana
(Czechowice-Dziedzice, Kozy, Jaworze, Szczyrk) i ma wieksze natezenie pojazdow, dlatego
jednym z gtéwnych problemdéw ochrony przed hatasem jest lokalizacja niektérych terenéw
mieszkalnych blisko ruchliwych drég. Nalezy chroni¢ mieszkaricéw przed nadmiernym hatasem
poprzez wprowadzanie odpowiedniej infrastruktury oraz zmniejszania udziatu podrdézy
realizowanych samochodem.

Pod koniec 2021 r. na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej lasy stanowity 41,37% powierzchni ogétem.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej powierzchnia obszaréw prawnie chronionych wynosi 910 km?,
co stanowi 39% powierzchni ogdlnej obszaru.

W 2021 na catym obszarze Aglomeracji Beskidzkiej 77,07% mieszkarncow korzystato z oczyszczalni
Sciekow.
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4. ANALIZA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO AGLOMERACJI BESKIDZKIE)

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonuje system transportowy obejmujacy transport
drogowy indywidualny oraz zbiorowy, kolejowy towarowy oraz zbiorowy, pieszy oraz rowerowy.
Dodatkowo na obszarze w znikomym stopniu wystepuje transport wodny oraz lotniczy.

Aglomeracja Beskidzka, podobnie jak wojewdédztwo S$laskie, charakteryzuje sie wysokim
poziomem rozwoju sieci transportowej (zaréwno drég jak i linii kolejowych). Sie¢ powigzan
infrastruktury transportowej, réznych $Srodkéw transportu jest rozbudowana i stwarza znaczne
mozliwosci przemieszczania sie ludzi i towardw.

4.1. TRANSPORT DROGOWY

Obszar Aglomeracji Beskidzkiej jest dogodnie potozony w uktadzie drogowo-ulicznym ze wzgledu
na przebiegajgce szlaki transportowe o znaczeniu krajowym oraz europejskim. Rdzeniem
analizowanego obszaru jest miasto na prawach powiatu Bielsko-Biata. W odlegtosci do 400 kilometréw
po sieci drogowej od Aglomeracji Beskidzkiej znajduje sie stolica Polski — Warszawa (okoto 360
kilometrow) oraz cztery stolice Panstw Europejskich: Bratystawa (okoto 320 kilometrow), Budapeszt
(okoto 370 kilometréw), Praga (okoto 400 kilometrow), Wieden (okoto 350 kilometréw). Dodatkowo
graniczenie obszaru z dwoma Panstwami (Republika Czeska oraz Stowacjg) podnosi znaczenie
Aglomeracji Beskidzkiej w uktadzie przestrzennym regionu i kraju.

Siatka drég publicznych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej — pod wzgledem wymagan
technicznych i uzytkowych — utworzona jest przez drogi nastepujacych klas:

— drogi ekspresowe (S);

— drogi gtéwne ruchu przyspieszonego (GP);
— drogi gtéwne (G);

— drogi zbiorcze (Z);

— drogi lokalne (L);

— drogi dojazdowe (D).

Uwzgledniajgc natomiast funkcje petnione przez poszczegdlne odcinki w sieci drogowej, w sktad
drég dostepnych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wchodza:

— drogi krajowe (klasy A, S lub GP — ich zarzadca jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad);

— drogi wojewddzkie (klasy GP lub G — ich zarzadcg jest zarzad wojewddztwa);
— drogi powiatowe (klasy GP, G lub Z — ich zarzgdcami sg zarzady powiatéw);

— drogi gminne (klasy GP, G, Z, L lub D —ich zarzagdcami sg wéjtowie/ burmistrzowie/prezydenci
miast).

Na terenach miast na prawach powiatu, zarzad nad drogami gminnymi, powiatowymi,
wojewddzkimi i krajowymi (z wyjatkiem drég ekspresowych) petni Prezydent Miasta. W przypadku
Miasta Bielska-Biatej zarzad nad drogami gminnymi, powiatowymi, wojewddzkimi i krajowymi
sprawuje Miejski Zarzad Drdog w Bielsku-Biatej, a ruchem zarzadza Prezydent Miasta (poprzez Wydziat
Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej).
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Przez obszar Aglomeracji Beskidzkiej przebiegaja dwie europejskie drogowe trasy
miedzynarodowe:

— E75-Vardg (Norwegia) — Kreta (Grecja);
— E462 —Brno (Czechy) — Krakéw (Polska).

Na rysunku 4.1 przedstawiono przebieg drogowych tras europejskich na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej.

LEGENDA
sie¢ TEN-T:
= sie¢ drogowa
= sie¢ kolejowa
rodzaje sieci TEN-T:
=== hazowa planowana
=== bazowa do rozbudowy
= bazowa zakoriczona
--=- kompleksowa planowana
—-= kompleksowa do rozbudowy
— kompleksowa zakoriczona
D granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw
[ granice gmin

Rysunek 4.1 Przebieg tras europejskich E75 oraz E462 przez obszar Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne

Siatka drogowa potfaczen o znaczeniu krajowym w Aglomeracji Beskidzkiej ztozona jest z dwéch
drog ekspresowych (S1, S52) oraz drég krajowych (DK1, DK52, DK81). Uzupetnieniem sieci drég
krajowych jest 12 drdog wojewddzkich oraz liczne drogi powiatowe i gminne. Na rysunku 4.2
przedstawiono przebieg drdg krajowych oraz wojewddzkich na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej.
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LEGENDA
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[ granica powiatow
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Rysunek 4.2 Przebieg drég krajowych oraz wojewddzkich na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wtasne

W tabeli 4.1 przedstawiono szczegétowe zestawienie drég krajowych i wojewddzkich
znajdujacych sie na analizowanym obszarze.

Tabela 4.1. Drogi krajowe i wojewddzkie na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej

Oznaczenie

i Przebieg

Drogi krajowe

Pyrzowice - Dgbrowa Gérnicza - Sosnowiec - Mystowice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon - granica
panstwa (Stowacja)
S52 Granica panstwa — Cieszyn — Bielsko-Biata
DK1 Tychy - Pszczyna - Bielsko-Biata
DK52 Bielsko-Biata - Kety - Wadowice - Gtogoczéw
DK81 Katowice - Mikotéw - Zory - Skoczéw
Drogi wojewddzkie
781 Chrzanéw - Babice - Zator - Andrychéw - tekawica
937 Jastrzebie-Zdréj - Hazlach
938 Pawtowice - Pruchna - Cieszyn
939 Pszczyna - Wista Wielka - Strumien - Zbytkéw
940 Bielsko-Biata
941 Skoczéw - Wista - Istebna
942 Bielsko-Biata - Szczyrk - Wista
943 Laliki - Koniakéw - Istebna - granica panstwa (Czechy)
944 Bielsko-Biata - Skoczéw - Cieszyn
945 Zywiec - Jele$nia - Korbieldw - granica panstwa (Stowacja)
946 Zywiec - Sucha Beskidzka

Strona 138 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Oznaczenie .
Przebieg

drogi
948 Oswiecim - Kety - Kobiernice - Zywiec

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA (dostep z dnia 10.11.2022 r.)

Istotnym aspektem sieci drogowej jest stan techniczny. W ramach badarnn GDDKIA kazdego roku
przeprowadza badania dotyczace stanu nawierzchni drég krajowych. Na rysunku 4.3 przedstawiono
dane z raportu z roku 2021.

4. Oddzial GDDKIA w Katowicach - Ogélna Ocena Stanu 00S

Lagends
Ogdiaa Ocena Stasy 005
Jerdng growna (prawa)

BN Stan pozadany
SLan onlrdegawely
I 5an brympcony

I Dune netagregoware

Rysunek 4.3 Stan nawierzchni drég krajowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2021 roku
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Na podstawie rysunku o stanie nawierzchni drég stwierdzono, ze czes¢ drogi S1 w potudniowym
odcinku oraz drogi DK1 na pétnoc od miasta Bielsko-Biata oraz DK81 na potudnie od miasta Bielsko-
Biata majg stan ostrzegawczy.

W tabeli 4.2 przedstawiono szczegdtowe dane dotyczace dostepu do drég krajowych oraz
wojewddzkich na obszarze poszczegdlnych gmin Aglomeracji Beskidzkiej.

Tabela 4.2. Dane dotyczgce dostepu do drég krajowych oraz wojewoédzkich na obszarze Aglomeraciji
Beskidzkiej

p- Nazwa gminy Drogi krajowe Drogi wojewddzkie
1. Bestwina - -

2. Bielsko-Biata $1, S52, DK1, DK52 940, 942, 944
3. Brenna - 941, 942
4, Buczkowice S1 942, 945
5. Chybie - -

6. Cieszyn S52 938, 944
7. Czechowice-Dziedzice DK1 -

8. Czernichow - 948

9. Debowiec S52 944
10. Gilowice - 946
11. Goleszow - 944
12. Hazlach - 937,938
13. Istebna - 941, 943
14. Jasienica S52 942,944
15. Jaworze - 944
16. Jelesnia - 945
17. Koszarawa - -
18. Kozy DK52 -
19. Lipowa S1 -
20. tekawica - 781, 946
21. todygowice S1 945
22. Mildwka S1 943
23. Porgbka DK52 948
24, Radziechowy-Wieprz S1 -
25. Rajcza S1 -
26. Skoczéow S$52, DK81 941, 944
27. Strumien DK81 938, 939
28. Szczyrk - 942
29. Slemien - 946
30. Swinna - 945
31. Ujsoty - -
32. Ustron - 941
33. Wegierska Gorka S1, DK1 -
34, Wilamowice - -
35. Wilkowice S1 942
36. Wista - 941, 942
37. Zebrzydowice - 937
38. Zywiec Ss1 945, 946, 948

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA (dostep z dnia 10.11.2022 r.)
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Do drég krajowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej ma dostep 18 gmin, natomiast do drég
wojewddzkich az 27 gmin. Tylko cztery gminy nie majg bezposredniego dostepu zarowno do drég
krajowych oraz wojewddzkich: Chybie, Koszarawa, Ujsoty oraz Wilamowice.

Rozbudowana sie¢ drég sprzyja wykorzystaniu pojazdéw samochodowych. Wedtug danych GUS
w 2019 r. w powiatach wchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej zarejestrowanych byto 573 216
pojazdow. Szczegotowy rozktad pojazddw z podziatem ze wzgledu na typ i powiat przedstawiono w
tabeli 4.3.

Tabela 4.3. Rozktad pojazdéw z podziatem ze wzgledu na typ w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej
na dzien 31.12.2021r.

Rodzaj pojazdu
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9 ° o N © 9 T o 9 T L = O = ‘s o
., Nazwa =3 3z % 82 9323 9f2 == 3 ° 2
powiatu o S 9 - S = 629 SGouwr £2 @ = o
=] o2 2 06 o552 o S WL - = =
= o 5 N 8 o £ £ ©3 = X o
o € o = € o EN o ETE TS = = P~
£ © O © © ‘S g o @5 € c @ (=]
) o 7] w O v g : o % o £
f% % €0 'G o
1. bielski 7 042 109 519 316 14 465 147 936 1059 1059 3120 4 854
m.
2. Bielsko- 5185 122931 470 20 680 97 1351 1523 1523 772 2187
Biafa
3. | cieszyriski | 6526 | 116950 | 403 13 629 112 1054 1312 1311 4751 5862
4, zywiecki 6994 91078 539 11970 75 801 1055 1054 4005 4 499
chznie 25747 440478 1728 60 744 431 4142 4949 4947 12 648 17 402

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

Dodatkowo wykonano analize wskaznika motoryzacji w powiatach, ktory jest zdefiniowany jako
liczba samochoddéw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancéw:

— powiat bielski — 658 [samochoddéw osobowych/1000 mieszkancow];

— powiat miasta Bielsko-Biata — 730 [samochoddw osobowych/1000 mieszkarncow];
— powiat cieszynski — 662 [samochoddw osobowych /1000 mieszkancow];

— powiat zywiecki — 602 [samochoddéw osobowych /1000 mieszkancow].

Najwyzsza wartos¢ wskaznika motoryzacji wystepuje w miescie na prawach powiatu Bielsko-
Biata i wynosi 730 samochody osobowe, ktére przypadajg na 1000 mieszkarnicdw. Wysoka wartosé
wskaznika moze wskazywac réwniez na duzg kongestie w miescie szczegdlnie w godzinach szczytu
komunikacyjnego.

Przy projektowaniu przysztych inwestycji drogowych warto pamieta¢ o wystepujacych
w transporcie drogowym paradoksach, ktére wskazujg, ze budowa nowych drég czy poszerzanie
istniejacych drég nie jest rozwigzaniem problemu kongestii, ale moze réwniez potegowaé wskazane
zjawisko. Na podstawie przeprowadzonych badan jakosciowych mozna stwierdzi¢, ze pomimo znacznie
rozbudowanego uktadu drogowego w rejonie Bielska-Biatej czy Zywca ruch drogowy zauwazalnie nie
zmalat na drogach lokalnych, a nowe miejsca staty sie waskimi gardtami (np. dojazd z wezta Sota na
drodze ekspresowej S1 do ronda im. M. Caputy w Zywcu). Podobnie w Bielsku-Biatej $rédmiejski ciag
ulic 3. Maja, Zamkowa oraz Partyzantéw nadal przenosi znaczne potoki ruchu, powodujgc
spowolnienie ruchu w godzinach szczytu oraz negatywne konsekwencje dla mieszkancéw. Moze
wynikaé to z faktu, ze centralna czes¢ Bielska-Biatej jako dawne miasto wojewddzkie jest waznym
celem podrdzy mieszkancow catego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej, a dojazdy odbywajg sie
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indywidualnymi srodkami transportu na catej trasie. Pokazuje to, ze do inwestycji na sieci drogowej
nalezy podchodzi¢ w sposéb racjonalny, aby wydatkowane $rodki przyniosty oczekiwany rezultat, a nie
tylko przeniosty kongestie w inny rejon bez odcigzenia ,starych” odcinkédw ulic. Jesli budowie
obwodnicy nie towarzyszy zmniejszenie przekroju lub uspokojenie ruchu na dotychczasowym odcinku
drogi, wtedy z wysokim prawdopodobienstwem natezenie ruchu na odcinku $rodmiejskim wréci do
wartosci notowanych w stanie wyjsciowym.

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej rozwija sie elektromobilnos¢. Na obszarze wystepujg 53
stacje fadowania w 13 gminach. Najwiecej stacji znajduje sie w miescie Bielsko-Biata - 58,5% wszystkich
z obszaru Aglomeracji Beskidzkiej. Na rysunku 4.4 przedstawiono rozmieszczenie stacji fadowania na
analizowanym obszarze.

LEGENDA
% stacje fadowania
samochoddw elektrycznych
G granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw
[ granice gmin

Rysunek 4.4 Rozmieszczenie stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Podsumowanie - transport drogowy

Szkielet drogowy obszaru jest dobrze rozwiniety i wystepuja tylko niewielkie niespéjnosci oraz braki.
Obszar Aglomeracji Beskidzkiej jest dogodnie potozony w uktadzie drogowo-ulicznym ze wzgledu na

przebiegajace szlaki transportowe o znaczeniu krajowym oraz europejskim.
Przez obszar Aglomeracji Beskidzkiej przebiegajg dwie europejskie drogowe trasy miedzynarodowe:
E75 - Vardg (Norwegia) — Kreta (Grecja) oraz E462 — Brno (Czechy) — Krakéw (Polska).
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Siatka drogowa potaczen o znaczeniu krajowym w Aglomeracji Beskidzkiej ztozona jest z dwéch drog
ekspresowych (S1, S52) oraz trzech drdg krajowych (DK1, DK52, DK81).

Do drég krajowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej ma dostep 18 gmin, natomiast do drog
wojewoddzkich az 27 gmin. Tylko cztery gminy nie majg dostepu zaréwno do drég krajowych oraz
wojewaddzkich: Chybie, Koszarawa, Ujsoty oraz Wilamowice.

Wedtug danych GUS w 2019 r. w powiatach wchodzacych w skfad Aglomeracji Beskidzkiej
zarejestrowanych byto 573 216 pojazdéw.

Najwyzsza wartos¢ wskaznika motoryzacji wystepuje w miescie na prawach powiatu Bielsko-Biata
i wynosi 730 samochody osobowe, ktdre przypadajg na 1000 mieszkarncow.

Na obszarze wystepujg 53 stacje tadowania w 13 gminach.

4.2. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

W 2021 roku na terenie Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slgskiego doszto tacznie do
8 003 zdarzen drogowych. Jest to liczba wieksza o 16,8% w stosunku do roku 2020, jednak o 6,7%
mniejsza w stosunku do roku 2019. Najwiecej zdarzenn drogowych wystgpito w najwiekszym miescie
regionu — Bielsku-Biatej — 2767, co stanowito 35,1% wszystkich zdarzen na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej.

Wypadki drogowe w analizowanym obszarze skutkowaty 295 osobami rannymi (w tym 155 oséb
ciezko rannych) oraz 16 ofiarami smiertelnymi w 2021 r. Byly to wartosci nizsze od notowanych
zaréwno w roku 2020 jak i 2019, co oznacza, ze pomimo wzrostu ogdlnej liczby zdarzen drogowych
w poréwnaniu z zesztym rokiem byty one mniej dotkliwe.

W tabeli 4.4 przedstawiono szczegétowo liczbe zdarzen drogowych, zabitych oraz rannych
w wypadkach drogowych.

Tabela 4.4. Liczba zdarzen drogowych oraz skutkéw wypadkéw w poszczegdlnych gminach w roku
2021

Powiat Liczba Liczba Liczba Liczba
kolizji wypadkéw  rannych zabitych
m- B_lelsko— Bielsko-Biata - obszar miejski 2767 42 49 4
Biafa
Bestwina - obszar wiejski 102 2 3 0
Buczkowice - obszar wiejski 98 2 2 0
CzechOW|ce-D.2|.ed.Z|ce - obszar 292 9 1 0
miejski
CzechOW|ce-D.2|.ed.Z|ce - obszar 274 5 9 0
bielski wiejski
Jasienica - obszar wiejski 236 10 12 0
Jaworze - obszar wiejski 39 1 1 0
Kozy - obszar wiejski 85 3 2 1
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Powiat Liczba Liczba Liczba Liczba
kolizji wypadkéw  rannych zabitych
Porgbka - obszar wiejski 147 5 5 1
Szczyrk - obszar miejski 70 3 3 0
Wilamowice - obszar miejski 35 0 0 0
Wilamowice - obszar wiejski 110 2 1 1
Wilkowice - obszar wiejski 94 1 1 0
Brenna - obszar wiejski 80 11 13 1
Chybie - obszar wiejski 46 5 3 3
Cieszyn - obszar miejski 473 17 17 1
Debowiec - obszar wiejski 57 2 2 0
Goleszéw - obszar wiejski 98 5 5 0
Hazlach - obszar wiejski 83 9 9 2
Istebna - obszar wiejski 72 13 15 0
cieszynski
Skoczdéw - obszar miejski 129 7 9 0
Skoczéw - obszar wiejski 164 11 13 1
Strumien - obszar miejski 51 2 3 0
Strumien - obszar wiejski 95 3 3 0
Ustron - obszar miejski 257 16 17 0
Wista - obszar miejski 163 8 9 0
Zebrzydowice - obszar wiejski 83 13 15 0
Czernichdw - obszar wiejski 67 1 2 0
Gilowice - obszar wiejski 47 0 0 0
Jelesnia - obszar wiejski 131 4 7 0
Koszarawa - obszar wiejski 12 0 0 0
zywiecki Lipowa - obszar wiejski 66 1 1 0
Miléwka - obszar wiejski 109 3 6 0
Radziechow\zi—(\e/j\;i:iprz - obszar 114 4 3 1
Rajcza - obszar wiejski 58 8 9 0
Ujsoty - obszar wiejski 17 1 1 0
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Powiat Liczba Liczba Liczba Liczba
kolizji wypadkéw rannych zabitych
Wegierska .gOiI’kf':l - obszar 154 6 7 0
wiejski

todygowice - obszar wiejski 112 3 6 0

tekawica - obszar wiejski 56 2 3 0

Slemien - obszar wiejski 40 0 0 0

Swinna - obszar wiejski 69 2 2 0

Zywiec - obszar miejski 496 13 16 0

tacznie 7 748 255 295 16

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Gtéwnej Policji

W ubiegtym roku wypadki $miertelne miaty miejsce w miescie Bielsko-Biata, gminie Kozy,
gminie Porgbka, gminie Wilamowice, gminie Brenna, gminie Chybie, miescie Cieszyn, gminie HaZlach
oraz gminie Skoczow.

W celu oceny bezpieczenstwa na danym obszarze stosuje sie wskaznik liczby ofiar Smiertelnych
wypadkéw drogowych na 100 tysiecy mieszkancow w skali roku. Ze wzgledu na stosunkowo niewielka
liczbe danych zmiennych w poszczegdlnych gminach dane zagregowano do powiatdow oraz catego
subregionu. W celu sprawdzenia trendu oraz wyeliminowania losowych zdarzen (duza wrazliwos¢ oraz
zmiennos$¢ wskaznika) przeanalizowano dane za okres ostatnich 10 lat. Opisany wskaznik zostat
przedstawiony na rysunku 4.5.
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Rysunek 4.5 Liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancéow w latach
2011-2021

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 10.11.2022 r.)

Liczba ofiar Smiertelnych wypadkdow w przeliczeniu na 100 tys. mieszkarncow sukcesywnie malata
zaréwno w skali obszaru opracowania, wojewddztwa $lgskiego jak i kraju. W Aglomeracji Beskidzkiej
przez caty okres utrzymywata sie na poziomie nizszym niz srednia ogdlnopolska, a od 2018 roku jest
stale nizsza takze od wartosci w wojewddztwie $lgskim. Dane dla powiatdw wykazujg duzg zmiennos¢.
Najmniejszg liczbg zgondw spowodowanych wypadkami cechowaty sie powiaty bielski oraz miasto
Bielsko-Biata, natomiast wieksza ilo$¢ ofiar miata miejsce w powiatach zywieckim oraz cieszynskim.

Gtéwnymi przyczynami zdarzen drogowych z winy kierujgcych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
w 2021 r. byty:

— niezachowanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami (1 358);
— nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu (1 109);

— niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (882);

— nieprawidtowe omijanie (749).

Przyczyny zdarzen rdzinity sie pomiedzy poszczegbélnymi powiatami. Dane zostaty
zaprezentowane w tabeli 4.5.

Tabela 4.5. Przyczyny zdarzen drogowych z winy kierujgcych w 2021 r. na terenie Aglomeraciji
Beskidzkiej
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Przyczyna zdarzenia drogowego z winy powiat = m. Bielsko- powiat powiat
kierujacego bielski Biata cieszynski zywiecki

Gwattowne hamowanie 27 34 5 6 72
Inne przyczyny 39 64 83 78 264
rNulz(?;)stosowanle predkosci do warunkéw 134 147 347 254 882
Nieprawidtowe cofanie 111 319 189 130 749
Nieprawidtowe omijanie 136 465 133 77 811
Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla
rowF:erzystéw P P 1 0 0 0 1
Nieprawidtowe skrecanie 76 123 55 61 315
Nieprawidtowe wymijanie 68 51 77 109 305
Nieprawidtowe wyprzedzanie 28 20 42 30 120
Nieprawidtowe zatrzymywanie, postdj 5 20 15 1 41
Nieprawidtowe Zawracanie 2 11 7 7 27
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 48 156 64 29 297
Nieprzestrzeganie znakdéw i innych
syg;’a{éw & y 8 56 6 4 74
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 10 54 6 1 71

Nieustgpienie pierwszeristwa pieszemu na

L X 4 17 12 14 47
przejsciu dla pieszych
Nieustgpienie pierwszenistwa pieszemu przy
. 4 2 0 0 6
skrecaniu w droge poprzeczng
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu w 0 3 0 0 3

innych okolicznosciach
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 226 417 288 178 1109
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci

. . . 309 571 271 207 1358
miedzy pojazdami
O.muanle pojazdu przed przejsciem dla 0 0 0 0 0
pieszych
Zmeczenie, zasniecie 12 4 14 12 42
tacznie 1248 2534 1614 1198 6 594

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KGP

W powiatach zywieckim oraz cieszyfiskim do zdarzen drogowych przyczynito sie przede
wszystkim niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, co moze wynika¢ z nizszego stopnia
urbanizacji i rozwijania wiekszych predkosci przez kierujgcych. Z kolei w powiecie bielskim oraz miescie
Bielsko-Biata kierujgcy do zdarzen drogowych przyczynili sie przede wszystkim z powodu
niezachowania bezpiecznego odstepu miedzy pojazdami.

Zdarzen drogowych, do ktdrych przyczynili sie piesi byto w 2021 r. zdecydowanie mniej niz tych
spowodowanych z winy kierujgcych. Oznacza to, ze ich bezpieczenistwo jest gtéwnie uwarunkowane
poprawnym zachowaniem kierujgcych. Szczegétowe dane zostaty przedstawione w tabeli 4.6.

Tabela 4.6. Przyczyny zdarzen drogowych z winy pieszych w 2021 r. na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej
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Przyczyna zdarzenia drogowego z winy powiat . " powiat powiat

pieszego cieszynski zywiecki

Chodzenie nieprawidtowgq strong drogi 0 0 1 0 1

Inne przyczyny 0 0 0 0 0

Lezenie, siedzenie, kleczenie, stanie na jezdni 1 0 1 2 4

Nleostrozng wejscie na jezdnie: przed 5 7 14 6 32

jadacym pojazdem

Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, 0 ) 1 ) 5

przeszkody

P.rzekraczanle jezdni w miejscu 0 1 0 0 1

niedozwolonym

Oslepienie przez inny pojazd lub storice 0 1 0 0 1
tacznie 6 10 17 10 43

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych KGP
W 2021 r. piesi przyczynili sie do zdarzen drogowych gtéwnie poprzez:
— nieostrozne wejscie na jezdnie: przed jadgcym pojazdem (32);
— nieostrozne wejscie na jezdnie: zza pojazdu, przeszkody (5);
— lezenie, kleczenie, stanie na jezdni (4).
Pozostate przyczyny miaty marginalne znaczenie.

Ostatnia grupa przyczyn zdarzen drogowych nalezy do tych, w ktérych nie mozna przypisac¢ winy
ani pieszym, ani kierujgcym, wynikajg z sytuacji losowych oraz niesprzyjajgcego otoczenia
zewnetrznego. Szczegdtowe dane zostaty przedstawione w tabeli 4.7.

Tabela 4.7. Przyczyny zdarzen drogowych bez przepisanej winy kierujgcemu ani pieszemu w 2021 r.
na terenie Aglomeracji Beskidzkiej

Przyczyna zdarzenia drogowego z winy powiat . i ) powiat powiat
kierujacego ot cieszynski zywiecki
Inne 21 24 25 7 77
Niesprawnos¢ techniczna pojazdu 3 5 1 0 9
Nieustalone 19 30 68 16 133
Obiekty, zwierzeta na drodze 187 100 161 176 624
Stan jezdni 104 69 46 148 367
Utrata przytomnosci, sSmieré kierujacego 3 1 0 1 5
Z winy pasazera 0 3 2 0 5
Zabezpieczenie robdt na drodze 7 4 1 1 13
tacznie 344 236 304 349 1234

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KGP

W 2021 r. najczestszymi przyczynami zdarzen drogowych bez przepisanej winy kierujgcemu ani
pieszemu w Aglomeracji Beskidzkiej byty:

— obiekty, zwierzeta na drodze (624);

— stan jezdni (367);
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— nieustalone (133).

Na podstawie danych gromadzonych przez Komende Wojewddzka Policji w Katowicach na
geoportalu o nazwie Otwarty Regionalny System Informacji Przestrzennej wyodrebnione zostaty drogi
z miejscami szczegdlnie niebezpiecznymi w podziale na gminy. Dane s3 zaprezentowane w tabeli 4.8.

Tabela 4.8. Drogi z miejscami szczegdlnie niebezpiecznymi w Aglomeracji Beskidzkiej w podziale na
gminy

Drogi z wystepujacymi miejscami szczegolnie niebezpiecznymi

Drogi Drogi
Drogi krajowe  wojewddzkie . . Drogi gminne
powiatowe
P7477S,
P7474S,
P7415S,
P7473S,
P7a3>s, G160802S
. . P7446S !
Bielsko-Biata S1, S52, DK52 DW942 ¢
P74165, G160754S
P7401S,
P7429S,
P7411S,
P7410S
Bestwina - - PA447S, -
P4403S
Buczkowice - DW942 - -
Czechowice-Dziedzice DK1 - P4116S G350186S
Jasienica S52 - DW944 -
Jaworze - - - -
Kozy - - - -
Porgbka DK52 - - -
Szczyrk - DW942 P4404S -
. . P4490S,
Wilamowice - - PA491S -
Wilkowice - DW942 P1404S -
Brenna - - P2602S -
Chvbie i i P2627S, G643042S,
y P2633S G643026S
P2712S,
P2713S,
P2700S,
Cieszyn - DW938 P2710S, 21,99%%2355'
P2619S,
P2624S,
P2706S
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Drogi z wystepujacymi miejscami szczegoélnie niebezpiecznymi

Drogi Drogi
Drogi krajowe  wojewodzkie R Drogi gminne
Hazlach - DW938 P2616S -
Istebna - DW941 - -
. P2614S, G430074sS,
Skoczéw S52, DK81 DW944, DW941 P26425 G430070S
G611083S,
Strumien DK81 - 792222255' G611081S,
G611037S
P2606S,
P2607S, G592148S,
Ustron - DW941 P2650S, G592058S,
P2659S, G592084S
P2652S
Wista - DW941 - -
Zebrzydowice - DW937 P2672S -
Czernichow - - - -
Gilowice - DW946 - -
Jelesnia - - P1417S -
Koszarawa - - - -
Lipowa - - - -
Miléwka - - P1439S -
Wegierska Gdorka DK1 P1435S
Radziechowy - Wieprz DK1 - - -
Raicza i i P1439S, i
) P14475
todygowice - DW945 P1404S -
tekawica - DW946 - -
Slemien - - - -
Swinna - DW945 P1428B -
G420001S,
G420002S,
P1405S, G420036S,
Zywiec ; DW945, DW946 P14575, 64200095,
P1469S G420003s,
G420040sS,
G4200695S,
G420073S
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych systemu ORSIP, Strona www: https://policja.orsip.pl, (dostep z dnia
09.12.2022r.)

Sytuacje zwigzang z bezpieczenstwem ruchu drogowego na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
mozna oceni¢ jako umiarkowanie dobrg. Dane statystyczne wykazujg nizsze wartosci niz Srednia
ogoblnopolska. Wskazane sg dziatania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, ze
szczegblnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. W tym celu konieczne
jest uzupetnianie brakujacej infrastruktury, w pierwszej kolejnosci chodnikdw, a nastepnie drég dla
rowerow. Brak chodnikéw jest dostrzegalny zwtaszcza na terenie drég powiatowych na catym
analizowanym obszarze. Dynamicznie wzrastajgcy na nich ruch kotowy jest zagrozeniem dla pieszych
zwilaszcza na czesto pozbawionych chodnikéw drogach powiatowych. Wazne jest takze regularne
przeprowadzanie audytu bezpieczenstwa ruchu oraz eliminowanie niepozadanego zachowania
uczestnikéw ruchu przez przebudowe lub zmiane organizacji ruchu.

Podsumowanie - bezpieczenistwo ruchu drogowego

Sytuacje zwigzang z bezpieczenstwem ruchu drogowego na terenie Aglomeracji Beskidzkiej mozna
oceni¢ jako umiarkowanie dobra.

Najwiecej zdarzen drogowych wystapito w najwiekszym miescie regionu — Bielsku-Biatej — 2809, co
stanowito 35,1% wszystkich zdarzen na terenie Aglomeracji Beskidzkiej.

Wypadki drogowe w analizowanym obszarze skutkowaty 295 osobami rannymi (w tym 155 osdb
ciezko rannych) oraz 16 ofiarami Smiertelnymi w 2021 r. Byty to wartosci nizsze od notowanych
zarowno w roku 2020 jak i 2019, co oznacza, ze pomimo wzrostu ogdlnej liczby zdarzen drogowych
w poréwnaniu z zesztym rokiem byty one mniej dotkliwe.

Liczba ofiar Smiertelnych wypadkéw w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow sukcesywnie malata
zarowno w skali obszaru opracowania jak i wojewddztwa.

W powiatach zywieckim oraz cieszynskim do zdarzen drogowych przyczynito sie przede wszystkim
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu, co moze wynikac z nizszego stopnia urbanizacji
i rozwijania wiekszych predkosci przez kierujacych. Z kolei w powiecie bielskim oraz miescie Bielsko-
Biata kierujacy do zdarzen drogowych przyczynili sie przede wszystkim z powodu niezachowania
bezpiecznego odstepu miedzy pojazdami.

4.3. TRANSPORT KOLEJOWY

Wojewddztwo $laskie ma najgestszg sieé linii kolejowych w Polsce — wedtug danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego za 2021 r. na kazde 100 km? powierzchni przypada 15,2 km linii kolejowych
(wskaznik ten jest wyzszy o blisko 130% od $Sredniej krajowej, oscylujgcej na poziomie 6,6 km).

Sie¢ potgczen kolejowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej stanowig linie rangi
miedzynarodowej, panstwowe] i lokalnej. Szczegdlne znaczenie majg linie wazne dla
miedzynarodowych tranzytow kolejowych, tj. linie objete umowami miedzynarodowymi AGC i AGTC.
W analizowanym obszarze w skfad gtéwnych miedzynarodowych linii kolejowych AGC oraz waznych
miedzynarodowych linii transportu kombinowanego AGTC wchodzg linie nr 93 Trzebinia -
Zebrzydowice, 139 Katowice - Zwardon oraz 150 Most Wista - Chybie. Mape transeuropejskiej sieci
kolejowej przedstawiono na rysunku 4.6.
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Polski

Mapa transeuropejskiej sieci kolejowej dla

Podziat sieci kolejowej TEN-T:
= pasazerska zakoriczona

=== pasazerska do rozbudowy
——- pasazerska planowana

= towarowa zakoriczona

=== towarowa do rozbudowy
=== kompleksowa do rozbudowy
== kompleksowa planowana
£ granice kraju

100 150 km
[ ——

Rysunek 4.6 Mapa transeuropejskiej sieci kolejowej dla Polski

Zrédto: Opracowanie wtasne

Przez teren Aglomeracji Beskidzkiej przebiegajg odcinki osmiu linii, ktore ze wzgledéw
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych zostaty sklasyfikowane wsréd linii

0 znaczeniu panstwowym. Liniami, o ktérych mowa sa:

— linia kolejowa nr 93 na odcinku Trzebinia — Zebrzydowice — granica panstwa;

— linia kolejowa nr 139 na odcinku Katowice — Zwardon — granica panstwa;

— linia kolejowa nr 150 na odcinku Most Wista — Chybie;

— linia kolejowa nr 157 na odcinku Debina — Skoczdw;

— linia kolejowa nr 190 na odcinku Skoczéw — Goleszow;

— linia kolejowa nr 191 na odcinku Goleszéw — Wita Gtebce;
— linia kolejowa nr 693 na odcinku Zabrzeg — Brondw R4;

— linia kolejowa nr 694 na odcinku Bronéw — Bieniowiec.

Pozostate linie kolejowe skupione w Aglomeracji majg charakter linii lokalnych. Schemat linii

kolejowych w analizowanym obszarze przedstawiono na rysunku 4.7.
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Rysunek 4.7 Schemat linii kolejowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wtasne

Ruch pociggéw nie jest prowadzony po wszystkich dostepnych odcinkach linii kolejowych. Na
niektérych z nich zarzadca infrastruktury nie dopuscit ruchu kolejowego. Do odcinkéw linii
stanowigcych infrastrukture nieczynng ze wzgledu na stan techniczny lub brak ciggtosci infrastruktury
zalicza sie fragment linii kolejowej nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna — Cieszyn od 0,170 km do 21,479 km.

W przypadku eksploatowanej infrastruktury stan techniczny mozna uznac za przecietny. Sieé
kolejowa na terenie Aglomeracji Beskidzkiej dotykaja problemy zwigzane z przepustowoscig
infrastruktury, ktére wynikajg gtéwnie z%°:

— funkcjonowania jednego toru, ktory obecnie okazuje sie niewystarczajgcy na linii nr 139
(odcinki: Zywiec — Zwardon, Bielsko-Biata Gtéwna — Bielsko-Biata Lipnik, Wilkowice Bystra —
Zywiec);

— ztego stanuinfrastruktury na linii nr 93 (odcinek Oswiecim — Czechowice-Dziedzice), linii nr 97
(odcinek Sucha Beskidzka — Zywiec), linii nr 117 (odcinek Kalwaria Zebrzydowska — Bielsko-
Biata Gtdwna), linii nr 139 (odcinek Bielsko-Biata Gtdwna — Zwardon);

— ograniczen w dtugosci uzytecznej toréow na linii nr 157 (odcinek Chybie — Skoczéw), linii nr 190
(odcinek Skoczéw — Cieszyn)

15 7rédto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2021 r.
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— matej liczby toréw postojowych, braku toréw dodatkowych o ditugosci pozwalajacej na
przyjecie oraz postdj dtuzszych pociggdw, braku jednoczesnych wjazdéw na stacje oraz braku
mozliwosci zmiany kierunku jazdy na posterunkach Bielsko-Biata Gtéwna, Chybie,
Czechowice-Dziedzice, todygowice, Mildwka, Most Wista, Piersciec, Wegierska Gorka,
Zabrzeg Czarnolesie, Zebrzydowice.

W tabeli 4.9 zebrano informacje o liniach kolejowych na obszarze Aglomeracji Beskidzkie;j.
Tabela 4.9. Linie kolejowe na terenie Aglomeracji Beskidzkiej

Predko$¢é maksymalna
(w zaleznosci od odcinka) [km/h]
pasazerskie sktady = autobusy szynowe
osobowe i EZT

Nazwa linii

90 Zebrzydowice - Cieszyn 60 60
93 Trzebinia - Zebrzydowice 30-120 30-120
97 Skawina - Zywiec 30 30
Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona —

117 Bielsko-Biata Gtéwna 60 60
139 Katowice - Zwardon 30-120 30-120
150 Most Wista - Chybie 60-80 60-80
157 Pawtowice Slaskie - Skoczéw 30-100 30-100
190 Bielsko-Biata Gtéwna - Cieszyn 0-80 0-80
191 Goleszow - Wista Gtebce 50-80 50-80
693 Zabrzeg Podg - Bronéw Podg 40-60 40-60
694 Brondéw Podg - Bieniowiec 80 80
695 Cieszyn R 103 - Cieszyn R 102 40 40

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Regulaminu Sieci 2020/2021

Na terenie wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zlokalizowane s3g stacje lub przystanki
kolejowe (tabela 4.10).
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Tabela 4.10. Stacje i przystanki kolejowe w gminach Aglomeracji Beskidzkiej

Gmina Stacja Przystanek
(w kolejnosci na trasie) (w kolejnosci na trasie) (w kolejnosci na trasie)
Zebrzydowice Zebrzydowice Konczyce
Kaczyce
90 Hazlach Pogwizdéw
. Cieszyn Marklowice
Cieszyn .
Cieszyn
Wilamowice Dankowice
Bestwina Kaniow
Czechowice-Dziedzice Czechowice-Dziedzice Zabrzeg .
93 Zabrzeg Czarnolesie
Chybie Chybie
Strumien Pruchna Drogomysl
Zebrzydowice Zebrzydowice
Jelednia Jele$nia Pewel Wielka
Pewel Wielka Centrum
97 Swinna Pewel Mata
Jywiec ?ywiec Sporysz
Zywiec
Kozy Kozy Kozy Zagroda
117 ) ) Bielsko-Biata Wschdd -
Bielsko-Biata Bielsko-Biata Gléwna Krzemionki
Czechowice-Dziedzice Czechowice-Dziedzice Czechowice-Dziedzice Przyst.
Czechowice-Dziedzice Ptd
Bielsko-Biata Komorowice
Bielsko-Biata Bielsko-Biata Gtowna Bielsko-Biata Pétnoc
Bielsko-Biata Leszczyny Bielsko-Biata Lipnik
Bielsko-Biata Mikuszowice
Wilkowice Wilkowice Bystra
todygowice todygowice todygowice Gérne
Zywiec Zywiec Pietrzykowice Zywieckie
139 Radziechowy Wieprz Radziechowy Wieprz
Ciecina Dolna
Wegierska Goérka Wegierska Gorka Ciecina
Cisiec
Miléwka Miléwka Miléwka Zabawa
. Rajcza Centrum
. Rajcza
Rajcza sél Rycerka
Sél Kiczora
Milédwka Laliki
Rajcza Zwardon
150 Czechowice-Dziedzice Czechowice-Dziedzice Zabrzeg Czarnolesie
Chybie Chybie
Strumien Strumien
157 Chybie Chybie ;:g:;ieMnlch
Skoczow P|ersc[ec Skoczéw Bajerki
Skoczow
Bielsko-Biata B!elsko-B!a’ra G’fovs{na. Bielsko-Biata Gérne
190 Bielsko-Biata- Wapienica Bielsko-Biata-Aleksandrowice
Jasienica faworzeJasienica Jasremeake#e—&elska
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Gmina Stacja Przystanek
(w kolejnosci na trasie) (w kolejnosci na trasie) (w kolejnosci na trasie)
Skoczow 8 . Skoczow Btadnice
Skoczow
B} , leszé orn
Goleszéw Goleszéw Go'eszom{ Gorny
Bazanowice
Cieszyn Cieszyn Cieszyn Uniwersytet
Goleszow Goleszéw
Ustron Zdroj
Ustron Ustron Ustron Brzegi
191 Ustron Polana
. . Wista Jawornik
. Wista Uzdrowisko I W I.
Wista . Wista Dziechcinka
Wista Gtebce .
Wista Kopydto
693 Czechowice-Dziedzice Zabrzeg Czarnolesie
Legenda:
[nazwa stacji] — stacja czynna/przystanek czynny [ra2zwa-staeji] — stacja nieczynna/przystanek nieczynny

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Mapy Interaktywnej Linii Kolejowych PKP PLK

Mape lokalizacji stacji i przystankédw kolejowych wraz z ich dostepnoscia przedstawiono na
rysunku 4.8.

%;h Dankgwmg

§anib\‘nrr:.: s

ce-Dziedzice Przystanek
2oy .

dzice Poludniowe s

Mnichig ik
|e!srko-

LEGENDA
miejsca zatrzymania
pociggdw pasazerskich:
@® stagje kolejowe
O przystanki kolejowe
— linie kolejowe
Il budynki
odleglosé od stacjifprzystankow
kolejowych:
2501 - 3000
2001 - 2500
1501 — 2000
1001 - 1500
501 - 1000
< 500
D granica obszaru opracowania
[ granica powiatow
e 1— [ granice gmin

Rysunek 4.8 Dostepnosc¢ stacji i przystankow kolejowych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Sposrdod wszystkich stacji i przystankédw kolejowych zlokalizowanych na terenie Aglomeracji
Beskidzkiej tylko obiekty w Bielsku-Biatej, Cieszynie, Zywcu, Wisle petnig funkcje regionalnych lub
lokalnych weztéw przesiadkowych.

W niektérych gminach obecnos¢ punktéw wymiany pasazerdow nie jest jednak wyznacznikiem
istnienia potaczen kolejowych. Przy pracach planistycznych nalezy dokonac¢ analizy lokalizacji
istniejgcych i nowych przystankéw kolejowych. Ma to istotne znaczenie w aspekcie rewitalizacji linii
kolejowych oraz budowy sprawnej kolei aglomeracyjnej. Obecnie najbardziej znaczacy jest brak
potgczenia Cieszyna z Bielskiem-Biatg ze wzgledu nieczynny fragment linii kolejowej nr 190
(rewitalizacja linii kolejowej ma by¢ realizowana w latach 2023-2028). W celu sprawnej obstugi ruchu
pasazerskiego na tej relacji, zasadne bytoby uzupetnienie sieci przystankéw poprzez ich odbudowe lub
budowe w nastepujacych lokalizacjach: Bielsko-Biata Zachdd, Bielsko-Biata Gdrne, Bielsko-Biata
Aleksandrowice, Bielsko-Biata Wapiennica, Bielsko-Biata Polskich Skrzydet, Jaworze Jasienica,
Jasienica, Grodziec. Ponadto w ramach modernizacji linii nr 139 w kierunku Zwardonia z
uwzglednieniem tacznicy kolejowej z linig nr 97 do centrum Zywca pozgdane bytoby utworzenie
przystankéw Zywiec Most i Zywiec os. 700-lecia.

Podsumowanie - transport kolejowy

Sie¢ potgczen kolejowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej stanowig linie rangi miedzynarodowej,
panstwowe;j i lokalnej.

Szczegolne znaczenie majg linie wazne dla miedzynarodowych tranzytow kolejowych, tj. linie objete
umowami miedzynarodowymi AGC i AGTC. W analizowanym obszarze w sktad gtéwnych
miedzynarodowych linii kolejowych AGC oraz waznych miedzynarodowych linii transportu
kombinowanego AGTC wchodzg linie nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice, 139 Katowice - Zwardon oraz
150 Most Wistfa - Chybie.

Do odcinkéw linii stanowigcych infrastrukture nieczynng ze wzgledu na stan techniczny lub brak
ciggtosci infrastruktury zalicza sie fragment linii kolejowej nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna — Cieszyn od
0,170 km do 21,479 km.

W przypadku eksploatowanej infrastruktury stan techniczny mozna uznac za przecietny.

Sie¢ kolejowg na terenie Aglomeracji Beskidzkiej dotykajg problemy zwigzane z przepustowoscia
infrastruktury.

Na terenie wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zlokalizowane sg stacje lub przystanki kolejowe.

Zasadna jest racjonalizacja przystankdw w ramach zadan zwigzanych z pracami na liniach kolejowych
nr 139 190.

4.4. TRANSPORT ZBIOROWY
4.4.1. Transport kolejowy

Aglomeracja Beskidzka jest dobrze skomunikowana potgczeniami kolejowymi ze stolicg
wojewddztwa $lgskiego (Katowicami), natomiast dostepnosé¢ do innych, istotnych osrodkéw krajowych
(wyrazona liczbg potgczen bezposrednich) jest gorsza i czesto ogranicza sie do dwdch kurséw w ciggu
dnia —tabela 4.11.
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Tabela 4.11. Funkcjonujgce w Aglomeracji Beskidzkiej bezposrednie potaczenia kolejowe o zasiegu
krajowym (stan na dzien: 23.09.2022r.)

Liczba potfaczen

Najkrotszy czas

bezposrednich Przewoznik .

z Bielska Biatej przejazdu [gg:mm]
Warszawa 4 IC 3:41
Poznan 2 IC 5:21
Krakow 6 PREG 2:49
Katowice 23 KS, IC 1:11
todz 1 IC 4:13
Wroctaw 2 IC 3:24
Gdansk 2 IC 6:24
Bydgoszcz 2 IC 7:13
Opole 2 IC 2:24

* Przewoznik:
IC — PKP Intercity S.A.
KS — Koleje Slaskie sp. z 0.0.
PREG — Polregio sp. z 0.0.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozktadu Jazdy PKP

W 2020 r. w wojewddztwie $lgskim udziat przewozow dalekobieznych (wedtug liczby pasazerow)
ksztattowat sie na poziomie 10,8%, a przewozow regionalnych i aglomeracyjnych na poziomie 89,2% —
stosunek ten utrzymuje sie na zblizonym poziomie od 2010 r. tacznie w przewozach regionalnych
i aglomeracyjnych w 2020 r. przewiezionych zostato 14,5 min pasazeréw, co oznacza spadek
w stosunku do 2019 r. o 37,8% (gtdwng przyczyng tak drastycznego spadku byta pandemia
koronawirusa). Srednia roczna liczba przewozonych pasazeréw w okresie od 2010 r. do 2020 r.
wyniosta 18,2 min pasazeréw (rysunek 4.9).

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
rok

25,0

liczba pasazeréow [min]
= = N
o G o
o o o

N
=)

o
=)

Rysunek 4.9 Dynamika zmian liczby pasazeréw w przewozach regionalnych i aglomeracyjnych
w wojewoddzkie slgskim w latach 2010-2020

Zrédto: Urzad Transportu Kolejowego

Potaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonuja
w dwudziestu trzech gminach, tj. Bestwina, Bielsko-Biata, Chybie, Cieszyn, Czechowice-Dziedzice,
Goleszow, Hazlach, Jelesnia, Kozy, todygowice, Mildéwka, Radziechowy Wieprz, Rajcza, Skoczéw,
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Strumien, Swinna, Ustron, Wegierska Gérka, Wilamowice, Wilkowice, Wista, Zebrzydowice, Zywiec.
W pozostatych gminach obszaru funkcjonalnego pasazerski ruch kolejowy nie jest prowadzony.

Ustugi przewozowe w zakresie przewozu osdb srodkami transportu kolejowego swiadcza:

— Koleje Slaskie sp. z 0. 0. — pasazerski przewoznik kolejowy, utworzony w 2010 r. przez
samorzgd wojewddztwa $lgskiego;

— POLREGIO sp. z o. o. (dawniej: Przewozy Regionalne sp. z 0. 0.) — pasazerski przewoznik
kolejowy, nalezgcy do Agencji Rozwoju Przemystu i samorzaddéw wszystkich wojewddztw;

— PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy nalezgcy do grupy PKP, $wiadczgcy ustugi w zakresie
kolejowych dalekobieznych przewozdéw pasazerskich.

W 2020 r. udziat przewoznikéw regionalnych i aglomeracyjnych ksztattowat sie nastepujgco:
Koleje Slgskie — 89,6%; POLREGIO — 10,4%.

Koleje Slaskie — jako dominujacy przewoznik regionalny i aglomeracyjny — przewozy na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej wykonuje na 6 liniach komunikacyjnych:

— S5:Katowice S Tychy S Pszczyna S Czechowice-Dziedzice S Bielsko-Biata Gtéwna S Zywiec
S Wegierska Gorka S Rajcza Centrum 5 Zwardon;

— S6: Katowice S Tychy 5 Pszczyna S Skoczéw S Ustron S Wista Gtebce;

— S61: Czechowice-Dziedzice 5 Chybie 5 Zebrzydowice 5 Cieszyn;

— S62: Skoczéw S Goleszow S Cieszyn;

— S75: Rybnik 5 Zory 5 Czechowice-Dziedzice S Bielsko-Biata Gtéwna S Zywiec;

— S76: Gliwice 5 Knuréw S Rybnik 5 Zory S Chybie S Skoczédw S Ustron S Wista Gtebce.

Uproszczony schemat potaczen kolejowych obstugiwanych przez Koleje Slaskie na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej przedstawiono na rysunku 4.10.
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Rysunek 4.10 Schemat kolejowych linii komunikacyjnych obstugiwanych przez Koleje Slgskie na
terenie Aglomeracji Beskidzkiej

Zrédto: Strona www: https://www.kolejeslaskie.com/rozklad_jazdy/schemat-linii-komunikacyjnych/ (dostep z dnia
10.12.2022r.)

Liczba kursow kolejowych na poszczegdinych liniach (a przez to takze liczba kurséw pomiedzy
poszczegdlnymi gminami) jest mocno zréznicowana, choc¢ srednio ksztattuje sie ona na poziomie 8,7
w dni robocze, 8 w soboty oraz 7,7 w dni $wigteczne (przy odchyleniu standardowym?® odpowiednio
na poziomie 7,8, 7,4 i 7,7). Najwiecej kursdw w ciggu dnia realizowanych jest na liniach S5 (23 kursy
w dni robocze) oraz S6 (14 kurséw w dni robocze). Najmniej kurséw wykonywanych jest natomiast na
liniach S75 oraz S76 (po 1 kursie w ciggu dnia roboczego).

Drugim czynnikiem wptywajgcym na liczbe potaczen kolejowych jest typ dnia. Najwiecej
potaczen realizowanych jest w dni robocze. Liczba potgczen kolejowych w soboty i niedziele (w tym

16 Odchylenie standardowe — klasyczna miara zmiennosci informujaca o tym, jak szeroko wartosci danej wielkosci
sg rozrzucone wokét jej sredniej. Im mniejsza wartos¢ odchylenia tym obserwacje sg bardziej skupione wokét
Sredniej.
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Swieta) wynosi odpowiednio 92% i 88% liczby ogdtu potaczen z dnia roboczego. Szczegdtowe
zestawienie liczby kurséw na poszczegdlinych liniach Kolei Slaskich przedstawiono w tabeli 4.12.

Tabela 4.12. Informacje o liniach kolejowych wykonywanych przez Koleje Slgskie na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej

Sredniodobowy interwat kursowania

Liczba kursow

[gg:mm]
Dni Niedziele Dni Niedziele
Soboty ., Soboty ., .

robocze i Swieta robocze i Swieta

S5 23 22 22 00:49 00:51 00:51
S6 14 12 12 01:21 01:35 01:35
S61 5 4 4 03:48 04:45 04:45
S62 8 8 8 02:22 02:22 02:22
S75 1 1 0 19:00 19:00 19:00
576 1 1 0 19:00 19:00 19:00

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie liniowego rozktadu jazdy Kolei Slaskich (stan na dzieri: 21.09.2022)

W skali catej Aglomeracji atrakcyjnos¢ oferty przewozowej w transporcie kolejowym jest
zrdéznicowana. W gminach o duzej liczbie pofaczen kolejowych (w sensie: par kursdw) transport
kolejowy moze stanowié alternatywe dla przejazdéw samochodami prywatnymi. Istotnym czynnikiem
jest czas przejazdu, ktéry niejednokrotnie powoduje, ze podréz srodkami transportu kolejowego jest
krétsza niz w przypadku indywidualnego transportu samochodowego (np. najkrotszy czas potrzebny
na dojazd kolejg z Czechowic-Dziedzic do Bielska-Biatej — z uwzglednieniem zatrzyman na przystankach
posrednich — wynosi ok. 16 minut wobec ok. 18 minut samochodem osobowym?’). Wraz ze spadkiem
liczby potgczen zdolnos$é transportu kolejowego do zaspokajania potrzeb transportowych
mieszkancow maleje. W tym kontekscie wyeksponowad trzeba brak kluczowych potaczen dla sprawnej
obstugi catej Aglomeracji, w szczegdlnosci brak potgczenia relacji Bielsko-Biata — Cieszyn.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze Aglomeracja Beskidzka skupia wiele miejscowosci, ktére — ze
wzgledu na liczne szlaki turystyczne oraz bardzo dobrze rozwinietg baze do aktywnego wypoczynku
zaréwno w miesigcach letnich, jak i zimowych — stanowig wazny kierunek turystyczny, a przez to s3
ttumnie odwiedzane przez turystéw przez caty rok. W tych destynacjach dalekobiezny transport
kolejowy nie zawsze jest dobrym wyborem dla potencjalnych pasazeréw. O ile dla podrdznych
udajacych sie w kierunku Ustronia lub Wisty duzym punktem przesiadkowym mogg by¢ Katowice,
o tyle do Szczyrku kolejg dojechac sie nie da (najblizsze stacje oddalone sg ok. 10 km od Szczyrku).
Dodatkowo niewielka liczba pofaczen kolejowych moze stanowi¢ niedogodnos¢ dla skomunikowania
przesiadek.

Dostepnos$¢ srodkéw transportu kolejowego dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowe;j
szczegdtowo okreslona w regulaminach przewozu. Z reguty przewoznicy udzielajg nieodptatnej
pomocy osobom z niepetnosprawnosciami i osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
w granicach technicznych i organizacyjnych mozliwosci, jednak o potrzebie jej udzielenia przewoznicy
muszg by¢ poinformowani z przynajmniej 48-godzinnym wyprzedzeniem przed planowanym
wyjazdem. Jezeli z uwagi na istniejgce bariery architektoniczne, przyczyny techniczne lub organizacyjne
udzielenie pomocy na danej stacji jest niemozliwe, przewoznik informuje o najblizszej stacji, na ktorej
jest mozliwe udzielenie pomocy (tylko wybrane stacje kolejowe na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
wyposazone sg w udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych, np. Bielsko-Biata, Cieszyn, Zywiec). Dla

17 Dla kolei podano najkrétszy czas przejazdu wynikajacy z rozktadu jazdy, dla samochoddw osobowych — dane
z Google Maps.

Strona 161 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej wybrane wagony posiadajg specjalne rampy
utatwiajace wsiadanie i wysiadanie, a wewnatrz pojazdéw znajdujg sie specjalne miejsca dla
podréznych na wdzkach inwalidzkich.

W pociggach Kolei Slaskich® mozliwy jest odpfatny przewéz roweréw. W takim przypadku
przewéz jednosladu nie moze utrudniac¢ przejazdu innym podrdéznym, narazaé na szkode oséb trzecich
lub ich mienia, a takze nie moze powodowac zanieczyszczenia i uszkodzenia wagonu. Ponadto rower
powinien by¢ przewozony w pociggu w czesci przystosowanej do przewozu rowerdw lub
W wyznaczonym miejscu, dla podrdznych z wiekszym bagazem recznym.

Podsumowanie - transport zbiorowy - kolejowy

Aglomeracja Beskidzka jest dobrze skomunikowana potgczeniami kolejowymi ze stolicg
wojewoddztwa Slaskiego (Katowicami), natomiast dostepnosé¢ do innych, istotnych osrodkéw
krajowych (wyrazona liczbg potaczen bezposrednich) jest gorsza i czesto ogranicza sie do dwdch
kurséw w ciggu dnia.

Pofaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej funkcjonujg
w dwudziestu trzech gminach.

Kolejowe przewozy o charakterze regionalnym na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wykonywane sg
na 6 liniach komunikacyjnych.

Najwiecej kurséw w ciggu dnia realizowanych jest na liniach S5 (23 kursy w dni robocze) oraz S6 (14
kursow w dni robocze).

W gminach o duzej liczbie potaczen kolejowych (w sensie: par kurséw) transport kolejowy moze
stanowic alternatywe dla przejazdéw samochodami prywatnymi.

Tylko wybrane stacje kolejowe na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wyposazone sg w udogodnienia
dla oséb niepetnosprawnych, np. Bielsko-Biata, Cieszyn, Zywiec.

W pociggach Kolei Slgskich mozliwy jest odptatny przewdz rowerdéw.

4.4.2. Transport autobusowy

Autobusowe przewozy pasazerskie w Aglomeracji Beskidzkiej wykonywane sg jako potfaczenia
0 zasiegu:

— miedzynarodowym;
— krajowym;

— regionalnym;

— lokalnym.

Potaczenia miedzynarodowe wykonywane s3 jedynie z miasta-rdzenia, tj. Bielska-Biatej.
Gtéwnymi kierunkami przewozéw sg Czechy oraz Ukraina. Ustugi przewozowe na obu relacjach
Swiadczy przewoznik PP KOVAL.

18 7 wyjatkiem pojazddw EZT EN57 i SAS SA138.
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Pofaczenia o zasiegu krajowym dotyczg destynacji do gtdwnych osrodkéw w Polsce, np. Katowic,
Poznania, Warszawy, Gdanska, Rzeszowa. Trasy te obstugiwane sg przez przewoznika z terenu
Aglomeracji Beskidzkiej (WISPOL) oraz przewoznika z rynku europejskiego (FlixBus).

Do przewozéw o randze regionalnej zalicza sie kursy wykonywane na terenie wojewdédztwa
$laskiego. Obejmujg one relacje do najwazniejszych miast regionu — stolicy wojewddztwa i wiekszych
miast z wojewoddztwa $laskiego niewchodzacych w sktad Aglomeracji Beskidzkiej (w szczegdlnosci do
Katowic, Zabrza, Gliwic). Oferta potgczen regionalnych jest szczatkowa, to ustugi w zakresie tych
przewozow $wiadczone sg przez dwéch przewoznikéow: WISPOL oraz FlixBus.

Siatke potfaczen autobusowych o zasiegu lokalnym na terenie Aglomeracji mozna uznac za gesta.
Tworzg jg potaczenia powiatowo-gminne i gminne. Ustugi w zakresie powiatowo-gminnych przewozéw
pasazerskich na obszarze powiatu bielskiego i gmin Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kety,
Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilamowice, Wilkowice prowadzone sg poprzez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-
Gminny (BZPG), operatorem przewozéw jest natomiast Komunikacja Beskidzka S.A. (dawniej PKS
w Bielsku-Biatej S.A.). Schemat potgczen komunikacyjnych organizowanych przez BZPG tworzy 47 linii
komunikacyjnych, oznaczonych liczbowo: 101-103, 105-114, 116-129, 136, 140-147, 149-153, 156,
157, 161, 190-192.

Z kolei komunikacje miejskg organizujg cztery gminy:

— Bielsko-Biata — siatke potaczen tworzg 42 linie komunikacyjne (operatorem transportu
zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0.), w tym:

e 37 linii komunikacyjnych dziennych (oznaczonych liczbowo i literowo: 1-4, 6-13, 13w, 15-
20, 22-29, 31-35, 35L, 35S, 50, 56-57);

¢ 1 linia komunikacyjna dzienna szkolna (oznaczona literowo: D);
¢ 2 linie komunikacyjne nocne (oznaczone liczbowo i literowo: N1, N2);
e 2 linie komunikacyjne pracownicze (oznaczone liczbowo i literowo: P1, P2).

— Czechowice-Dziedzice — siatke potgczen tworzy 11 linii komunikacyjnych (oznaczonych
liczcbowo i literowo: 1, 1s, 2-6, VI, 8, 9, X). Operatorem transportu zbiorowego jest
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach Sp. z o.0.

— Cieszyn — siatke potaczen tworzy 9 linii komunikacyjnych (oznaczonych liczbowo: 5, 10, 21,
22, 30, 32, 40, 41, 50). Operatorem transportu zbiorowego jest Zaktad Gospodarki
Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

— Zywiec — siatke potaczen tworzy 18 linii komunikacyjnych (oznaczonych liczbowo: 1-18).
Operatorem transportu zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywcu Sp. z 0.0.

W dni robocze (zaréwno szkolne jak i wolne od nauki szkolnej) dostep do potgczen
autobusowych majg wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego, w soboty — 36 gmin (bez gmin Debowiec,
Rajcza), w niedziele i $wieta natomiast 34 gminy (bez gmin Debowiec, Koszarawa, Lipowa, Rajcza).
Liczba kurséw ulega zmniejszeniu w dni robocze wolne od nauki szkolnej, soboty, niedziele i swieta
w stosunku do typowego dnia roboczego odpowiednio o 11%, 59% i 70%. Stanowi to bardzo duze
utrudnienie dla niezmotoryzowanych mieszkaicdw, chcacych zrealizowa¢ swoje potrzeby
transportowe w Bielsku-Biatej, gminach sgsiednich lub w obrebie wtasnej gminy.

W skali dnia stosunkowo najmniej kurséw komunikacyjnych wykonywanych jest w godzinach
wieczornych. Uniemozliwia to wieczorne powroty mieszkancow, wykluczajgc tym samym znaczne
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grupy pasazerdw, np. osoby pracujgce na zmianie nocnej lub osoby, dla ktérych Bielsko-Biata stanowi
centrum kultury i rozrywki.

Dostep do potgczen autobusowych uwarunkowany jest sposobem organizowania transportu
zbiorowego (sposdb organizacji transportu zbiorowego w poszczegdlnych gminach zobrazowano na
rysunku 4.11). Stosunkowo najlepsza oferta przewozowa (ale niepozbawiona wad) wystepuje
w gminach, ktére:

— przekazujg organizowanie transportu zbiorowego na mocy porozumien miedzygminnych;
— dziatajg w ramach zwigzku powiatowo-gminnego;

— organizujg komunikacje samodzielnie, ale wéwczas o skutecznosci rozwigzania decyduje
siatka potaczen i rozktad jazdy (pozytywnym przyktadem sg gminy Bielsko-Biata, Czechowice-
Dziedzice, Zywiec, Cieszyn).
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Rysunek 4.11 Modele organizacji autobusowego transportu zbiorowego w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

W niektérych gminach liczba kurséw komunikacyjnych jest niewielka, wrecz szczatkowa. Oferta
przewozowa staje sie nieatrakcyjna (np. Brenna, Koszarawa, Rajcza). Wskazanej luki nie uzupetniajg
efektywnie inne formy transportu zbiorowego. W takich przypadkach powstaje problem zaspokajania
zbiorowych potrzeb transportowych ludnosci. Bardzo mata liczba linii komunikacyjnych kursujacych
w obrebie gminy, potaczona z niskg czestotliwoscig kursowania, a czesto takze niedostosowane
przebiegi kurséw i godziny odjazdéw $rodkdéw transportu zbiorowego uniemozliwiajg dojazd do miejsc
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pracy, miejsc nauki, urzedow gmin, osrodkéw zdrowia, placéwek handlowych, innych punktéw
wymiany pasazerow.

Powyzisze problemy dotyczg nie tylko pofaczen w obrebie gminy, ale takze potgczen
powiatowych. Wiekszos$¢ obecnych potgczen nie jest ze sobg zsynchronizowanych pod wzgledem:

— przesiadek — rozktady jazdy nie zapewniajg mozliwosci przesiadki na inne linie
komunikacyjne;

— odjazdéw — autobusy odjezdzajg w tym samym czasie, po czym nastepuje luka w kursowaniu
pojazddéw.

Drogowy transport zbiorowy w skali catej Aglomeracji nie ma nadanego wtasciwego priorytetu,
a jego ewentualne wystepowanie ma charakter odcinkowy. Taka sytuacja wptywa na szybkosc¢
i niezawodnos$¢ (punktualnos$é) komunikacji zbiorowej realizowanej przez autobusy, a takie na
czestotliwosé kursowania i czas przejazdu trasy. Z punktu widzenia przewoznika brak nadanego
priorytetu na skrzyzowaniach i wynikajgca stagd nadmierna liczba zatrzyman powoduje zwiekszone
zuzycie paliwa. Wyjatek stanowi Bielsko-Biata, ktéra podejmuje dziatania na rzecz uprzywilejowania
autobusdéw w ruchu ogdélnym (np. poprzez utworzenie Centrum Zarzgdzania Ruchem, skupiajgce sie na
sterowaniu i zarzadzaniu ruchem indywidualnym i transportem zbiorowym na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych Bielska-Biatej).

Niekiedy regionalny transport autobusowy na terenie Aglomeracji stuzy wtasciwie tylko
okreslonym grupom pasazerdw, np. mtodziezy szkolnej w okresie roku szkolnego, bez uwzglednienia
potrzeb pozostatych interesariuszy, nie bedac alternatywa dla mieszkancéw dojezdzajgcych w innych
celach. Innym przyktadem sg przewozy dedykowane tylko dla oséb pracujgcych (wykonywane z reguty
W ciggu porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego), niezapewniajgce mozliwosci
przejazdu wybranym grupom pasazerow (np. emerytom, osobom niepracujgcym).

W tabeli 4.13 przedstawiono zbiorczg informacje o potgczeniach autobusowych w gminach
tworzacych Aglomeracje Beskidzkg. Szczegdtowy wykaz autobusowych linii komunikacyjnych
zamieszczony zostat w rozdziale Inwentaryzacja sieci transportu publicznego oraz zamknietych
przewozow szkolnych i pracowniczych (czes¢: Produkty analityczne).

Tabela 4.13. Zbiorcze zestawienie informacji o potaczeniach autobusowych w gminach Aglomerac;ji
Beskidzkiej

Liczba kursow

Dni robocze
. Wolne od
Liczba . . . g
linii nauki Soboty Niedziele Przewoznik
Szkolne szkolnej W wakacje i Swieta
(poza
wakacjami)
Bestwina 7 90 71 67 36 23 Komunikacja Beskidzka
Bus Janiso
Bus Transport
Chrustek Travel
JM-BUS
Komunikacja Beskidzka
Bielsko-Biata 88 3039 2910 2746 1645 1258 Konkret Bus
Linea Trans
MZK Bielsko-Biata
PKM Czechowice-Dziedzice
Travel Bus
WISPOL
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Liczba kursow

Dni robocze
. Wolne od
Liczba X . . og
linii nauki Soboty Niedziele Przewoznik
Szkolne szkolnej W wakacje i Swieta
(poza
wakacjami)
Woj-Tur
Brenna 2 78 64 64 14 14 WISPOL
JM-BUS
Buczkowice 8 163 139 135 77 38 Komunikacja Beskidzka
Travel Bus
DAS
Chybie 6 124 92 90 34 20 |fomunikacja Beskidzka
Linea Trans
Trans-bus
DAS
Linea Trans
Cieszyn 33 735 609 609 196 155 Trans-bus
WISPOL
ZGK Cieszyn
Komunikacja Beskidzka
Czechowice- Mar-Bus
Dziedzice 16 391 363 352 200 171 MZK Bielsko-Biata
PKM Czechowice-Dziedzice
Komunikacja Beskidzka
Czernichow 7 115 115 115 62 41 MZzK Zywiec
Thermo Car
Debowiec 4 49 27 27 0 0 DAS
Bus Transport
Gilowice 4 68 66 66 24 24 Euro Travel
MZK Zywiec
DAS
Goleszow 11 187 162 162 37 26 Trans-bus
WISPOL
DAS
Linea Trans
Hazlach 12 239 186 186 88 68 Trans-bus
WISPOL
ZGK Cieszyn
DAS
Istebna 4 76 62 62 22 22 WISPOL
Jasienica 11 275 238 234 105 49 |(omunikada Beskidzka
Linea Trans
Jaworze 9 215 178 174 88 36 |Komunikacja Beskidzka
Linea Trans
DREWOL
Jelesnia 6 73 54 54 22 10 |FUHJozef Kamifski
Team Bus
U.T. Whadystaw Chrustek
Koszarawa 3 45 26 26 6 0 DREWOL
Team Bus
Kozy 7 132 122 118 30 29 Komunikacja Beskidzka
. JM-BUS
Lipowa 6 83 77 77 20 0 Travel Bus
tekawica 3 52 52 52 18 18 |BusTransport
Euro Travel
Bus Transport
. Chrustek Travel
todygowice 5 123 123 123 38 34 Komunikacja Beskidzka
MZK Zywiec
Miléwka 3 34 34 34 34 12 Thermo-Car
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Liczba kursow
Dni robocze
Wolne od
nauki Niedziele Przewoznik
i Swieta

Liczba

linii Sobot
Szkolne szkolnej W wakacje oboty

(poza
wakacjami)
Porgbka 8 148 132 128 49 37 Komunikacja Beskidzka

Radziechowy-Wieprz 3 98 94 94 46 40 MZK Zywiec

Rajcza 2 12 12 12 0 0 Thermo-Car
DAS
Linea Trans
Trans-bus
WISPOL
DAS
Strumien 6 100 74 72 20 8 Linea Trans
Trans-bus
Szczyrk 3 62 54 50 40 28 Komunikacja Beskidzka
Bus Transport
Slemien 4 48 48 48 16 16 Euro Travel
PKS Smykal
DREWOL
MZK Zywiec
Swinna 7 121 100 100 40 20 Team Bus
U.T. Wiadystaw Chrustek
DREWOL
Ujsoty 2 30 30 30 18 16 Thermo-Car
DAS
WISPOL
P.H.U. AGAWA
Thermo-Car
DAS
Wilamowice 17 227 146 123 48 20 Komunikacja Beskidzka
Konkret Bus
Chrustek Travel
Wilkowice 11 250 234 213 116 91 Komunikacja Beskidzka
MZK Bielsko-Biata
DAS
WISPOL
DAS
Linea Trans
Zebrzydowice 9 108 90 90 44 34 Trans-bus
WISPOL
ZGK Cieszyn
Bus Transport
Chrustek Travel
DREWOL
Euro Travel
F.U.H. J6zef Kaminski
JM-BUS
MZK Zywiec
P.H.U. AGAWA
Team Bus
Thermo Car
Travel Bus
U.T. Whadystaw Chrustek

Skoczéw 15 337 247 245 58 48

Ustron 11 194 174 174 46 46

Wegierska Gorka 2 28 24 24 10 10

Wista 8 150 142 142 52 52

Zywiec 34 781 728 728 349 253

*Przewoznik:

Bus Janiso — Ustugi Transportowe Leszek Janiso & Bus Janiso Sp. J.
Bus Transport — Bus Transport Krzysztof Janowiec

Chrustek Travel — Chrustek Travel Transport Osobowy Radostaw Chrustek
DAS — DAS Transport Sp. z 0.0.

DREWOL — F.P.H.U. DREWOL
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Euro Travel — Ustugi Transportowe Euro Travel Andrzej Wnetrzak
F.U.H. Jozef Kaminski —  F.U.H Jézef Kaminski Mustang Bus

JM-BUS — JM-BUS Jolanta Mrowiec

Komunikacja Beskidzka — Komunikacja Beskidzka S.A.

Konkret Bus — Konkret-Bus Tomasz Matura

Linea Trans — Linea-Trans Sp. z 0.0.

Mar-Bus — Mar-Bus Handel i Ustugi Marek Ogrodzki

MZK Bielsko-Biata — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0.
MZK Zywiec —  Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywcu Sp. z 0.0.

P.H.U. AGAWA - P.H.U. AGAWA

PKM Czechowice-Dziedzice —  Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach Sp. z 0.0.
PKS Smykal —  PKS Smykal Bogustaw "Przewdz Osdb"

Team Bus — Firma Handlowo-Ustugowa Team-Bus Janusz Wrdbel
Thermo Car — Thermo-Car Z.P.U.H. Grzegorz Zajac

Trans-bus — Firma Przewozowa "Trans-Bus"

Travel Bus — Travel-Bus Ustugi Transportowe Robert Dziewit

U.T. Wtadystaw Chrustek — U.T. Wiadystaw Chrustek

WISPOL — ZPG WISPOL Leszek Podzorski

Woj-Tur —  Woj-Tur Przewdz Oséb Sp. z 0.0.

ZGK Cieszyn — Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie Sp. z 0.0.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy przewoznikéw (stan na dzieri: 14.11.2022)

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej przewozy w regularnym transporcie drogowym
(o charakterze uzytecznosci publicznej i komercyjnej) wykonuje tgcznie 25 podmiotéw. Najwiekszym
z nich — pod wzgledem liczby realizowanych kurséow — jest Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-
Biatej Sp. z 0.0. MZK Bielsko-Biata wykonuje tgcznie:

— 2064 kursy w dniu roboczym szkolnym, co stanowi 42% facznej liczby kurséw realizowanych
przez wszystkich przewoznikow;

— 2032 kursy w dniu roboczym wolnym od nauki szkolnej (poza wakacjami), co stanowi 45%
tacznej liczby kurséw realizowanych przez wszystkich przewoznikéw;

— 1905 kurséw w dniu roboczym w wakacje, co stanowi 44% facznej liczby kurséw
realizowanych przez wszystkich przewoznikdéw;

— 1217 kurséw w sobote, co stanowi 52% tgcznej liczby kurséw realizowanych przez wszystkich
przewoznikéw;

— 986 kurséw dniu roboczym w niedziele lub swieto, co stanowi 55% tacznej liczby kurséw
realizowanych przez wszystkich przewoznikdéw.

Na rynku przewozéw autobusowych istotnymi przedsiebiorstwami sg takze: Komunikacja
Beskidzka, MZK Zywiec, WISPOL, PKM Czechowice-Dziedzice, ZGK Cieszyn. Udziat pozostatych
przewoznikdéw na rynku przewozdéw autobusowych jest niewielki (tabela 4.14).

Tabela 4.14. Zestawienie liczby kursow wykonywanych przez poszczegélnych przewoznikéw

Liczba kursow

Dni robocze
Przewoznik Wt?lne G ) Niedziele
nauki szkolnej . Soboty s
Szkolne W wakacje i Swieta
(poza

WELETSETT)]
Bus Janiso 36 36 36 38 24
Bus Transport 34 34 34 14 14
Chrustek Travel 35 35 35 10 8
DAS 145 99 99 28 24
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Liczba kursow

Dni robocze
Przewoznik Wt?lne L : Niedziele
nauki szkolnej . s,
Szkolne W wakacje i Swieta
(poza
wakacjami)
DREWOL 24 20 20 6 0
Euro Travel 24 24 24 4 4
F.U.H. J6zef Kaminski 18 18 18 8 4
JM-BUS 22 22 22 8 0
Komunikacja Beskidzka 740 606 569 253 157
Konkret Bus 52 52 52 29 20
Linea Trans 99 83 83 36 8
Mar-Bus 20 20 20 0 0
MZK Bielsko-Biata 2 064 2032 1905 1217 986
MZK Zywiec 527 503 503 279 217
P.H.U. AGAWA 12 8 8 0 0
PKM Czechowice-Dziedzice 239 211 200 127 116
PKS Smykal 2 2 2 0 0
Team Bus 21 6 6 0 0
Thermo-Car 102 102 102 62 38
Trans-bus 149 109 107 17 0
Travel Bus 61 55 55 12 0
U.T. Wtadystaw Chrustek 10 10 10 8 6
WISPOL 309 255 255 60 60
Woj-Tur 17 17 17 17 17
ZGK Cieszyn 181 168 168 87 87

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy przewoznikéw (stan na dzieri: 14.11.2022)

Standard taboru autobusowego wykorzystywanego w drogowym transporcie zbiorowym jest
zréznicowany. Cze$¢ przewoznikdw (Komunikacja Beskidzka, MZK Bielsko-Biata, MZK Zywiec, PKM
Czechowice-Dziedzice, ZGK Cieszyn) eksploatuje pojazdy umozliwiajgce przemieszczanie sie oséb ze
szczegllnymi potrzebami (z niepetnosprawnosciami), tj. autobusy niskopodtogowe, wyposazone
w platforme utatwiajgcg wprowadzenie wézka do autobusu. Autobusy majg réwniez funkcje przykleku,
dzieki ktérej kierowca jest w stanie obnizy¢ prawg strone autobusu o kilka centymetréw, co zmniejsza
réznice pozioméw miedzy progiem wejscia do pojazdu a kraweznikiem. Dodatkowo elementem
wyposazenia pojazdéw jest system zapowiedzi gtosowych, ktdry umozliwia lepszg orientacje
W poruszajacym sie kursowo pojezdzie. Ponadto dwdch przewoznikéw — PKM Czechowice-Dziedzice
i ZGK Cieszyn — ma w swoim taborze autobusy catkowicie elektryczne (po 2 autobusy), a Komunikacja
Beskidzka eksploatuje 34 pojazdy zasilane gazem CNG.

Wielu funkcjonujgcych przewoznikow w Aglomeracji Beskidzkiej wcigz eksploatuje wozy
niedostepne dla oséb o ograniczonej mobilnosci (np. U.T. Wtadystaw Chrustek, Team-bus, F.U.H. Jozef
Kaminski). Swiadczg ustugi przewozowe przy uzyciu autobuséw miedzymiastowych/turystycznych lub
matych buséw, catkowicie pozbawionych niskiej podtogi w srodku pojazdu. Wozy posiadajg réwniez
pojedyncze, waskie drzwi wejsciowe i waskie przejscia wewnatrz przestrzeni pasazerskiej.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej nie udostepniono infrastruktury dedykowanej dla ruchu
autobuséw. Miejski Zarzagd Drog w Bielsku-Biatej przeprowadzit analize w zakresie mozliwosci
uruchomienia tzw. buspasdw oraz $luz autobusowych jako narzedzia uptynniajgcego ruch autobuséw
komunikacji miejskiej. Wykazata ona, ze wydzielenie buspaséw nie znajdzie w Bielsku-Biatej
zastosowania ze wzgledu na przeplatanie sie (w kilku newralgicznych miejscach uktadu drogowego
w centralnej czeSci miasta) pojazddw komunikacji miejskiej z pojazdami osobowymi poruszajgcymi sie
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w tym samym kierunku i/lub blokujgcych pas skretny. Zasadne bytoby natomiast wprowadzenie tzw.
pasow grzecznosciowych (rozwigzania polegajgcego na poziomym i pionowym oznakowaniu odcinka
drogi), umozliwiajgcych ptynny wyjazd z przystanku autobusowego lub zmiane pasa ruchu. W wyniku
analizy zaproponowano 7 lokalizacji, w ktérych bytoby mozliwe wdrozenie $luz autobusowych (ul.
Warszawska (wyjazd z dworca PKS), ul. 3 Maja (wtgczenie w lewoskret w ul. Watowa, wtaczenie
w lewoskret w ul. Piastowskg, wtgczenie w ul. Stojatowskiego), ul. Lwowska (wtgcznie w lewoskret w ul.
Pitsudskiego, witacznie w lewoskret w ul. Krakowskg), ul. Piastowska (wfaczenie w lewoskret w ul.
Warszawska))®.

Priorytet dla komunikacji miejskiej jest nadawany jedynie poprzez system ITS w Bielsku-Biatej,
ktory jednak zaktada tylko czesciowe przyspieszenie ruchu autobusowego, jego gtéwnym zadaniem
jest zachowanie ogdlnej ptynnosci ruchu. W kontekscie zrownowazonej mobilnosci zasadnym sie
wydaje wieksze zorientowanie tego systemu na transport zbiorowy. Celem nie powinno by¢ jedynie
utrzymanie punktualnosci realizacji aktualnych rozktaddéw jazdy, lecz zoptymalizowanie dziatania
sygnalizacji swietlnej pod katem jego skrdécenia. Wskazane dziatania sprawia, ze funkcjonowanie
zbiorowego transportu autobusowego bedzie nie tylko bardziej atrakcyjne dla pasazerdw, ale umozliwi
jego wiekszg efektywnosc¢ organizacyjng (wieksze srednie predkosci komunikacyjne, dzieki czemu przy
tej samej ilosci taboru mozliwe jest uzyskanie wiekszej czestotliwosci potgczen).

Istotnym utrudnieniem w podrdzowaniu oséb o ograniczonej mobilnosci przy pomocy
komunikacji autobusowej jest miejscowy brak zaadaptowania infrastruktury przystankowej
i okotoprzystankowej do ich potrzeb, czego przyktadem sg wysokie krawezniki, brak podjazdéw dla
wozkédw inwalidzkich, nierdwnosci nawierzchni itp.

Podsumowanie - transport zbiorowy - autobusowy
Potfaczenia miedzynarodowe wykonywane s3 jedynie z miasta-rdzenia, tj. Bielska-Biatej. Gtéwnymi
kierunkami przewozéw sg Czechy oraz Ukraina.

Potfaczenia o zasiegu krajowym dotyczg destynacji do gtéwnych osrodkéw w Polsce, np. Katowic,
Poznania, Warszawy, Gdarniska, Rzeszowa.

Siatke potaczen autobusowych o zasiegu lokalnym na terenie Aglomeracji mozna uznac za gesta.

Cztery gminy organizujg komunikacje miejska: Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice, Cieszyn oraz

Zywiec (na mocy porozumieri miedzygminnych cze$ciowo zintegrowana jest komunikacja miejska

Bielska-Biatej i Czechowic-Dziedzic).

W dni robocze (zaréwno szkolne jak i wolne od nauki szkolnej) dostep do potaczen autobusowych
majg wszystkie gminy obszaru funkcjonalnego.

Liczba kurséw ulega zmniejszeniu w dni robocze wolne od nauki szkolnej, soboty, niedziele i Swieta
w stosunku do typowego dnia roboczego odpowiednio 0 11%, 59% i 70%.

W skali dnia stosunkowo najmniej kurséw komunikacyjnych wykonywanych jest w godzinach
wieczornych. Uniemozliwia to wieczorne powroty mieszkancéw, wykluczajgc tym samym znaczne
grupy pasazerow.

9 zrédto:  https://komunikacja.um.bielsko.pl/index.php/optymalizacja-nowe-rozwiazania-inzynierii-ruchu/

(dostep: 25.01.2023)
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W niektdrych gminach liczba kursow komunikacyjnych jest niewielka, wrecz szczatkowa. Oferta

przewozowa staje sie nieatrakcyjna (np. Brenna, Koszarawa, Rajcza).

Wiekszos¢ obecnych potaczen nie jest ze sobg zsynchronizowanych pod wzgledem: przesiadek —
rozktady jazdy nie zapewniajg mozliwosci przesiadki na inne linie komunikacyjne oraz odjazdéw —
autobusy odjezdzajg w tym samym czasie, po czym nastepuje luka w kursowaniu pojazddéw.

Bielsko-Biata jako jedyna gmina podejmuje dziatania na rzecz uprzywilejowania autobuséw w ruchu
ogblnym (np. poprzez utworzenie Centrum Zarzgdzania Ruchem, skupiajgce sie na sterowaniu
i zarzadzaniu ruchem indywidualnym i transportem zbiorowym na gtéwnych ciggach
komunikacyjnych Bielska-Biatej)

Czeé¢ przewoznikéw (Komunikacja Beskidzka, MZK Bielsko-Biata, MZK Zywiec, PKM Czechowice-
Dziedzice, ZGK Cieszyn) eksploatuje pojazdy umozliwiajace przemieszczanie sie oséb ze
szczegbélnymi potrzebami. Natomiast istnieje rodwniez sporo przewoznikéw w Aglomeracji
Beskidzkiej, ktorzy wcigz eksploatujg wozy niedostepne dla 0séb o ograniczonej mobilnosci (np. U.T.
Wtadystaw Chrustek, Team-bus, F.U.H. Jézef Kaminski).

Wystepowanie miejscowego braku zaadaptowania infrastruktury przystankowej
i okotoprzystankowej do potrzeb osdb ze specjalnymi potrzebami.

4.4.3. Przystanki weztow przesiadkowych

Obecnosc przewozdéw kolejowych i autobusowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wymaga
zapewnienia miejsc umozliwiajgcych dogodng zmiane Srodka transportu wraz z infrastrukturg dla
sprawnej obstugi podréinych (np. przystankdw komunikacyjnych, miejsc postojowych dla
samochodéw i rowerdw, punktow sprzedazy biletow, systemow informacyjnych), czyli weztéw
przesiadkowych. Obecnie w graniach Aglomeracji wezty przesiadkowe funkcjonujg w pieciu
lokalizacjach:

— Bielsko-Biata;

— Czechowice-Dziedzice;
— Cieszyn;

— Zywiec;

— Wista.

Ponadto centrum przesiadkowe wybudowane zostato w Szczyrku, lecz jeszcze nie zostato
oddane do uzytku. Dwa obiekty petnigce funkcje przesiadkowe planowane sg w Wilkowicach (przy
dworcu oraz petla autobusowa przy ul. Wyzwolenia). Syntetyczny opis poszczegdlnych,
funkcjonujacych obiektédw zawarto w tabeli 4.15, a ich lokalizacje przestrzenng przedstawiono na
rysunku 4.12.

Tabela 4.15. Przystanki weztow przesiadkowych w Aglomeracji Beskidzkiej

Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci
Role weztéw przesiadkowych petniag dworzec autobusowy Komunikacji
Bielsko-Biata Beskidzkiej i dworzec kolejowy, zlokalizowane na ul. Warszawskiej.
W sasiedztwie dworcéw funkcjonuja przystanki (zespoty przystankowe)
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Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci

Warszawska/Dworzec oraz 3 Maja/Dworzec, zapewniajgce integracje z miejskim
transportem zbiorowym organizowanym przez Bielsko-Biata.
W ostatnich latach ruszyty prace studialne i planistyczne majace okresli¢ zasady
uksztattowania nowego, kompleksowego centrum przesiadkowego. Centrum to
miatoby zostac¢ utworzone w okolicach obu dworcéw. Gtéwnym zatozeniem byto
zapewnienie szybkiego i wygodnego dojazdu, mozliwosci zaparkowania
pojazdéw (na parkingach wielopoziomowych), a takie skorzystania
zinfrastruktury tgczacej transport kolejowy z komunikacja autobusowg na
poziomie miejskim, lokalnym i dalekobieznym. Koncepcja wpisuje sie
w mozliwos¢ aktywizacji terendw miejskich i scalania miasta, ksztattowania
intermodalnego centrum przesiadkowego oraz w uspokojenie ruchu w centrum
miasta.

Czechowice-
Dziedzice

Centrum przesiadkowe powstato w 2017 r. w ramach projektu pn. Przebudowa
placu autobusowego w Czechowicach-Dziedzicach. W ramach zadania
przebudowano teren placu autobusowego wraz z przylegtymi ciggami pieszymi,
jednoczesnie porzadkujac i poprawiajagc oséb korzystajacych z komunikacji
publicznej i infrastruktury przystankowej. Centrum sktada sie 4 wiat, 7 stanowisk
rowerowych, ciggdw pieszych, drég wjazdowych i wyjazdowych. W naroznik
dworca wkomponowano skwer wyposazony w stojaki na rowery, przy ktérych
mozna pozostawi¢ jednoslady, aby w dalszg droge udaé sie transportem
zbiorowym (Bike&Ride).

Cieszyn

Centrum o nazwie ,,Dworzec Cieszyn” powstato w 2018 r. w ramach projektu pn.
,Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego w Cieszynie”. Obiekt
funkcjonuje na bazie wczesniej zrujnowanego dworca kolejowego, ktéry ze
wzgledow bezpieczenstwa zostat wytaczony z uzytku. W ramach projektu
wyremontowano zabytkowy budynek bytego dworca kolejowego, w miejscu
parterowej czesci dworca wybudowano nowy budynek (dostosowany do
korzystania przez osoby niepetnosprawne), w ktorym zlokalizowane zostaty
wszystkie funkcje niezbedne do obstugi podrdinych. Bezposrednio obok
budynku dworca oddano do uzytku ptyte dworca autobusowego,
przeznaczonego dla komunikacji miejskiej oraz ponadlokalnej. W sasiedztwie
dworca funkcjonujg miejsca parkingowe.

Zywiec

Zintegrowany Wezet Przesiadkowy w Zywcu funkcjonuje od 2020 r. To centrum
przesiadkowe zapewnia podréinym mozliwos¢ przesiadania sie pomiedzy
systemami transportu publicznego i indywidualnego. Wezet jest wyposazony
w miejsca postojowe, stojaki rowerowe, systemy informacji pasazerskiej
(w zakresie rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej i kolejowej). Dla poprawy
komfortu pasazeréw zapewniono monitoring, info-kiosk i matg architekture.

Wista

W ramach zadania pn. Budowa wezta przesiadkowego w rejonie dworca
kolejowego w Wisle Uzdrowisko odrestaurowano i przywrécono funkcje
budynku dworca PKP. Uruchomiono réwniez czesé¢ wnetrza budynku, w ktorej
powstato centrum przesiadkowe. Podrézni majg dostep do poczekalni, kasy
biletowe]j itp. Otoczenie dworca takze poddano rewitalizacji —w poblizu powstaty
miejsca odjazdu dla buséw i postdj taksdwek. Wokdt pojawita sie mata
architektura —tawki, kosze na $mieci i stojaki dla rowerdéw.

Szczyrk

Obiekt wybudowany zostat w 2022 r. przy wjezdzie do miejscowosci. W ramach
zadania utworzono parking dla samochodéw oraz stanowiska postojowe dla
autobuséw wraz z poczekalnig dla pasazeréw — wykorzystano do tego
wyremontowany i zaadaptowany do nowych potrzeb budynek dawnego zaplecza
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Charakterystyka obiektu i funkcjonalnosci
socjalnego kempingu. Funkcjonowanie obiektu rozpocznie sie wraz z poczgtkiem
sezonu zimowego 2022.

Zrédto: Opracowanie wtasne
- =t h v . W E
4 gzgglhgwigg—Dzigigzigg @

LEGENDA
#  wezly przesiadkowe
G granica obszaru opracowania
[ granica powiatow
[ granice gmin

Rysunek 4.12 Przystanki weztéw przesiadkowych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wtasne

Podsumowanie - transport zbiorowy — przystanki weztow przesiadkowych

Wystepowanie weztéw przesiadkowych w pieciu lokalizacjach: Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice,
Cieszyn, Zywiec, Wista. Ponadto centrum przesiadkowe wybudowane zostato w Szczyrku, lecz
jeszcze nie zostato oddane do uzytku.

Funkcjonujace wezty przesiadkowe majg istotne znaczenie dla obstugi ruchu w skali powiatéw,

brakuje jednak weztéw w siedzibach poszczegélnych gmin, dedykowanych obstudze ruchu

lokalnego.

4.5. TRANSPORT CIEZAROWY ORAZ MATERIALOW NIEBEZPIECZNYCH

Obstuga obszaru funkcjonalnego w szczegdlnosci w zakresie zaspokojenia potrzeb bytowych
wymaga sprawnego transportu towaréw. Najpowszechniejszg forma transportu wiekszosci towaréw
wcigz pozostaje transport drogowy. Jego zaletg jest rozbudowana sie¢ drég kotowych, dostosowana
do miejsc zaopatrzenia i zbytu.
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Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej, w powiatach m. Bielsko-Biata, bielskim, cieszyrskim
i zywieckim liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych oraz ciggnikéw w 2021 r. wyniosta
550436, z czego 60 744 stanowity samochody ciezarowe (rysunek 4.13). Wedtug danych GUS
najliczniejszg grupe pod wzgledem wieku utworzyty pojazdy starsze niz 31 lat (16,5% ogétu). Gtownym
zrodtem zasilania byt natomiast olej napedowy — podstawowe paliwo dla 74,5% jednostek. Potowa
pojazddw ciezarowych wykazywata tadownos¢ nieprzekraczajgcg 999 kg.

0 40 000 80 000 120 000 160 000 200 000
liczba pojazdéw

B pojazdy samochodowe i ciggniki - bez ciezarowych B samochody ciezarowe

Rysunek 4.13 Struktura liczby pojazdéw zarejestrowanych w powiatach Aglomeracji Beskidzkiej
w 2021 roku

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 16.09.2022 r.)

W aspekcie zarzadzania transportem fadunkéw i materiatdw niebezpiecznych na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej zadaniami priorytetowymi sa:

— wydzielanie stref ruchu ciezarowego na podstawie dopuszczalnego tonazu pojazddw;
— prowadzenie kontroli dotyczacych przekraczania dopuszczalnego ciezaru pojazdow.

Do gtéwnych materiatéw niebezpiecznych sktadowanych i transportowanych na terenie
Aglomeracji zalicza sie z kolei:

— olej napedowy;

— benzyny bezotowiowe;

— gaz propan butan;

— toksyczne srodki przemystowe (chlor, amoniak itp.).

Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze obszarami zagrozonymi skazeniami chemicznymi sg nie tylko
gtéwne szlaki komunikacyjne i kolejowe. Potencjalne niebezpieczenstwo dotyczy tez terendow
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bezposrednio przylegtych do drég komunikacyjnych, punktéw przetadunkowych oraz rurociggéw
transportowych paliw gazowych.

Na potrzeby wyeliminowania z ruchu pojazdéw przecigzonych, a takze utrzymania nowo
wybudowanych drég w dobrym stanie technicznym na terenie Bielska-Biatej funkcjonuje zatoka do
wazenia pojazdéw. Oddana zostata do uzytku na ul. ul. Miedzyrzeckiej w ramach inwestycji drogowej
stanowigcej — zadanie realizowane w ramach projektu wspétfinansowanego ze Srodkéw Unii
Europejskiej pn.: ,,Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 942 w Bielsku-Biatej"”.

Ponadto w perspektywie najblizszych lat zaktada sie rozwdj systemu ITS na terenie Bielska-Biatej
o nowe funkcjonalnosci, m.in. podsystem informacji o warunkach ruchowych, podsystem informacji
o wolnych miejscach parkingowych, mobilne centrum nadzoru ruchu czy tez podsystem preselekcji
pojazddw przecigzonych i ponadgabarytowych. Istota systemu preselekcji wagowe] polegaé bedzie na
rejestrowaniu i wazeniu wszystkich przejezdzajgcych pojazdéw. Nastepnie informacje o potencjalnych
wykroczeniach przekazywane beda do pracownikéw kontroli.

Na tle catej Aglomeracji Beskidzkiej istotne znaczenie dla wyprowadzenie ruchu ciezkiego bedzie
mie¢ budowa trzech odcinkédw nowego fragmentu ekspresowej trasy S1 miedzy Mystowicami
a Bielsko-Biata o dtugosci 51,8 km. W graniach Aglomeracji znajdg sie dwa odcinki: Dankowice — wezet
Suchy Potok (o dtugosci 11,9 km) oraz Dankowice — wezet Oswiecim (o dtugosci 15,8 km). Realizacja
inwestycji pozwoli odcigzy¢ istniejgca droge krajowg nr 1, w szczegdlnosci intensywnie
wykorzystywany odcinek od Pszczyny przez Goczatkowice-Zdrdj po Czechowice-Dziedzice. Zakoriczenie
robot przewidziano na listopad 2023 roku.

Rownie wazng inwestycjg w kontekscie transportu ciezarowego bedzie przewidziane w ramach
Programu Budowy Drog Krajowych 2030 (z perspektywg do 2033 r.) obejscie Wegierskiej Gorki, czyli
budowa drogi ekspresowej S1 na odcinku Przybedza — Mildwka (obecnie przez Wegierskg Goérke
odbywa sie ruch tranzytowy do granicy ze Stowacjg w Zwardoniu). Inwestycja zapewni bezposrednie
potaczenie na trasie Bielsko-Biata - granica polsko-stowacka (Zwardon) - Svrcinovec (powiat Czadca,
Stowacja). Dtugos¢ nowopowstatego odcinka wyniesie 8,5 km. Planowany termin oddania do uzytku —
2024 rok.

Lokalnie przedsiewzieciem bedzie rowniez realizacja drogi tgczacej ul. Warszawskg z ul.
Wyzwolenia w Bielsku-Biatej, czyli tzw. pdétnocnej sréddmiejskiej obwodnicy Bielska-Biatej. Celem
inwestycji bedzie usprawnienie potgczen z drogami ekspresowymi S1 i S52. tacznik ma by¢ waznym
elementem usprawniajgcym ruch samochodowy w pétnocno-wschodnich dzielnicach miasta poprzez
uspokojenie ruchu w centrum miasta poprzez eliminacje ruchu tranzytowego.

Do wcigz nierozwigzanych probleméw zwigzanych z transportem ciezkim i materiatéw
niebezpiecznych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej zaliczy¢ trzeba:

— brak wyznaczonej odpowiedniej liczby miejsc postojowych na ulicach, przynajmniej na czas
wytadunku i zatadunku;

— mata liczba dedykowanych parkingdw dla pojazdow ciezarowych (tzw. parkingéw
zorganizowanych).

W skali wojewddztwa transport towaréw odbywa sie réwniez szlakami kolejowymi. Gtownymi
grupami tadunkéw przewozonymi tg gatezig transportu wcigz pozostaja:

— wegiel kamienny i brunatny;
— ropaigaz
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— rudy metali i produkty gérnictwa;
—  koks;

—  brykiet;

— produkty rafinacji naftowe;j.

Kolejowe przewozy towarowe cechujg sie bardzo niskimi $rednimi predko$ciami handlowymi,
a co utrudnia ich konkurencyjno$¢ rynkowgq (zjawisko powszechne dla catego kraju). | tak w 2021 r.
$rednia predkos¢ pociggdw towarowych wyniosta 23,4 km/h, nie uwzgledniata ona jednak postojow
pomiedzy poszczegdlnymi trasami; zdarza sie, ze jesli zostang uwzglednione wszystkie postoje miedzy
poszczegdlnymi odcinkami transportu tego samego tadunku, to predko$é moze spadaé nawet do mniej
niz 10 km/h. Istnieje wiele czynnikdéw wptywajgcych na niska predkos¢ handlowg pociggdw, np. niska
przepustowos¢ sieci, czy bardzo wysoki wskaznik opdznien pociggdw towarowych. Wptyw ma takze
sposob trasowania pociggdw — kazda trasa jest liczona odrebnie gdy relacja handlowa podzielona jest
na kilka odcinkéw technicznych z postojami pomiedzy nimi. Na przyktad dla pociggédw bezposrednich
miedzy Zebrzydowicami a Mataszewiczami Centralnymi Srednia predkos¢ wynosita 22,6 km/h
z kierunku potudniowego oraz 27,8 km/h z kierunku wschodniego?.

Na rynku przewoznikéw towarowych pozycje dominujgcg zajmujg PKP Cargo (z udziatem 37%)
oraz DB Cargo Polska (z udziatem 17%). Pozostata czes¢ rynku przewozdéw rozdrobniona jest na wielu
przewoznikdw, a przez to wykazuje sie sporg dynamika.

Podsumowanie - transport ciezarowy oraz materiatlow niebezpiecznych
Wedtug danych GUS najliczniejszg grupe pod wzgledem wieku utworzyty pojazdy starsze niz 31 lat
(16,5% ogotu). Gtownym zrédtem zasilania byt natomiast olej napedowy — podstawowe paliwo dla

74,5% jednostek. Potowa pojazdéw ciezarowych wykazywata fadownos¢ nieprzekraczajgcg 999 kg.

Na terenie Bielska-Biatej funkcjonuje zatoka do wazenia pojazddow.

Do wcigz nierozwigzanych probleméw zwigzanych z transportem ciezkim i materiatow
niebezpiecznych na terenie Aglomeracji Beskidzkiej zaliczy¢ trzeba: brak wyznaczonej odpowiedniej
liczby miejsc postojowych na ulicach, przynajmniej na czas wytadunku i zatadunku oraz mata liczba
dedykowanych parkingéw dla pojazdow ciezarowych (tzw. parkingdw zorganizowanych).

Kolejowe przewozy towarowe cechujg sie bardzo niskimi sSrednimi predkosciami handlowymi, na co
wplywajg gtéwnie dwa czynniki: niska przepustowos¢ sieci i bardzo wysoki wskaznik opdznien
pociggdw towarowych.

4.6. TRANSPORT INTERMODALNY | KOMBINOWANY

Funkcjonowanie wspétczesnych taficuchdw transportowych oparte jest na wykorzystywaniu
szeregu optymalnych rozwigzan w zakresie przewozu réznych rodzajow tadunkéw na wieksze
odlegtosci, a zwtaszcza rozwigzan ekonomicznych, organizacyjnych i czasowych. Jednym z czynnikéw
sprawnego procesu transportowego jest transport multimodalny, ktéry dotyczy przewozu towaréw
przy uzyciu co najmniej dwoch rdéznych gatezi transportu, na podstawie umowy o przewdz
multimodalny, z miejsca potozonego w jednym kraju, gdzie towar przejat w piecze operator transportu

20 7r4dto:
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multimodalnego, do oznaczonego miejsca przeznaczenia potozonego w innym kraju?l. W transporcie
multimodalnym wyrdzni¢ mozna transport intermodalny oraz kombinowany. Pierwszy (transport
intermodalny) oznacza przewdz towardw przy uzyciu Srodkdw przewozu réznych gatezi transportu
w tej samej jednostce tadunkowej na catej trasie. Drugi (transport kombinowany) dotyczy przewozu
towardw na przewazajacej trasie przy wykorzystaniu zeglugi $Srédlgdowej, morskiej lub kolei, a procesy
odwozowe (od nadawcy) i dowozowe (do odbiorcy) realizowane sg transportem drogowym.

W Polsce wystepuja terminale intermodalne Igdowe (obstugujgce transport drogowy i kolejowy)
oraz terminale morskie (obstugujace transport drogowy, kolejowy i morski). Wedtug danych GUS
w 2020 r. na terenie kraju zlokalizowanych byto 39 terminali (wobec 35 w 2018 r. i 30 w 2017 r.). Dla
poréwnania w Niemczech znajdowato sie 177 terminali, a we Francji 84. Srednia gesto$¢ w przeliczeniu
na powierzchnie kraju wynosi 1,25 terminala na 10 tys. km?2. Najwiecej terminali lgdowych (6) nalezato
do grupy PKP CARGO S.A. (fgczna zdolnos¢ przetadunkowa ok. 575 tys. TEU), 4 do PCC Intermodal S.A.
(tacznie 526 tys. TEU), 3 do Metrans Polonia Sp. z o.0. (facznie 715 TEU), a po 2 do Loconi Intermodal
S.A. i Rail Polska Sp. z 0.0. Pozostate to podmioty posiadajgce pojedyncze obiekty?>%,

Duze krajowe terminale intermodalne zlokalizowane sg w rejonach najwiekszych aglomeracji,
ktorym towarzyszy odpowiednie zaplecze (np. Metropolia Gérnoslgsko-Zagtebiowska, Warszawa,
Poznan, tddz) i w portach morskich (Gdansk, Gdynia, Szczecin). Obecnie tylko trzy wojewddztwa nie
majg dostepu do zadnego z tych obiektow: kujawsko-pomorskie, Swietokrzyskie i opolskie (rysunek
4.14). W pozostatych wojewddztwach zlokalizowane sg terminale lgdowe (35 obiektow) lub morskie
(4 obiekty).

21 rédto: Konwencja o miedzynarodowym transporcie multimodalnym towaréw z 1980 r.
22 jrédto: Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.
23 7rédto: GUS — Transport intermodalny w Polsce w 2021 r.

Strona 177 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Gdansk @ ()

Braniewo

@y

“Wa rszawa

Szamotuty
@

Drzewce

Rysunek 4.14 Rozmieszczenie terminali intermodalnych w Polsce w 2021 r.
Zrédto: GUS. Transport intermodalny w Polsce w 2021 r.

Wolumen przewiezionych w 2021 r. transportem samochodowym intermodalnym tadunkdéw
w kontenerach wynidst 26 min ton tadunkéw (udziat przewozéw krajowych wynidst 98,7%). Najwiecej
tadunkow transportem samochodowym intermodalnym krajowym przewieziono do i z wojewddztw
tédzkiego (24,6%), pomorskiego (18,1%) i $lgskiego (15,3%).

Cho¢ bezposrednio na terenie Aglomeracji Beskidzkiej nie znajduje sie zaden terminal
intermodalny, to najblizszym otoczeniu takich obiektéw jest kilka:

— Euroterminal Stawkéw — terminal w sgsiedztwie drég krajowych Al, A4, DK94 oraz linii
kolejowych nr 665, 674;

— Metrans Terminal Dgbrowa Gérnicza — terminal w sgsiedztwie drogi krajowej DK94 oraz linii

kolejowej nr 154;
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— Laude Smart Intermodal S.A. Terminal kontenerowy w Sosnowcu — terminal w sgsiedztwie
drogi krajowej DK86 oraz linii kolejowej nr 62;

— PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy — Gliwice — terminal w sgsiedztwie drog
krajowych A1, A4, DK88 oraz linii kolejowych nr E30, E59;

— PCClIntermodal —Terminal PCC Gliwice —terminal w sgsiedztwie drég krajowych A1, A4, DK88
oraz linii kolejowych nr 137, 167, 675.

Charakterystyke najblizszych Aglomeracji terminali intermodalnych przedstawiono w tabeli
4.16.

Tabela 4.16. Terminale intermodalne w s3siedztwie Aglomeracji Beskidzkiej

Obstugiwany . . . . Roczna
S rodzai Powierzchnia Powierzchnia FZeDUStOWOLE
J catkowita [ha] sktadowa [TEU] przep
transportu

Euroterminal Stawkow drogowy 91 3500 284 810
kolejowy

M’etrgns Terminal Dgbrowa drogowy 16 1400 233 600

Gornicza kolejowy

LAUDE SMART drogow

INTERMODAL S.A. Terminal gowy 1,76 260 8 000
kolejowy

kontenerowy w Sosnowcu

PKP Cargo Connect - drogow

Terminal Kontenerowy - sowy 6,5 1800 128000

L kolejowy

Gliwice

PCC Intermodal — Terminal drogowy

PCC Gliwice kolejowy > 2900 150000

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zgodnie z Kierunkami rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywq do 2040 r.
Aglomeracja Beskidzka spetnia lub jest bliska spetnienia warunkéw niezbednych do powstania
terminali intermodalnych. Warunkami, o ktérych mowa sg m.in.%:

— potozenie na styku kolejowego korytarza towarowego oraz sieci TEN-T, badZ w jego bliskiej
odlegtosci;

— bliskie otoczenie aglomeracyjne, wzglednie silne otoczenie gospodarcze;

— tatwy dostep do istniejgcej lub planowanej infrastruktury kolejowej i drogowej lub do portéw
morskich;

— popyt na ustugi przetadunkowe, z uwzglednieniem przepustowosci juz istniejgcych terminali;
— mozliwos¢ wykorzystania lub zaadaptowania istniejgcej infrastruktury;

— mozliwos¢ budowy terminalu o maksymalnych parametrach technicznych (lub mozliwosci
rozwojowe w przysztosci) okreslonych w umowie AGTC.

Podsumowanie - transport intermodalny i kombinowany

Zgodnie z Rozporzadzeniem nr 1315/2013/UE w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej?®, na terenie Aglomeracji Beskidzkiej nie przewiduje sie

24 7rédto: Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040 r.
25 Dz. U. UE L 348/1
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budowy jakichkolwiek terminali intermodalnych w ramach sieci bazowej TEN-T (do 2030 r.)
i w ramach sieci kompleksowej TEN-T (do 2050 r.). Planowane jest nowe rozporzadzenie w zakresie

TEN-T.
Istniejg przestanki do lokowania terminalni intermodalnych w Aglomeracji Beskidzkiej, np. potozenie
na styku kolejowego korytarza towarowego oraz sieci TEN-T

4.7. ZARZADZANIE PRZESTRZENIA PARKINGOWA
Parkowanie pojazdéw samochodowych w gminach Aglomeracji Beskidzkiej odbywa sie na:

— drogach publicznych w sposdb zorganizowany, tj. na wyznaczonych miejscach do parkowania
oraz wyznaczonych zorganizowanych parkingach wielostanowiskowych;

— wyznaczonych miejscach w strefach zamieszkania;

— miejscach wydzielonych w tzw. strefach ptatnego parkowania, na ktérych postéj obcigzony
jest optaty, a jej wysokos¢ reguluje taryfikator (z podziatem na strzezone oraz niestrzezone);

Dodatkowo mozna wyrdznié¢ parkingi (Park&Ride, Kiss&Ride, parkingi dla autokardw, parkingi
dla samochoddw ciezarowych).

Na obszarze wszystkich gmin wyznaczone sg ogdélnodostepne, bezptatne miejsca postojowe,
czes¢ z nich znajduje sie pod zarzgdem jednostek samorzadu terytorialnego (np. miejsca postojowe
w sgsiedztwie obiektéw uzytecznosci publicznej), pozostate pod zarzadem prywatnym (np. miejsca
postojowe przy placdwkach handlowych). Dostep do miejsc parkingowych jest z reguty niczym
nieograniczony.

Swoboda parkowania, a takze brak parkingdw kubaturowych i spietrzonych w obrebie osiedli
mieszkaniowych, doprowadza do deficytu miejsc postojowych na terenie zabudowy mieszkaniowe;j.
Parkujace pojazdy zajmujg przestrzen publiczng (chodniki i tereny zielone) oraz zaktécajg jej
funkcjonowanie. Ponadto koszt parkowania ponosi de facto sfera publiczna. Wyeliminowanie tego
zjawiska jest z reguty trudne przy wykorzystaniu narzedzi administracyjnych. Nalezy przy tym pamietac,
ze mozliwos¢ nieograniczonego parkowania w miejscu zamieszkania w przestrzeni publicznej jest
bodzcem zachecajgcym do korzystania z motoryzacji indywidualnej, co nie jest w zgodzie z ideg
transportu zréwnowazonego. Opisane zjawisko jest widoczne w gminach o gestej zabudowie
budynkow wielorodzinnych wraz z duzg gestoscia zaludnienia np. Bielsko-Biata, Cieszyn, Czechowice-
Dziedzice oraz Zywiec.

Waznym aspektem w Aglomeracji Beskidzkiej jest ruch turystyczny, ktéry w gminach
turystycznych generuje utrudnienia w realizacji parkowania w czasie sezonu turystycznego. Powoduje
to przepetnianie parkingdw oraz nielegalne postoje w przestrzeni publicznej.

Obecnie wiele gmin Aglomeracji Beskidzkiej osigga bardzo wysoki stopiert zapetnienia
przestrzeni parkingowej, co obrazuje skale zapotrzebowania na miejsca postojowe. Przyczynia sie do
tego systematyczny wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw, odbijajacy sie na ptynnosci ruchu
i problemach z dostepnoscig miejsc do parkowania. W konsekwencji samochody pozostawiane sg
w przypadkowych miejscach, czesto z naruszeniem przepisow.

W celu wprowadzania zarzadzania przestrzenig parkingowg tworzone sg strefy ptatnego
parkowania, ktére ustalane sg na obszarach charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc
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postojowych, a ich funkcjonowanie pod wzgledem prawnym reguluje Ustawa z dnia 21 marca 1985 .
o drogach publicznych?®. Zasadnos$¢ wprowadzenia stref ptatnego parkowania wynika z koniecznosci:

— zwiekszenia rotacji i uwolnienia miejsc postojowych;

— zmniejszenia kongestii na drogach (szczegdlnie w centrum miast);

— wyeliminowania strat czasu spowodowanych poszukiwaniem wolnego miejsca postojowego;
— wiekszej dostepnosci do miejsc postojowych zlokalizowanych blizej celu;

— zmniejszenia liczby podrézy samochodowych i zwiekszenia udziatu podrézy innych niz
samochodowe w podziale zadan przewozowych.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej strefy ptatnego parkowania funkcjonujg w nastepujacych
gminach:

— Bielsko-Biata;
— Cieszyn;

- Zywiec;

— Wista;

— Skoczoéw.

W tabeli 4.17 przedstawiono charakterystyke stref ptatnego parkowania w gminach Aglomeracji
Beskidzkiej.

Tabela 4.17. Charakterystyka stref ptatnego parkowania w gminach Aglomeracji Beskidzkiej

Czas funkcjonowania  Stawka optaty w zaleznosci od czasu postoju [zt]

Nazwa gminy

optat 1h 2h 3h 4h
1. Bielsko-Biata Dni r°b°°127e:5’(;j 8:00 do 3,5 4 45 3,5
2. Cieszyn Dni r°b°°127e: OO; 8:00 do 3 3,5 4 3
3, Zywiec Dni r°b°°127e:5’; 8:00do 2,5 3 3,5 2,5
4 Wista Wszystkielc;r:(i)(c))d 6:00 do ) 24 28 5
5. Skoczow Dni r°b°°127e: OO; 8:00 do 3 3,6 42 3

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w uchwatach gmin oraz stron internetowych?7.2829,3031 (dostep
z dnia 10.11.2022r.)

Na rysunku 4.15 przedstawiono zasieg obszarowej strefy ptatnego parkowania w Bielsku-
Biatej. Dodatkowo na obszarze miasta wystepujg parkingi wewnetrzne administrowane przez miasto.
Petnig role parkingdw buforowych stanowigcych atrakcyjng alternatywe dla SPP (poprzez mniejsze
stawki).

26 Dz. U. 22021 poz. 1376

27 UCHWALA NR XLI/603/2022 RADY MIASTA WIStA z dnia 24 lutego 2022 r.

28 UCHWALA NR XXI11/274/2021 RADY MIEJSKIE) SKOCZOWA z dnia 17 lutego 2021 r.
29 UCHWALA NR XXXVII/282/2021 RADY MIEJSKIEJ W ZYWCU z dnia 25 lutego 2021 r.
30 Strona internetowa: https://mzd.bielsko.pl/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

31 Strona internetowa: https://mzd.cieszyn.pl/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)
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Rysunek 4.15 Obszar funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w gminie Bielsko-Biata

Zrédto: Strona internetowa: https://mzd.bielsko.pl/obszar-strefy/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

Na rysunku 4.16 przedstawiono zasieg obszarowej strefy ptatnego parkowania w Cieszynie.

LEGENDA
== strefa platnego parkowania
[ strefa platnego parkowania
[ granica obszaru opracowania
[ granica powiatéw
[ granice gmin

Rysunek 4.16 Obszar funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w gminie Cieszyn — czerwonym
kolorem oznaczono ptatne parkowanie
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Zrédto: Strona internetowa: https://mzd.cieszyn.pl/strefa-platnego-parkowania/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

Na rysunku 4.17 przedstawiono zasieg obszarowej strefy ptatnego parkowania w gminie Zywiec.

LEGENDA
== strefa platnego parkowania
[ strefa ptatnego parkowania
D granica obszaru opracowania
0 150 300 m [ granica powiatow
[ — [ granice gmin

Rysunek 4.17 Obszar funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w gminie Zywiec
Zrédto: Strona internetowa: http://www.parkowanie.zywiec.pl/strefa-parkowania/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

Dla gminy Wisty nie przedstawiono mapy w materiatach Zrédtowych. Wskazano tylko
lokalizacje strefy ptatowego parkowania:

— ul.J. Ochorowicza (obok Restauracji ORO);
— ul. 1 Maja (vis a vis Piekarni u Troszoka).

Na rysunku 4.18 przedstawiono zasieg obszarowej strefy ptatnego parkowania w gminie
Skoczdéw.
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Rysunek 4.18 Obszar funkcjonowania strefy ptatnego parkowania w gminie Skoczéw

Zrédto: Strona internetowa: http://mzd.skoczow.pl/mapa-strefy-parkowania/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

W ramach funkcjonujgcych stref ptatnego parkowania wystepujg réwniez oferty abonamentowe

opisane w tabeli 4.18.

Tabela 4.18. Rodzaje optat abonamentowych stref ptatnego parkowania w gminach Aglomeracji

Beskidzkiej
Lp. Nazwa gminy
1. Bielsko-Biata

Rodzaje abonamentéw

abonament mieszkanca;
karta parkingowa dla przedsiebiorcow;
stawka zerowa (pracownikow nastepujgcych stuzb podczas
wykonywania obowigzkow stuzbowych, poruszajgcych sie
pojazdami samochodowymi zewnetrznie trwale
oznakowanymi: Strazy Miejskiej, Powiatowego Inspektora
Nadzoru Budowlanego, pogotowia gazowego, pogotowia
energetycznego, pogotowia cieptowniczego, pogotowia
wodno-kanalizacyjnego, oczyszczania miasta; oséb
niepetnosprawnych oraz oséb przewozacych osoby
niepetnosprawne posiadajacych aktualng karte parkingowa dla
osoby niepetnosprawnej wydawang przez Przewodniczacego
Miejskiego/Powiatowego Zespotu ds. Orzekania
o Niepetnosprawnosci, wytgcznie w przypadku korzystania
z miejsc postojowych wyznaczonych znakami D-18a wraz
z tabliczkg T-29 (tj. miejsc postojowych dla oséb
niepetnosprawnych); pojazdéw nalezgcych do placéwek
zajmujacych sie opiekg, rehabilitacjg lub edukacjg oséb
niepetnosprawnych majacych znacznie ograniczone
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Nazwa gminy Rodzaje abonamentéw

mozliwos$ci samodzielnego poruszania sie, ktdre posiadajg
aktualng karte parkingowa wydang przez Przewodniczgcego
Miejskiego/Powiatowego Zespotu ds. Orzekania
o Niepetnosprawnosci, wytgcznie w przypadku korzystania
z miejsc postojowych wyznaczonych znakami D-18a wraz
z tabliczka T-29 (tj. miejsc postojowych dla oséb
niepetnosprawnych); stuzb utrzymania ulic dziatajgcych na
zlecenie Zarzadu Drogi; kierujgcych taksdwkami na miejscach
wyznaczonych znakami D-19 ,,Postdj takséwek” (oznacza
poczatek miejsc wyznaczonych) i D-20 ,,Koniec postoju
takséwek”; pojazdy elektryczne)
abonament mieszkanca;

2. Cieszyn -
¥ abonament w wyznaczonych miejscach
A abonament mieszkanca;
3. Zywiec
abonament na catg strefe
4, Wista -
, abonament mieszkanca;
5. Skoczéw

abonament zwykty
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w uchwatach gmin oraz stron internetowych3233:343536 (dostep
zdnia 10.11.2022r.)

Sposrdd parkingdw wyspecjalizowanych szczegdlng role w zakresie wdrazania zrbwnowazonej
mobilnosci petnig parkingi dziatajgce w systemie Park&Ride. Umozliwiajg one tgczenie podrdzy
realizowanych s$rodkami transportu indywidualnego z komunikacjg zbiorowa. Obecnie takie
rozwigzanie istnieje w gminach: Zywiec w poblizu dworca kolejowego (pojemnosé 45 pojazddw),
tekawica w poblizu Urzedu Gminy w tekawicy (pojemnos¢ 140 pojazdow) oraz siedem obiektéw
w gminie Wegierska Gérka. Dodatkowo w 2022 roku w gminie Ustron powstato Centrum Obstugi
Pasazera, w ramach ktdrego funkcjonuje Budynek wraz z poczekalnig, toaletg publiczng, wypozyczalnig
rowerow elektrycznych w ilosci 20 sztuk oraz kiosk a takze parking Park & Ride w ilosci 50 miejsc
parkingowych, w tym 3 dla oséb niepetnosprawnych.

Na rysunku 4.19 przedstawiono zestawienie parkingdw istniejgcych oraz planowanych w ramach
inwestycji.

32 UCHWALA NR XLI/603/2022 RADY MIASTA WIStA z dnia 24 lutego 2022 r.
33 UCHWALA NR XXI11/274/2021 RADY MIEJSKIEJ SKOCZOWA z dnia 17 lutego 2021 r.
34 UCHWALA NR XXXVI11/282/2021 RADY MIEJSKIE) W ZYWCU z dnia 25 lutego 2021 r.
35 Strona internetowa: https://mzd.bielsko.pl/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)
36 Strona internetowa: https://mzd.cieszyn.pl/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)
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LEGENDA

rodzaje parkingow

(podane przez gminy):

P parking

Park&Ride
Bike&Ride
parking (uzupetnienia z
otwartych zrédet danych):
G granica obszaru opracowania
[ granica powiatow
[ grarice gmin

08

Rysunek 4.19 Zestawienie parkingéw istniejacych oraz planowanych w ramach inwestycji
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OSM (dostep z dnia 01.12.2022 r.) oraz danych otrzymanych z gmin

System ITS w miescie Bielsko-Biata jest systematycznie rozbudowywany®’. Waznym elementem
zarzadzania przestrzenig parkingowa jest wchodzgcy w skfad systemu ITS w miescie Bielsko-Biata
podsystem informacji parkingowej. W ramach drugiego etapu zbudowano 15 tablic naprowadzajacych
na miejskie parkingi. Urzadzenia z elektronicznymi wyswietlaczami rozlokowano na newralgicznych
wjazdach do centrum Bielska-Biatej. Tablice informujg kierowcdw o ilosci wolnych miejsc postojowych
na szesciu miejskich parkingach, a strzatkami wskazujg kierunek, w ktérym dany parking sie znajduje.
Siedem z wymienionych urzadzen zainstalowano bezposrednio przy wjazdach na parkingi. Parkingi
wyposazono w czujniki mierzgce ilos¢ wolnych miejsc.

Podsumowanie - zarzadzanie przestrzenia parkingowa

Waznym aspektem w Aglomeracji Beskidzkiej jest ruch turystyczny, ktéry w gminach turystycznych
generuje utrudnienia w realizacji parkowania w czasie sezonu turystycznego. Powoduje to
przepetnianie parkingdw oraz nielegalne postoje w przestrzeni publicznej.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej strefy ptatnego parkowania funkcjonujag w nastepujgcych
gminach: Bielsko-Biata, Cieszyn, Zywiec, Wista, Skoczéw.

Waznym elementem zarzadzania przestrzenig parkingowa jest wchodzacy w sktad systemu ITS
w miescie Bielsko-Biata podsystem informacji parkingowej.

37 7rédto: strona internetowa: https://its.bielsko.pl/ (dostep z dnia 01.12.2022 r.)
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4.8. LOGISTYKA MIEJSKA

Tereny zurbanizowane sg najwiekszymi na Swiecie skupiskami zasobéw gospodarczych oraz
zawierajg niezbedne S$rodki do prowadzenia rdéinych rodzajow dziatalnosci. Powoduje to
nagromadzenie potrzeb transportowych tadunkdéw i oséb na ograniczonej powierzchni. Nadmierne
oraz chaotyczne przemieszczanie prowadzi do wyczerpania przepustowosci infrastruktury sieci
transportowej. Nastepuje wtedy spowolnienie ruchu zwane kongestig. Najwiekszg trudnosciag
w uporzgdkowaniu przeptywow jest ich losowos$¢ oraz zmiennos¢ w czasie.

Obecnie logistyka ma zastosowanie w coraz wiekszej liczbie obszardw zycia.
Interdyscyplinarno$¢ pozwala spojrzeé z innej perspektywy na dotychczas problematyczne kwestie
i dostarczy¢ nowatorskich rozwigzan. W przypadku obszaréw funkcjonalnych rola logistyki bedzie sie
koncentrowata przede wszystkim na sprawnym przemieszczaniu osdb oraz tadunkéw w jego granicach
przy niewielkiej ingerencji w zagospodarowanie przestrzenne silnie zurbanizowanych terenéw. Tereny
takie sg szczegdlnie wrazliwe na koszty zewnetrzne transportu, poniewaz sg najgesciej zaludnione.
Logistyka powinna, wiec ksztattowa¢ wewnatrzmiejskie przemieszczenia w taki sposdb, aby byty jak
najmniej ucigzliwe przy jednoczesnej racjonalnosci ekonomicznej. Wspdtczesne miasta borykajg sie
z wieloma problemami hamujgcymi rozwdj. Logistyka ma zastosowanie przede wszystkim
w przetamywaniu barier przestrzennych oraz infrastrukturalnych.

Istniejg rozne koncepcje dotyczgce zakresu zainteresowania logistyki miejskiej. Zakres ten moze
by¢ rozpatrywany zaréwno w sposdb przestrzenny jak i przez pryzmat liczby obejmowanych systemoéw.
Pod wzgledem przestrzennym zakres moze by¢ ograniczony do samego srédmiescia, jako miejsca
o szczegblnie zogniskowanych potrzebach przemieszczania jak idotyczy¢ zaréwno centrum oraz
pozostatej czesci miasta w granicach administracyjnych, dotaczajgc nawet powigzane funkcjonalnie
otoczenie. W kwestii liczby obejmowanych systeméw istnieje poglad, ze logistyka miejska interesuje
sie wytgcznie transportem jak i taki, ze obejmuje ona réwniez takie podsystemy miasta jak produkcja,
handel, organizacja i inne. Profesor Jacek Szottysek uwzgledniajac rézne pojecia logistyki miejskiej
stworzyt ogdlng definicji, ktdra brzmi nastepujgco: "Logistyka miejska to ogdt proceséw zarzadzania
przeptywami oséb, fadunkéw i informacji wewnatrz systemu logistycznego miasta, zgodnie
z potrzebami i celami rozwojowymi miasta, z poszanowaniem ochrony srodowiska naturalnego,
uwzgledniajac, ze miasto jest organizacjg spoteczng, ktérej nadrzednym celem jest zaspokajanie
potrzeb swoich uzytkownikéw."3®

Zdefiniowana logistyka miejska jest podsystemem systemu gospodarczego miasta. Identyfikacja
systemow logistycznych polega na analizie catosciowej cech funkcjonalnych oraz instrumentalnych,
wiasciwosci oraz skutkdéw oddziatywania zwigzanych z koncepcjg zintegrowanych przeptywéw
towardow, materiatow, informacji, czynnosci logistycznych oraz kapitatéw. Na tej podstawie przyjmuje
sie, ze podsystem logistyczny sktada sie z nastepujacych subsystemow: transportu débr materialnych,
transportu i sktadowania odpadéw komunalnych, komunikacji zbiorowej i indywidualnej, sktadowania
débr materialnych, sterowania przeptywami débr materialnych ioséb. Wystepowanie potrzeby
przeptywdéw wynika ze struktury oraz charakteru terenéw zurbanizowanych. S3 miejscem, gdzie
wystepuje najwieksza koncentracja ludnosci. Sprawia to, ze na tym obszarze mnozg sie problemy
o charakterze gospodarczym, spotecznym, technicznym, przyrodniczym oraz administracyjno —
gospodarczym.

Logistyka miejska jest wiec szerokim pojeciem, ktére uwzglednia planowanie, koordynowanie
i kontrolowanie proceséw zwigzanych z odbywajgcym sie w obrebie danego miasta lub aglomeracji

38 J. Szottysek, ,,Logistyczne aspekty zarzqdzania przeptywami osob i tadunkéw w miastach”, Katowice 2009
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przemieszczaniem osob i débr oraz informacji z nimi zwigzanych w sposéb optymalizujgcy koszty,
minimalizujacy kongestie i podnoszacy jakos¢ zycia mieszkaricow. Ze wzgledu na szerokie analizy
przemieszczen oséb w innych rozdziatach, analizie zostang poddane przeptywy débr (surowcéw,
potproduktow, towardw, odpaddw).

Coraz wieksze znaczenie dla funkcjonowania obszaréw funkcjonalnych na terenie catego kraju
ma kwestia zorganizowania dostaw. Intensywnos$¢ przemieszczania sie kurieréw od wielu lat rosnie.
Nabrata ona szczegdlnej dynamiki od 2020 roku, gdy pandemia Covid — 19 sprawita, ze wiekszy odsetek
mieszkancow realizuje swoje zakupy w sposdb zdalny, co zwiekszyto udziat handlu typu E - commerce.
Nalezy przewidywaé, ze w kolejnych latach pomimo poprawy sytuacji epidemicznej liczba dostaw nadal
bedzie utrzymana na bardzo wysokim poziomie, poniewaz taki rodzaj zakupdw stat sie utrwalonym
modelem konsumpcji. Wieksza liczba produktéw dostarczana bezposrednio klientom wptywa na
zmniejszenie mobilnosci poszczegdlnych osdb, ktére nie musza podrézowaé w celu dokonania
zakupdéw. Dzieki temu moze to zminimalizowaé kongestie oraz zmniejszy¢ zattoczenie pojazdéw
komunikacji zbiorowej, co w ogdlnym rozrachunku wptywa pozytywnie na zatozenia zréwnowazonej
mobilnosci, ktdrej jednym z zatozen jest zmniejszenie liczby zbednych przemieszczen.

Dostawy sg waznym elementem systemu transportowego zaréwno w wiekszych aglomeracjach
jak i mniejszych osrodkach miejskich oraz wiejskich. Logistyka miejska koncentruje sie na zapewnieniu
odpowiedniej jakosci dostaw zgodnie z tzw. zasadg 7W (lub z ang. 7R). Zostata ona przedstawiona na
rysunku 4.20.

Wiasciwy

produkt

Wtasciwy

koszt W{a§Ciwa

(cena)

ilos¢

W <

Wriasciwy /

konsument
(klient)

T Witasciwy
stan

Wiasciwy Witasciwe

czas miejsce

Rysunek 4.20 Zasada 7W
Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtéwnym zadaniem logistyki jest dazenie do harmonijnej poprawy jakosci w kazdym
z wymienionych obszaréw, bez pomijania zadnej z czesci sktadowych 7W. Zaniedbanie nawet jednego
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elementu moze powodowaé zaktdcenia w catym tancuchu dostaw i wtérnie oddziatywac na kolejne
dostawy przez dtuzszy czas, zaktdcajgc harmonie catego systemu.

Jednym z najbardziej dotkliwych, powszechnie obserwowanych problemdéw jest kwestia
poruszania sie pojazdéw dostawczych. Z uwagi na napiety harmonogram pracy oraz nieodpowiednig
infrastrukture, ktéra pomija kwestie zwigzane z dedykowanymi miejscami dla pojazdéw dostawczych
lub kurierédw czesto zatrzymujg swoje pojazdy w miejscach niedozwolonych, powodujgc zagrozenie
bezpieczenstwa oraz utrudnienia w ruchu pieszych, rowerzystdw oraz samochoddéw. W przypadku
samochodéw dostawczych wskazane problemy sg bardzo dotkliwe ze wzgledu na gabaryty oraz mase.
Wydaje sie wiec niezbedne zapewnienie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla kurieréw,
ktdrzy mogliby w takich miejscach bezpiecznie roztadowaé oraz dostarczy¢ towar. Liczba takich miejsc
musi by¢ jednak na tyle wysoka oraz dobrze rozplanowana, aby kurierzy nie mieli pokusy pozostawiania
pojazdéw w innych miejsc. Obecnie takie rozwigzanie jest stosowane na obszarze $rédmiescia Bielska
— Biatej, jednak w dos¢ ograniczonym zakresie. Warto$¢ dodana, uzyskiwana dzieki dostawom
kurierskim jest na tyle znaczaca, ze zaleca sie zapewni¢ im pewne udogodnienia w ruchu, takie jak
mozliwo$¢ wjazdu na ulice z ograniczonym ruchem w okreslonych godzinach czy specjalne miejsca
postojowe. Czas na dostawy powinien uwzglednia¢ specyfike danego miejsca i by¢ ustalony w taki
sposob, aby nie zaburzat korzystania z danej przestrzeni przez dedykowanych jej uczestnikom ruchu.
Specyfika gorska wielu przysiotkdw na terenie Aglomeracji Beskidzkiej sprawia, ze s w okresie
zimowym niedostepne transportowo dla wiekszych pojazdédw, co moze uniemozliwia¢ bezposrednie
dostawy do znacznej liczby domostw.

Dla Aglomeracji Beskidzkiej warto rozwazy¢ stworzenie platformy integrujgcej dostawcéw,
dzieki czemu zaréwno oni bedg mogli dokonac oszczednosci swoich kosztow jak i przyniesie to efekt
dodany dla obszaru w postaci zmniejszonych negatywnych efektdw transportu. Fakt mozliwych
oszczednosci bedzie na pewno elementem motywujgcym do wziecia udziatu w tym przedsiewzieciu
dla przedsiebiorstw dostarczajgcych przesytki, ktérzy mogg mie¢ problemy z odpowiednim
zoptymalizowaniem swoich dostaw. Powinni dzieki temu zyska¢ mozliwosci bardziej elastycznego
planowania dostaw, nawet do wymagajgcych terendw gorskich. Powodzenie tego przedsiewziecia
bedzie zalezato od poziomu ustug konfekcjonowania towarédw w centrach dystrybucyjnych, gdzie
bedzie mozliwo$¢ tworzenia zbiorczych przesytek. Miejsce takich centréw dystrybucyjnych powinno
by¢ lokalizowane w sgsiedztwie obecnych w regionie drdg ekspresowych, co juz obecnie ma miejsce
na poétnocnych przedmiesciach Bielska — Biatej w rejonie drog S1 oraz S52. Wskazana lokalizacja
pozwala z jednej strony na sprawne przyjmowanie tadunkéw z kierunku pdtnocnego (szczegdlnie
kluczowego dla wojewddztwa obszaru Gdrnoslagsko — Zagtebiowskiej Metropolii) oraz sprawne
wysytanie dostaw do klientdw transportem drogowym.

W perspektywie przysztych lat warto sledzi¢ trendy zwigzane z rozwojem technologii
wykorzystania dronéw do roznoszenia paczek. Na chwile obecng rozwigzania te sg dopiero na etapie
pilotazu, bedac uzupetnieniem ustug oraz ciekawostka, jednak mozina przypuszczaé, ze wraz
z rozwojem tego $Srodka transportu coraz wiecej firm kurierskich zdecyduje sie na ten rodzaj ustug. Juz
dzi$ na terenie USA ustuga ta jest stosowana w celu dostarczenia nieduzych paczek o do$¢ niskiej
wadze, szczegdlnie w terenach trudno dostepnych, o niskiej gestosci zaludnienia. Pozwala to
wyeliminowaé niedogodnosci zwigzane z koniecznoscig pokonywania czesto wielu kilometréw
samochodem w celu obstugi jednego punktu adresowego. Uwidacznia sie tu problem ostatniej mili,
ktory jest generatorem najwiekszych strat oraz niedogodnosci zaréwno dla dostarczajgcych towar
kurieréw jak i otoczenia zewnetrznego. Na terenie analizowanego obszaru, szczegdlnie
w potudniowych czesciach powiatow zywieckiego oraz cieszynskiego sporo jest obszaréw o bardzo
niskiej gestosci zaludnienia, ktérych obstuga moze by¢ problematyczna dla kurieréw ze wzgledu na
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duze odlegtosci pomiedzy gospodarstwami domowymi, znaczne rdznice terenu czy tez nienajlepszy
stan drég. Sg one wiec najmniej pozgdanymi punktami dostaw dla kurieréw.

Rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej sg niezwykle istotne dla obszaréw funkcjonalnych,
ktore charakteryzujg sie dynamicznym wzrostem wolumendw przesytanych towardw. Stanowig
wyzwanie dla sprawnego zarzgdzania mobilnosciag miejskg, poniewaz brak odpowiedniej organizacji
moze znaczgco obnizyé jakosé zycia mieszkancow. W celu wypracowania korzystnych sposobodw
rozwigzywania stojgcych przed logistykami probleméw warto czerpa¢ z dobrych praktyk miast
zagranicznych oraz coraz czesciej polskich, a takze porad ekspertow. Konieczne jest réwniez
partycypowanie w tym procesie przedsiebiorcow, ktérzy posiadajg praktyczny punkt widzenia oraz
mieszkancow, bedacych czesto narazonych na negatywne skutki niezoptymalizowanej obstugi
logistycznej danego obszaru. Dzieki temu mozliwe bedzie wypracowanie rozwigzan, czesto
kompromisowych, ktére pozwolg na zadowolenie kazdej ze stron uczestniczacych w wymianie
towarow.

Podsumowanie - logistyka miejska

Waznym aspektem jest zapewnienie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla kurieréw,
ktorzy mogliby w takich miejscach bezpiecznie roztadowac oraz dostarczy¢ towar. Liczba takich
miejsc musi by¢ jednak na tyle wysoka oraz dobrze rozplanowana, aby kurierzy nie mieli pokusy
pozostawiania pojazdédw w innych miejsc. Obecnie takie rozwigzanie jest stosowane na obszarze
Srodmiescia Bielska — Biatej, w SPP funkcjonuje kilka miejsc odpowiednio oznakowanych
i dedykowanych dostawcom i zaopatrzeniowcom sklepéw. Wskazane miejsca sg jednak ptatne.
Dostawca moze np. do 15 min. dokonac roztadunku towaru do sklepu, ale musi uisci¢ stosowng
opfate za postdj.

Dla Aglomeracji Beskidzkiej warto rozwazy¢ stworzenie platformy integrujgcej dostawcéw, dzieki
czemu zaréwno oni beda mogli dokona¢ oszczednosci swoich kosztéw jak i przyniesie to efekt
dodany dla obszaru w postaci zmniejszonych negatywnych efektow transportu.

Na terenie analizowanego obszaru, szczegdlnie w potudniowych czesciach powiatéw zywieckiego
oraz cieszynskiego sporo jest obszaréw o bardzo niskiej gestosci zaludnienia, ktérych obstuga moze
by¢ problematyczna dla kurierow ze wzgledu na duze odlegtosci pomiedzy gospodarstwami
domowymi, znaczne rdéznice terenu czy tez nienajlepszy stan drog.

Przyszty wezet przesiadkowy w Bielsku-Biatej bedzie miejscem, ktére umozliwi lokalizacje hubu
mobilnosci pozwalajgcego na wyposazenie pojazdow wspotdzielonych dla pokonania tzw. ostatniej
mili. W dalszej kolejnosci takie niewielkie huby mogg byc¢ istotne dla rozwoju mobilnosci miejskiej
w miastach powiatowych: Cieszyn oraz Zywiec, w okolicy gléwnych stacji kolejowych.

4.9, TRANSPORT WODNY

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej nie wystepuje transport wodny $rédlgdowy. Na Jeziorze
Zywieckim sa jedynie organizowane rejsy widokowe od wiosny do jesieni. Rejsy rozpoczynajg sie
w przystani na zaporze w miejscowosci Tresna. Do punktu mozna dostac sie transportem publicznym
MZK Zywiec linig 16 oraz 17. Dodatkowo na zbiornikach wodnych realizowane sg cele rekreacyjne
mieszkancow oraz turystow.

Podsumowanie — transport wodny

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej nie wystepuje transport wodny $rodlagdowy. Na Jeziorze
Zywieckim s3 jedynie organizowane rejsy widokowe od wiosny do jesieni.
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4.10. TRANSPORT LOTNICZY

Na obszarze miasta Bielsko-Biata zlokalizowane jest lotnisko sportowe, ktérego zarzgdzajgcym
jest Aeroklub Bielsko-Bialski. Na lotnisku organizowane sg loty turystyczne z uzyciem szybowcéw oraz
motoszybowcéw. Realizowane sg réowniez szkolenia z zakresu samolotéw, szybowcdw oraz
spadochrondw.

Inne lotnisko sportowe na analizowanym obszarze zlokalizowane jest w gminie Czernichéw. Na
lotnisku funkcjonuje Gérska Szkota Szybowcowa ,Zar”.

Na terenie gminy Bestwina zlokalizowane jest Lotnisko Kanidw, stuzgce do celéw szkoleniowych,
turystycznych oraz ratownictwa. Wtascicielem lotniska jest Bielski Park Techniki Lotniczej Sp. z 0.0,
a zarzadcg Bielski Park Technologiczny Lotnictwa, Przedsiebiorczosci i Innowacji Sp. z 0.0. Od dnia 16
grudnia 2019 roku do 23 pazdziernika 2020 roku z lotniska korzystato takze Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe, dla ktdérego zbudowano helipad i obiekty techniczno-socjalne. Na lotnisku oferowane sg
atrakcje w postaci lotéw widokowych i skokéw spadochronowych w tandemie.

Najblizszymi miedzynarodowymi portami lotniczymi pasazerskimi dla Aglomeracji Beskidzkiej s3:

— Miedzynarodowy Port Lotniczy Ostrawa — Mosnov im. LeoSa Janacka — oddalony o okoto 84
km;

— Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice — Pyrzowice — oddalony o okoto 97 km;
— Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw — Balice — oddalony o okoto 108 km.

Podsumowanie — transport lotniczy

Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej nie wystepujg lotniska miedzynarodowe. Wystepujg trzy
lotniska sportowe w gminach: Bielsko-Biata, Bestwina oraz Czernichow.

W odlegtosci okoto 100 kilometrow od Aglomeracji Beskidzkiej wystepujg trzy lotniska
miedzynarodowe. Z miasta Bielsko-Biata do lotnisk Balice i Pyrzowice kursujg bezposrednie
autobusy.

4.11. TRANSPORT ROWEROWY

Transport rowerowy petni funkcje komunikacyjng oraz turystyczno-rekreacyjng. Funkcja
komunikacyjna zwigzana jest z przejazdami realizowanymi do m.in. miejsc pracy lub placéwek oswiaty,
funkcja turystyczno-rekreacyjna obejmuje natomiast przejazdy mieszkarncow podejmowane w czasie
wolnym dla odpoczynku oraz zwigzana jest z przyjazdem turystdw korzystajacych ze specjalnej
infrastruktury (np. wyciagi) oraz tras rowerowych.

W celu zachecenia mieszkancéw do korzystania z transportu rowerowego nalezy posiadaé
dobrze rozwinietg sie¢ rowerowa. W tabeli 4.19 przedstawiono dane dla wszystkich gmin Aglomeracji
Beskidzkiej dotyczace dtugosci drég rowerowych, drég rowerowych na 100 km? oraz drég rowerowych
w przeliczeniu na 10 tysiecy ludnosci.

Tabela 4.19. Dane dotyczace drog dla roweréw dla gmin Aglomeracji Beskidzkiej

Dtugos¢ drég Dtugosé drog
rowerowych na 100 rowerowych na 10
tysiecy ludnosci
1. Bestwina 0 0 0

Dtugos¢ drég

Lp. '
p Nazwa gminy rowerowych [km]
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ir 1z Dtugos¢ drog Dtugosc drég
Nazwa gminy Dlugosc drog rowerowych na 100 rowerowych na 10
rowerowych [km] . .
tysiecy ludnosci
2. Bielsko-Biata 35 28,11 2,08
3. Brenna 0 0 0
4, Buczkowice 9,1 46,76 8,1
5. Chybie 8 25,2 8,3
6. Cieszyn 6,9 24,12 2,05
7. Czechowice- 2,1 3,16 0,47
Dziedzice
8. Czernichow 0 0 0
9. Debowiec 0 0 0
10. Gilowice 0 0 0
11. Goleszéw 0 0 0
12. Hazlach 0 0 0
13. Istebna 0,9 1,07 0,74
14. Jasienica 0 0 0
15. Jaworze 10,3 48,75 14,07
16. Jelesnia 0 0 0
17. Koszarawa 0 0 0
18. Kozy 0 0 0
19. Lipowa 0 0 0
20. tekawica 0 0 0
21. todygowice 0 0 0
22. Milowka 3,7 3,74 3,74
23. Porgbka 0 0 0
24, Radzi(_achowy— 0 0 0
Wieprz

25. Rajcza 6,7 5,1 7,88
26. Skoczow 0 0 0
27. Strumien 0 0 0
28. Szczyrk 3,6 9,16 6,6
29. Slemier: 0 0 0
30. Swinna 0 0 0
31. Ujsoty 0 0 0
32. Ustron 6,6 11,18 4,12
33. Wegierska Gorka 1,4 1,83 0,96
34. Wilamowice 0 0 0
35. Wilkowice 1,7 4,97 1,27
36. Wista 8,1 7,35 7,5
37. Zebrzydowice 2,2 5,31 1,72
38. Zywiec 4 7,91 1,33

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 10.11.2022 r.)

Dtugos¢ drog dla rowerdw na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w 2019 r. wyniosta zaledwie 110,3
kilometra. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze drogi dla rowerdw nie wystepujg we wszystkich gminach. Ich
brak jest zauwazalny w 22 gminach. Najdtuzszg siecig drég dla roweréw dysponuje Bielsko-Biata (35
km). Sposréd gmin Aglomeracji Beskidzkiej, Jaworze ma najwiecej Sciezek rowerowych w przeliczeniu
na 100 km? powierzchni — 48,75 oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy ludnosci 14,07. Dane przedstawione
w tabeli 4.19 opracowane przez GUS pochodzg z 2021 roku oraz zwierajg informacje o ,drogach dla
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rowerdow ($ciezka rowerowa) - droga lub jej czesé przeznaczona do ruchu rowerdéw jednosladowych,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 450). Poczawszy od roku 2013 dane uwzgledniajg dtugos¢ drog dla
rowerow bedacych odpowiednio w obszarze wtasciwosci gminy, starostwa i urzedu marszatkowskiego
(bez dtugosci szlakéw rowerowych), czyli: samodzielnych drég dla rowerdw (potozonych w pasie drogi);
drég wydzielonych z jezdni; drég wydzielonych z chodnika; drég zawartych w ciggach pieszo-
rowerowych. Za dtugos¢ drég dla rowerdw nalezy uwazaé dtugosc¢ drég przebiegajacych w jednym
kierunku. Dtugosc¢ drdg potozonych po dwdch stronach drogi jest liczona odrebnie. Ujeto drogi stuzgce
gtéwnie do celéw komunikacyjnych, a nie turystycznych, tzw. szlakéw rowerowych (np. potozonych
w lesie).”

Dodatkowo wykonano analize tras dla rowerzystow z uwzglednieniem zrédta: OpenStreetMap
(OSM). Zawarte dane w wymienionym Zrédle zawierajg oprdocz drog dla rowerdw, ciagi pieszo-
rowerowe oraz trasy turystyczne. W tabeli 4.20 przedstawiono dtugos¢ tras dla rowerzystéw
z wykorzystaniem OpenStreetMap w poszczegélnych gminach Aglomeracji Beskidzkie;j.

Tabela 4.20. Dane dotyczace tras dla rowerzystéw dla gmin Aglomeracji Beskidzkiej (zastosowanie
Zrodta OpenStreetMap)

1. Bestwina 0,0
2. Bielsko-Biata 49,7
3. Brenna 4,1
4, Buczkowice 2,3
5. Chybie 0,0
6. Cieszyn 7,8
7. Czechowice-Dziedzice 0,2
8. Czernichow 4,7
9. Debowiec 0,0
10. Gilowice 0,0
11. Goleszow 0,0
12. Hazlach 0,0
13. Istebna 0,1
14. Jasienica 0,0
15. Jaworze 4,5
16. Jelesnia 0,0
17. Koszarawa 0,0
18. Kozy 0,0
19. Lipowa 0,0
20. tekawica 0,0
21. todygowice 1,6
22. Miléwka 2,6
23. Porgbka 0,0
24, Radziechowy-Wieprz 0,0
25. Rajcza 1,4
26. Skoczéw 8,9
27. Strumien 0,8
28. Szczyrk 18,0
29. Slemienr: 0,0
30. Swinna 0,0
31. Ujsoty 0,0
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Nazwa gminy Dtugos¢ tras rowerowych [km]
32. Ustron 15,4
33. Wegierska Goérka 7,6
34, Wilamowice 0,0
35. Wilkowice 4,0
36. Wista 14,4
37. Zebrzydowice 0,1
38. Zywiec 11,0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych OpenStreetMap (dostep z dnia 10.11.2022 r.)

Analizujgc wyniki z dwdch réznych Zrédet mozna zaobserwowac duze réznice w gminach Bielsko-
Biata (w OSM wiecej o 14,7 km) oraz Szczyrk (wiecej o 14,4 km). Suma tras rowerowych wynosi 159,2
kilometry i jest wieksza od drég rowerowych o 48,9 kilometra. Na rysunku 4.21 przedstawiono siec tras
rowerowych.

LEGENDA
rodzaje drég rowerowych:
— Sciezka rowerowa
Sciezka pieszo-rowerowa
[ granica abszaru opracowania
[J granica powiatow
] granice gmin

Rysunek 4.21 Sie¢ istniejacych tras rowerowych
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych OSM (dostep z dnia 01.12.2022 r.) oraz danych otrzymanych z gmin

W wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej brakuje tras rowerowych. Sie¢ nie jest spdjna cho¢
wystepujg wyjatki, ktére po uzupetnieniu luk mogg stanowi¢ spdjng catosé. Ciekawym przypadkiem
jest cigg biegnacy przez gmine Skoczéw (z potnocy na potudnie — odpowiadajacy trasie Greenways
Krakéw-Morawy-Wieden), nastepnie wystepuje przerwa w infrastrukturze rowerowej i rozpoczyna sie
kolejna nitka w Ustroniu, ktéra biegnie az do potowy gminy Wista. Pozytywnym przykfadem jest
rowniez infrastruktura pieszo-rowerowa w gminie Wegierska Gorka, ktora przebiega prawie przez catg
dtugos¢ gminy. Dopracowanie odcinka o dtugosci okoto 750 metréw pozwolitoby na dotgczenie do
istniejgcej infrastruktury przebiegajacej w gminie Mildowka.
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Wobec braku drég przeznaczonych specjalnie dla rowerzystow w wielu gminach Aglomeracji
Beskidzkiej ruch rowerowy prowadzony jest poboczem. Tam, gdzie pobocze nie wystepuje, rowerzysci
zmuszeni sg do poruszania sie skrajem jezdni w bezposrednim sgsiedztwie ruchu samochodowego.
Zdarza sie ponadto, ze niektdre z tras sg przecinane gtéwnymi ulicami lub same przecinajg np. drogi
dojscia pasazeréw w poblizu infrastruktury przystankowej. W kazdym ze wspomnianych przypadkdéw
jazda po kolizyjnej drodze rowerowej jest nie tylko ucigzliwa (wymaga wzmozonego skupienia uwagi
przez rowerzystéw), ale réowniez bardzo niebezpieczna. Dodatkowg barierg do realizacji funkcji
komunikacyjnej rowerem standardowym moze by¢ gérzysty charakter analizowanego obszaru.
Rozwigzanie problemu mogtoby by¢ wprowadzenie miejskich rowerdw elektrycznych.

Oprécz drég dedykowanych dla rowerzystow na terenie obszaru funkcjonalnego wystepuja
takze trasy rowerowe przeznaczone dla podrdzy turystycznych. Drogi te nie zawsze prowadzone sg po
drogach publicznych, ale réwniez po nawierzchniach nieutwardzonych, szutrowych. Przez Aglomeracje
Beskidzka przebiegajg nastepujace, istotne, turystyczne szlaki rowerowe:

— Wislana Trasa Rowerowa — przez analizowany obszar przebiega cze$ciowo, cata trasa ma swaj
poczatek w gminie Wista i koriczy sie w miescie Gdansk. Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej
przebiega przez gminy: Wista, Ustron, Brenna (miejscowos$¢ Gorki Wielkie), Skoczow,
Strumien, Chybie, Czechowice-Dziedzice, Bestwina oraz Wilamowice;

— Europejska Trasa Rowerowa Erovelo (R4) — trasa tgczy miasto Roscoff we Francji z miastem
Kijow w Ukrainie. Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej przebiega przez gmine Strumien;

— szlak Sladami Stroju CieszyAskiego (szlak rowerowy oznaczony specjalnym znakiem stroju
regionalnego) — szlak rozpoczyna sie i koficzy w gminie Cieszyn, czesciowo przebiega przez
gmine Skoczéw;

— Petla Rowerowa Euroregionu Slgsk Cieszynski (szlak rowerowy czerwony) — jest to gtéwna
trasa rowerowa Slaska CieszyAskiego, przebiegajaca zaréwno przez polska i czeskg cze$¢. Na
obszarze Aglomeracji Beskidzkiej przebiega przez gminy: Istebna, Wista, Ustron, Skoczow,
Goleszéw, Cieszyn, Hazlach, Zebrzydowice;

— Dookota Bielska-Biatej (szlak rowerowy niebieski) — szlak rozpoczyna sie i koriczy w gminie
Bielsko-Biata, czesciowo trasa przebiega przez gminy: Kozy, Wilamowice, Bestwina, Jasienica,
Jaworze;

— Greenways Krakéw — Morawy — Wieden (szlak oznaczony specjalnym logotypem) — jest to
miedzynarodowy szlak dziedzictwa przyrodniczo-kulturowego, ktéry rozpoczyna sie
w Krakowie i koriczy we Wiedniu. Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej przebiega przez gminy:
Cieszyn, Goleszéw, Skoczdw, granica gminy Ustron i Brenna, Brenna, Jaworze, Bielsko-Biata,
Jasienica, Czechowice-Dziedzice;

— Zelazny Szlak Rowerowy (szlak oznaczonym specjalnym logotypem) — jest to szlak
poprowadzony na obszarze dwéch krajow: Polski oraz Czech. Na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej przebiega przez gmine Zebrzydowice;

— Trasa rowerowa: Beskid Zywiecki - Miléwka, Rajcza, Rycerka Dolna, Rycerka Gérna, Mfada
Hora, Ujsoty (szlak rowerowy z6tty). Na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej przebiega przez
gminy: Miléwka, Rajcza oraz Ujsoty;

— Czechowice-Dziedzice-Przetecz Glinka (szlak rowerowy czerwony) — jest to szlak
przebiegajgcy od pdtnocy do potudnia Aglomeracji Beskidzkiej przez gminy Czechowice-
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Dziedzice, Bielsko-Biata, Wilkowice, Buczkowice, Lipowa, Radziechowy-Wieprz, Wegierska
Gorka, Mildwka, Rajcza, Ujosty.

— Jasnowice — Istebna — Wista — Gorki WIk. — Brenna (szlak rowerowy z6tty) - Na obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej przebiega przez gminy: Brenna, Ustron, Wista oraz Istebna;

— RS553 Droga ksigzeca - Via Ducalis (szlak rowerowy czerwony) — Na obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej przebiega przez gminy: Jasienica, Brenna, Skoczéw, Debowiec, Cieszyn, Hazlach;

— szlak Olzy 10 (szlak rowerowy czerwony) — na analizowanym obszarze przebiega w niewielkiej
czesci przez gmine Cieszyn.

Gminy dotychczas same planowaty i planujg przebiegi drég rowerowych, lecz realizacja zadan
inwestycyjnych odbywa sie w sposéb punktowy, fragmentaryczny, bez powigzania z otoczeniem
zewnetrznym. Rzadko drogi dla roweréw konczg swadj bieg z granicg gminy i nie zawsze odpowiadajg
potrzebom rowerzystéw. W wielu przypadkach nie uwzglednia sie bowiem infrastruktury rowerowe;j
przy obszarach zabudowanych tak, zeby umozliwiata realizacje potrzeb obligatoryjnych w sposdb
sprawny i bezpieczny. Nie uwzglednia sie takze wtaczenia systemu rowerowego do koncepcji
transportu multimodalnego, czyli wykorzystujgcej wiele srodkéw transportu. Problem ten wynika nie
tylko z braku ciggéw rowerowych prowadzacych do wazniejszych weztéw przesiadkowych (np.
dworcéw PKP, wazniejszych przystankéw komunikacji autobusowej), ale takze braku infrastruktury
towarzyszacej, w tym w szczegdlnosci bezpiecznych miejsc postojowych dla rowerdow (parkingow
Bike&Ride).

Zastrzezenia mozna miec takze do istniejgcej juz infrastruktury rowerowej. Wyraznie widaé brak
zachowania jednakowych standardéw technicznych (np. odmienne szerokosci, rézna geometria) oraz
oznakowania w poszczegdlnych gminach obszaru funkcjonalnego. Infrastruktura nie zawsze
uwzglednia indywidualne cechy psychofizyczne rowerzystéw, a takze ich mozliwosci motoryczne.

Pozytywnym czynnikiem jest sie¢ planowanych tras rowerowych, ktéra zostata przedstawiona
na rysunku 4.22.
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LEGENDA
rodzaje drég rowerowych:
— Sciezka rowerowa
Sciezka pieszo-rowerowa
[ granica obszaru opracowania
] granica powiatow
[1 granice gmin

Rysunek 4.22 Sie¢ planowanych oraz budowanych tras rowerowych
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z gmin

W 2021 roku w ramach projektu partnerskiego Rowerem przez Beskidy — etap 1 wykonany zostat
w Goérkach Wielkich odcinek trasy regionalnej nr 604, ktéry jest zgodny z wyznaczonym w Regionalnej
Polityce Rowerowej Wojewddztwa Slaskiego korytarzem Bielsko — Biata — Cieszyn. Trasa ta faczy sie
w Goérkach Wielkich z Wislang Trasg Rowerowg oraz czeSciowo biegnie wspdlnie z WTR w Gminie
Brenna i Ustron. Ponadto trasa bedzie potaczona z planowang do wykonania trasg uzupetniajaca
Brenna — Szczyrk. Na rysunku 4.23 przedstawiono obecng sie¢ tras rowerowych wraz z planowanymi
odcinkami.
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LEGENDA
rodzaje istniejacych drdg rowerowych:
— $ciezka rowerowa
Sciezka pieszo-rowerowa
rodzaje planowanych drég rowerowych:
— — Sciezka rowerowa
$ciezka pieszo-rowerowa
[ granica obszaru opracowania
[ granica powiatow
[ granice gmin

Rysunek 4.23 Sie¢ istniejgcych, planowanych oraz budowanych tras rowerowych
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych z gmin

W przypadku realizacji planowanych inwestycji w trasy rowerowe Aglomeracja Beskidzka zyska
dogodng oferte dla rowerzystow. Niestety bedg nadal wystepowacé biate plamy w gminach: Hazlach,
Debowiec, Lipowa, Koszarawa, Gliowice, Slemien, tekawica, Czernichdw, Porgbka, Kozy oraz
Wilamowice.

Obecnie dla Aglomeracji Beskidzkiej definiowany jest szkielet gtéwnych tras rowerowych
regionu o wysokim standardzie (koncepcji tras rowerowych), ktéry zapewniatby spéjnos¢ catej sieci,
atakze jej hierarchizacje. Na podstawie danych otrzymanych od petnomocnika marszatka
Wojewddztwa Slaskiego ds. polityki rowerowej ustalono, iz obecnie jest procedowana nowa
Regionalna Polityka Rowerowa. Na rysunku 4.24 przedstawiono otrzymang mape krajowych oraz
regionalnych tras rowerowych.

Strona 198 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny
o > Pintri, 5
Trybunalski Wojewddztwo
odzkie

<Kluczhork ' % : t\\'lostzrcazsm I%gecmy' /

; <
0 Sierakiw Slaski ; g P Kidlee
Wojewodztow ' 17 ;
polskie { L 6 S
> Wojewodztwo
Swictokorzyskie
40pole -

Szmk o D Jedrzejow /
) ’g trasanr 154
608

617 Jawiercie -
Kromolo

ie 7 Zawiercie: molow

A ; Ogrodzieniec
AKedzierzyn Kozle - A [ 609 |

l %ﬂﬂm { rowaGémlcu : &

5 60; \ 508 “W m
4I\edﬁerlzm 2 - m e M vslow

BlueVelo b T Jawanno

- P Trzebinia /
0 VeloRudawa

N ‘ (7
- ) N (7 L \
» i ¢ * Swvieci Wojewadztwo Matopolskie
Glubcz_vce [ 12 | L (4 610 : PO&H cim / ] I
; [ 17 ] En : WIR

> Osyiecim /
Wﬁ{

Tarnd IuéG(b

40strava

VeloBeskid

krajowe trasy rowerowe ; -y Y > Nimestovo
regionalne trasy rowerowe ; P > Likamenne
613 propozycje regionalnych tras rowerowych SIOW&C]B ‘

miejscowosei

Rysunek 4.24 Mapa regionalnych oraz krajowych tras rowerowych
Zrédto: Petnomocnik marszatka Wojewddztwa Slaskiego ds. polityki rowerowej (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

Waznym sktadnikiem transportu rowerowego sg systemy rowerdw publicznych (miejskich),
dziatajgce w formie ptatnych, samoobstugowych wypozyczalni rowerowych, opartych o flote
ogoélnodostepnych jednosladéw. Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej systemy roweréw publicznych
funkcjonujg jedynie miescie Bielsko-Biata. System sktada sie z 24 stacji oraz 192 rowerdow. Na
podstawie informacji przekazanych przez rzecznika prasowego Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej,
miasto nie przewiduje kontynuacji miejskiego systemu rowerowego w przysztym roku.
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Dodatkowym elementem wspierajgcym zrédwnowazong mobilnos¢ jest infrastruktura punktowa
w formie parkingéw Bike&Ride. Na podstawie otrzymanych danych z gmin stwierdzono, ze na obszarze
Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje parking w gminie Szczyrk. Planowane sg natomiast dwa obiekty
w Cieszynie oraz obiekt w miescie Bielsko-Biata w ramach budowy wezta przesiadkowego.

Na analizowanym obszarze w gminach turystycznych w ostatnich latach rozwija sie dynamicznie
turystyka rowerowa. Przyktadem tych dziatan sg specjalne prywatne wypozyczalnie rowerowe, ktore
oferujg goérskie rowery elektryczne. Innym przyktadem sg powstajgce trasy downhillowe wraz
z infrastrukturg towarzyszgcg. W gminach Aglomeracji Beskidzkiej istniejg nastepujace wyciagi
rowerowe wraz z trasami rowerowymi:

— Wista — Bike Park Stozek;

— Bielsko-Biata — Szyndzielnia i Kozia Gérka;
— Ustron — BikePark Palenica;

— Szczyrk — Mountain Resort;

— Goéra Zar — Czernichdéw.

Podsumowanie — transport rowerowy

Dtugos¢ drdg dla rowerdw na terenie Aglomeracji Beskidzkiej w 2019 r. wyniosta zaledwie 110,3
kilometra. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze drogi dla rowerdw nie wystepujg we wszystkich gminach. Ich
brak jest zauwazalny w 22 gminach.

Najdtuzsza siecig drog dla rowerdow dysponuje Bielsko-Biata (35 km). Sposréd gmin Aglomeracji
Beskidzkiej, Jaworze ma najwiecej $ciezek rowerowych w przeliczeniu na 100 km? powierzchni —

48,75 oraz w przeliczeniu na 10 tysiecy ludnosci 14,07.

W wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej brakuje tras rowerowych. Sie¢ nie jest spdjna choc

wystepujg wyjatki, ktére po uzupetnieniu luk mogg stanowic spdjng catosé.

Wobec braku drég przeznaczonych specjalnie dla rowerzystéw w wielu gminach Aglomeracji
Beskidzkiej ruch rowerowy prowadzony jest poboczem.

Barierg do realizacji funkcji komunikacyjnej rowerem standardowym moze by¢ gorzysty charakter
analizowanego obszaru.

W przypadku realizacji planowanych inwestycji w trasy rowerowe Aglomeracja Beskidzka zyska
dogodng oferte dla rowerzystow. Niestety bedg nadal wystepowac biate plamy w gminach: Hazlach,
Debowiec, Lipowa, Koszarawa, Gliowice, Slemien, tekawica, Czernichdéw, Porabka, Kozy oraz
Wilamowice.

4.12. TRANSPORT PIESZY

Podréze piesze sg podstawowym sposobem przemieszczania sie na krotkie odlegtosci.
Realizowane podréze moga petni¢ podstawowa funkcje komunikacyjng oraz turystyczno-rekreacyjna.
Ruch pieszy stanowi takze uzupetnienie przejazdéw realizowanych transportem zbiorowym, pojazdami
samochodowymi czy tez wreszcie urzgdzeniami transportu osobistego, a przez to petni wazng role
w catym procesie transportowym w miescie.

Infrastrukturg przeznaczong dla ruchu pieszego w gminach Aglomeracji Beskidzkiej s3:
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— drogi dla pieszych:

e chodniki;

e Sciezki dla pieszych;
— drogi dla pieszych i rowerdw;
— inne elementy drég:

e jezdnie;

e pobocza.

Podstawowym problemem, z ktérym borykajg sie gminy Aglomeracji Beskidzkiej jest miejscowo
niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak. Brak ciggéow pieszych zauwazalny jest
szczegdlnie na drogach powiatowych oraz wojewddzkich. Niedobér chodnikéw uniemozliwia
bezpieczne przejscia piesze w obrebie gmin i miedzy sgsiadujgcymi miejscowosciami w gminach.

W ramach inwestycji zwigzanych z przebudowg i remontem drdg nie uwzglednia sie czesto
infrastruktury na obszarach zabudowanych poza miastami. Nie powstajg w zwigzku z tym nowe odcinki
chodnikéw i Sciezek rowerowych, a piesi i rowerzysci muszg poruszad sie po poboczach. Odcinki te —
szczegoblnie w mniejszych osrodkach — majg charakter gtdwnych ciggdw komunikacyjnych.

Wiele drég na obszarach wiejskich i miejskich nie posiada pobocza, co wymusza poruszanie sie
skrajem jezdni, obok ruchu samochodowego. Dodatkowg niedogodnosé stanowi czasem zty stan
nawierzchni. Wptywa on bowiem znaczgco na komfort podrézowania i moze stanowic zagrozenie np.
poprzez potkniecie sie o wybdj i odniesienie urazu. Podobnie dzieje sie, gdy ciagi, po ktérych poruszajg
sie piesi majg nawierzchnie wykonang z kruszywa lub kamienia. Wszystkie te elementy stanowig realne
zagrozenie dla zdrowia i zycia pieszych, w szczegélnosci biorgc pod uwage fakt, ze podrdze piesze stuzg
obstudze centréw lokalnych.

W wielu miejscowosciach brakuje bezpiecznych dojsé do przystankéw autobusowych i przejsé
dla pieszych. Ruch pieszych odbywa sie wdéwczas w sasiedztwie poruszajacych sie ze znacznymi
predkosciami samochoddéw osobowych i ciezarowych.

W przestrzeni pieszej wcigz wystepujg przeszkody dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej,
gtéwnie: wysokie krawezniki i stopnie schodéw, zaparkowane pojazdy na chodnikach, ubytki
i nierébwnosci nawierzchni, brak odpowiedniej szerokosci chodnikéw, brak ramp i pochylni
utatwiajgcych poruszanie sie 0séb na wdzkach inwalidzkich.

Przestrze przeznaczona dla pieszych nie jest wolna od przeszkéd dla oséb o ograniczonej
mobilnosci ruchowej. Katalog barier uniemozliwiajgcych sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie
stanowig gtéwnie:

wysokie krawezniki i stopnie schodéw;

— zaparkowane pojazdy na chodnikach;

— ubytki i nieréwnosci nawierzchni;

— brak odpowiedniej szerokosci chodnikéw;

— brak ramp i pochylni utatwiajgcych poruszanie sie osdb na wdzkach inwalidzkich.

Gminy Aglomeracji Beskidzkiej starajg sie w miare mozliwosci podejmowa¢ dziatania na rzecz
dostosowania przestrzeni do ruchu pieszego (z uwzglednieniem oséb o ograniczonej mobilnosci), ktore
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sg odpowiedzig na miejscowo niezadawalajgcy stan drdg dla pieszych, przyczyniajacy sie do spadku
poziomu bezpieczenstwa; rézna jest jedynie ich skala i intensywno$é wdrazania. Do powszechnie
stosowanych rozwigzan zaliczy¢ mozna:

— zachowanie odpowiedniej szerokosci chodnikow i przejs¢ dla pieszych;

— stosowanie wygodnych i trwatych nawierzchni,

— stosowanie obnizonych kraweznikéw i ptyt ostrzegawczych;

— montaz ramp i pochylni utatwiajgcych poruszanie sie oséb na wdzkach inwalidzkich;

— stosowanie przejs¢ dla pieszych: z azylem, wyniesionych, z progami zwalniajgcymi,
wyréznionych kolorem, z sygnalizacjg swietlng;

— montaz srodkéw ochrony przed parkowaniem na ciggach pieszych;
— usuwanie przeszkdd z przestrzeni przeznaczonych dla pieszych.

Dziatania na rzecz uspokojenia ruchu najszerzej w obszarze funkcjonalnym podejmuje Gmina
Bielsko-Biata. Realizowane sg one poprzez wprowadzanie zakazu ruchu pojazdéw oraz wyznaczanie
stref ruchu uspokojonego oraz stref zamieszkania. W strefach zamieszkania obowigzuje prawo
pieszego do korzystania z catej szerokosci drogi i pierwszenstwo przed pojazdami, mozliwo$é
korzystania z drogi przez dziecko w wieku do 7 lat, bez opieki osoby starszej, a takze ograniczenie
dopuszczalnej predkosci pojazdéw do 20 km/h. Dodatkowo gmina planuje budowe Pdtnocnej
Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-Biatej oraz budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego
w Bielsku-Biatej. Wskazane inwestycje pozwolg na ograniczenie ruchu samochodowego w centrum
miasta. Dodatkowo miasto planuje stworzenie woonrefu na ul. 1 Maja na odcinku od Powstancéw
Slaskich do ulicy Zamkowe;j.

Istotny wptyw na bezpieczenstwo pieszych ma predkosé poruszajgcych sie pojazddw. Na rysunku
4.25 przedstawiono limity predkosci pojazdow na sieci drogowej w Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 4.25 Limity predkosci pojazdow na sieci drogowej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OSM (dostep z dnia 01.12.2022 r.)

Najwiecej ograniczen predkoéci wystepuje na drogach w gminach Bielsko-Biata, Cieszyn, Zywiec,
Ustron. W pozostatych gminach udziat drég z ograniczeniem ponizej 50 km/h jest znikomy. Dodatkowo
w ramach badan poproszono gminy Aglomeracji Beskidzkiej o wskazanie miejsc nieprzyjaznych
pieszym oraz o wskazanie przyczyny. W wiekszosci przypadkéw wskazano brak chodnika jako gtéwng
przyczyne miejsc niebezpiecznych dla pieszych, drugg w kolejnosci przyczyng byto niedostateczne
doswietlenie drég oraz przejs¢ dla pieszych. Szansg na poprawe bezpieczeristwa moga by¢ réwniez
dziatania z zakresu wprowadzania uspokojenia ruchu. Gminy wskazaty 18 planowanych dziatan
zwigzanych z wprowadzeniem np. stref zamieszkania oraz ograniczeniem ruchu kotowego z wyjgtkiem
dojazdu dla mieszkancéw.

W funkcji rekreacyjno-turystycznej istotnym aspektem w transporcie pieszym sg liczne piesze
szlaki turystyczne znajdujgce sie na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej. Dodatkowo w sezonie zimowy
rowniez uczeszczane sg szlaki turystyczne narciarskie. Na rysunku 4.26 przedstawiono piesze szlaki
turystyczne, natomiast na rysunku 4.27 szlaki turystyczne narciarskie wystepujace na obszarze analizy.
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Rysunek 4.26 Piesze szlaki turystyczne w Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych OSM (dostep z dnia 01.12.2022 r.) oraz przestanych danych z gmin

Na obszarze wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej wystepujg piesze szlaki turystyczne.
Najwiecej szlakow wystepuje na potudniu oraz na potudniowym zachodzie obszaru. Gminy, w ktérych
nie wystepujg piesze szlaki turystyczne to: Hazlach, Debowiec, Strumien, Chybie, Bestwina,
Wilamowice, Gilowice.
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Rysunek 4.27 Narciarskie szlaki turystyczne w Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych OSM (dostep z dnia 01.12.2022 r.) oraz danych otrzymanych z gmin

Na analizowanym obszarze wystepujg biegowe narciarskie szlaki turystyczne w gminach:
Istebna, Wista, Rajcza, Ujsoty, Wegierska Gorka, Szczyrk, Brenna, Ustron, Goleszéw, Wilkowice,
Czernichdw, Jaworze, Bielsko-Biata.

Podsumowanie — transport pieszy

Podstawowym problemem, z ktérym borykajg sie gminy Aglomeracji Beskidzkiej jest miejscowo
niezadawalajacy stan infrastruktury pieszej lub jej brak. Brak ciggdw pieszych zauwazalny jest
szczegolnie na drogach powiatowych oraz wojewdédzkich.

Wiele drég na obszarach wiejskich i miejskich nie posiada pobocza, co wymusza poruszanie sie
skrajem jezdni, obok ruchu samochodowego.

W wielu miejscowosciach brakuje bezpiecznych dojs¢ do przystankéw autobusowych i przejsé dla
pieszych.

W funkcji rekreacyjno-turystycznej istotnym aspektem w transporcie pieszym sg liczne piesze szlaki
turystyczne znajdujace sie na obszarze Aglomeracji Beskidzkie;j.

W przypadku realizacji planowanych inwestycji w trasy rowerowe Aglomeracja Beskidzka zyska
dogodng oferte dla rowerzystow. Niestety bedg nadal wystepowac biate plamy w gminach: Hazlach,
Debowiec, Lipowa, Koszarawa, Gliowice, Slemien, tekawica, Czernichéw, Porabka, Kozy oraz
Wilamowice.
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5. ZASTOSOWANIE ZINTEGROWANEGO MODELU RUCHU

Zintegrowany Model Ruchu (ZMR) jest narzedziem wspomagajgcym planowanie transportu,
zwtaszcza w segmencie zarzgdzania popytem oraz wsparcia zarzgdzania podazg, na trzech poziomach:

krajowym — strategicznym;
regionalnym;

lokalnym.

Celem opracowania modelu byto wsparcie ministerstw i instytucji w zakresie planowania
i podejmowania kluczowych decyzji inwestycyjnych, zwigzanych z zapewnieniem wiarygodnej,
dostepnej, bezpiecznej, komfortowej oraz odpornej infrastruktury transportowej, zaplanowanej na
poziomie stymulujgcym rozwdj gospodarczy kraju i pozwalajgcej na redukcje kosztéw zewnetrznych
Model jest takze istotnym elementem w perspektywie finansowej przewidzianej na lata 2021-2027,
w ramach ktorej Polska planuje pozyskaé srodki na dalszy rozwdj infrastruktury transportowej.

5.1.

ANALIZA | WERYFIKACJA ZINTEGROWANEGO MODELU RUCHU

Zintegrowany Model Ruchu jest modelem czterostopniowym (czterostadiowym), ktéry — jak
sama nazwa wskazuje — oparty jest na czterech etapach modelowania:

etap 1 — generacja podrézy — polega na wyznaczeniu liczby podrdézy generowanych
i absorbowanych w zaleznosci od motywacji podrézy (odpowiada na pytanie: gdzie i ile
podrdzy zaczyna sie i konczy);

etap 2 — rozktad przestrzenny — wskazuje na liczbe podrézy pomiedzy danymi rejonami
transportowymi, przy uwzglednieniu potencjatéw poszczegdlnych rejondw oraz odlegtosci
miedzy nimi (odpowiada na pytanie: skad i dokad wykonywane sg podroéze);

etap 3 — podziat zadan przewozowych — okresla czes¢ podrdzy realizowanych przy uzyciu
srodkéw transportu zbiorowego i indywidualnego (odpowiada na pytanie: jakie Srodki
transportu wykorzystywane sg w podrézach);

etap 4 — rozktad ruchu na sie¢ transportowg — wskazuje Sciezki wybierane przez
uzytkownikéw do realizacji podrézy (odpowiada na pytanie: ktérymi trasami odbywajg sie
podréze).

Analiza modelu wskazuje, ze w zakresie podazy model ruchu zawiera sie¢ réznych gatezi
transportu, obejmujgca w szczegdlnosci:

sie¢ drogowg w rozbiciu na autostrady, drogi szybkiego ruchu, drogi krajowe, drogi
wojewddzkie, drogi powiatowe, a takze uproszczong sie¢ drég miejskich;

sieC: rozktady jazdy dla Srodkéw transportu kolejowego i drogowego;
sie¢ transportu srédlgdowego;

punktowe generatory ruchu (porty lotnicze, porty morskie, porty zeglugi srodlgdowej).

Na rysunku 5.1 przedstawiono przyjety w ZMR podziat Aglomeracji Beskidzkiej na rejony
komunikacyjne.
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Na rysunkach od 5.2 do 5.5 przedstawiono podziat sieci drogowej oraz kolejowej zakodowanej

w ZMR w najwiekszych miastach Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 5.3 Zakodowana sie¢ drogowa i kolejowa dla miasta Bielsko-Biata

Zrédto: ZMR
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Rysunek 5.4 Zakodowana siec¢ drogowa i kolejowa dla miasta Cieszyn

Zrédto: ZMR

B\ P

Rejony komunikacyjne  Odcinki

S - Unia Kolejowa

Rysunek 5.5 Zakodowana sie¢ drogowa i kolejowa dla miasta Zywiec
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Zrédto: ZMR

Model podazy korzysta z szeregu danych geograficznych. Pozyskane dane uwzgledniaty m.in.:

granice z Pafistwowego rejestru granic i powierzchni jednostek podziatu terytorialnego kraju
(granice gmin, powiatéw, wojewddztw);

granice jednostek statystycznych NUTS z EUROSTAT,;
dane o zabudowie z Bazy Danych Obiektéw Ogdlnogeograficznych;

elementy niezbedne do budowy sieci drogowej z Bazy Danych Obiektéow
Ogdlnogeograficznych;

dane sieciowe z Open Street Map;
dane o pofaczeniach autobusowych z bazy danych e-podroznik.pl;

dane o pofaczeniach kolejowych z Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggdw.

Od strony popytowej odzwierciedlone zostato zapotrzebowanie na podréze w obrebie Polski
w Sredni (typowy) dzien w roku. Przy wykorzystaniu przyjetych zatozen dla formut matematycznych
przedstawiono liczbe realizowanych podrézy dostepnymi srodkami transportowymi. Model popytu
wykorzystuje omodwiong wyzej koncepcje czterostopniowsg (czyli generacje podrdzy, rozktad
przestrzennym, podziat zadan przewozowych, rozktad ruchu na sie¢ transportowa).

Model popytu oparty zostat na analizie nizej wymienionych zbioréw danych:

demograficznych z GUS (Bank Danych Lokalnych, Narodowy Spis Powszechny 2011
i pochodne);

socjoekonomicznych z GUS (Bank Danych Lokalnych, Narodowy Spis Powszechny 2011
i pochodne);

o przystankach kolejowych oraz portach morskich i srédlagdowych z Modelu Towarowego
Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej;

o lotniskach z Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
EUROSTAT;

z kart SIM.

Na rysunku 5.6 zaprezentowano wynikajgce z ZMR natezenie ruchu samochodowego na terenie
Aglomeracji Beskidzkiej oraz na rysunkach od 5.7 do 5.9 w najwiekszych miastach Aglomeracji
Beskidzkiej.
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Rysunek 5.7 Natezenie ruchu samochodowego w miescie Bielsko-Biata

Zrédto: ZMR
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Rysunek 5.9 Natezenie ruchu samochodowego w miescie Zywiec

Zrédto: ZMR
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Na rysunku 5.10 zaprezentowano wynikajgce z ZMR natezenie ruchu pasazeréw komunikacji

miejskiej na terenie Aglomeracji Beskidzkiej oraz na rysunkach od 5.11 do 5.13 w najwiekszych
miastach Aglomeracji Beskidzkiej.
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Rysunek 5.10 Natezenie ruchu pasazerow komunikacji zbiorowej w Aglomeracji Beskidzkiej
Zrédto: ZMR
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5.2. ANALIZA DOSTEPNYCH BADAN

Kluczowymi badaniami z zakresu ruchu drogowego na potrzeby modelowania sg wyniki
Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 (GPR). Generalny Pomiar Ruchu stanowi podstawowe zrédto
informacji o ruchu drogowym w Polsce na istniejgcej sieci drég krajowych (w tym takze na odcinkach
koncesyjnych), z wyjatkiem tych odcinkéw drég, ktére znajdujg sie w miastach na prawach powiatu
i wzwigzku z tym nie sg administrowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKiA), a takze na drogach wojewddzkich przez wtasciwych terytorialnie zarzgdcéw.

Najwazniejsze wielkosci ruchu drogowego okreslone na podstawie GPR, to:
— Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR);

— Sredni Dobowy Ruch Roczny w typowe dni robocze (SDRDR);
— Sredni Dobowy Ruch w okresie letnim (lipiec i sierpien) (SDRL);
— Sredni Dobowy Ruch w okresie zimowym (SDRZ);

— Sredni Ruch Dzienny/ Wieczorny/ Nocny (SRD/ SRW/ SRN);

— Wskazniki wzrostu ruchu;

— Rodzajowa struktura ruchu.

GPR odnosi sie do nastepujacych kategorii pojazdow:

— motocykle;

— samochody osobowe,

— lekkie samochody ciezarowe (dostawcze);

— samochody ciezarowe bez przyczep;

— samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami;

— autobusy;

— ciagniki rolnicze;

— rowery.

Uzupetnieniem Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 bedg wyniki badan ruchu dla obszaru
miasta Bielsko-Biata. W trakcie bezposrednich prac nad modelem zweryfikowane zostang rowniez
wyniki badan wykonanych na potrzeby modelu transportowego wojewddztwa $lgskiego (w przypadku
udostepnienia).

W przypadku modeli prognostycznych kluczowa bedzie prognoza demograficzna mieszkaricow
Aglomeracji Beskidzkiej. Podstawowym materiatem Zrédlowym do opracowania prognoz
demograficznych bedzie Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 (opracowana przez Gtéwny Urzad
Statystyczny w Warszawie w 2014 r.). Prognoza ta wykorzystuje nastepujgce zatozenia:

— ptodnos¢;
— umieralnosé;

— migracje wewnetrzne;
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— migracje zagraniczne.

Zamieszczone w publikacji zatozenia prognostyczne byty przedmiotem konsultacji ekspertéow
oraz zostaly zaprezentowane i przedyskutowane m.in. na Posiedzeniu Plenarnym Rzgadowej Rady
Ludnosciowej w dniu 22 maja 2014 r. Uwagi ekspertéw oraz recenzentéw pozwolity na wybdr
scenariusza zatozen uznanego za najlepiej okredlajagcy prawdopodobny rozwdj ludnosci
w perspektywie do 2050 r.

Na podstawie prognoz demograficznych wykonane zostang prognozy liczebnosci grup oséb
jednorodnych zachowan transportowych, prognozy podrézy absorbowanych i generowanych.

Do wyznaczenia prognozowanych wartosci natezen ruchu tranzytowego pomocne bedg
przygotowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad opracowania pt. ,Zasady
prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do
celéow planistyczno-projektowych” oraz ,Prognozy wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2040".
Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego zostaty okreslone w zaleznosci od wskaznikow wzrostu PKB
dla czterech kategorii pojazdéw:

samochody osobowe;

samochody dostawcze;

samochody ciezarowe bez przyczep i naczep;

samochody ciezarowe z przyczepami i naczepami.

5.3. WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEJ ANALIZY ZASTOSOWANIA ZINTEGROWANEGO MODELU
RucHu

Przeprowadzona analiza zastosowania Zintegrowanego Modelu Ruchu pokazuje, ze gtéwnym
zadaniem narzedzia bedzie ocena skutecznosci pakietow dziatan oraz pomoc w wyliczeniu wskaznikéw
srodowiskowych, ktére przedstawione zostang w dokumencie SUMP. Zintegrowany Model Ruchu
postuzy do oceny poszczegdlnych inwestycji w ramach prowadzonych prac, tj. na etapie budowy celéw,
formutowania pakietéw dziatan i scenariuszy. Docelowym przeznaczeniem modelu bedzie analiza
przysztej sytuacji mobilnosciowej na terenie Aglomeracji Beskidzkiej (etap 1) oraz pozyskanie danych
ilosciowych charakteryzujgcych poszczegdlne stany prognostyczne (etap Il) — (rysunek 5.14).
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Zastosowanie ZMR

ETAP | ETAP Il

modele prognostyczne dane wynikowe

Rysunek 5.14 Zastosowanie Zintegrowanego Modelu Ruchu

Zrédto: Opracowanie wtasne

W ramach etapu |, na podstawie Zintegrowanego Modelu Ruchu, nastgpi opracowanie
nastepujacych modeli prognostycznych:

dla scenariusza podstawowego, zaktadajagcego kontynuacje obecnego systemu
transportowego i operacyjnego, dla wszystkich uzgodnionych lat horyzontédw prognozy (tj.
na lata 2030, 2040, 2050);

dla scenariuszy alternatywnych (ale nie wiecej niz 4) przewidzianych docelowo w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci, dla wszystkich uzgodnionych lat horyzontéw prognozy (tj. na
lata 2030, 2040, 2050).

W ramach etapu Il modelowanie ruchu postuzy do:

obliczenia danych operacyjnych i popytowych, tj. wielkosci pracy przewozowej
i eksploatacyjnej (poj-km, poj-godz., pas-km, pas-godz.) dla wszystkich rodzajéw transportu
(samochody osobowe, samochody ciezarowe, transport zbiorowy itd.), horyzontéw prognozy
(tj. na lata 2030, 2040, 2050) i ocenianych scenariuszy;

obliczenia wskaznikédw srodowiskowych;

przeprowadzenia analizy izochron do/z min. 6 kluczowych miejsc docelowych Aglomeracji
Beskidzkiej dla drég i sieci transportu publicznego (dla wszystkich ocenianych scenariuszy);

obliczenia/oszacowania podrézy multimodalnych  (podrézy wykonywanych przy
wykorzystaniu wiecej niz jednego $rodka transportu publicznego) i wielopodrézy (podrézy
wykonanych przy wykorzystaniu wiecej niz jednej ustugi transportu publicznego);

obliczenia wartosci wskaznikéw strategicznych:

e caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego
i towarowego w obszarze miejskim;

e emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego
i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w obszarze miejskim.
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6. PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH BADAN ILOSCIOWYCH
I JAKOSCIOWYCH

6.1. PODSUMOWANIE BADAN JAKOSCIOWYCH

Powodem realizacji badan jakosciowych (zogniskowane wywiady grupowe (FGI) oraz
indywidualne wywiady pogtebione (IDI)) jest uzupetnienie informacji pozwalajacych na opracowanie
Raportu Diagnostyczno — Strategicznego. Dzieki badaniom mozliwe jest uzyskanie perspektywy
uzytkownika (mieszkanca obszaru funkcjonalnego) oraz skonfrontowanie opracowywanego podejscia
z wyzwaniami wskazywanymi przez rézne srodowiska interesariuszy.

Notatki z przeprowadzonych badan jakosciowych zostat przedstawiony w zatgczniku (ZALACZNIK
B Raport z badan jakosciowych) do niniejszego raportu.

Celem przeprowadzonych badan jakosciowych jest:

— Analiza otoczenia lokalnego z uwzglednieniem zagospodarowania przestrzennego -
identyfikacja problemoéw i niezaspokojonych oczekiwan spotecznosci lokalnej;

— Ocena dostepnosci i jakosci poszczegdlnych sSrodkéw transportu publicznego (kolej, autobusy
miejskie, komunikacja regionalna) z perspektywy uzytkownika oraz obserwatora, w tym
zebranie informacji na temat kierunkéw rozwoju;

— Analiza przestanek i barier wyboru poszczegdlnych srodkéw transportu publicznego przy
uwzglednieniu rdéznych grup docelowych, wraz ze sposobami zmiany nawykdéw
transportowych;

— ldentyfikacja obszaréw stabo skomunikowanych badz catkowicie wykluczonych
transportowo, wskazanie tras, na ktérych obecna oferta przewozowa nie jest w petni
satysfakcjonujaca dla mieszkancow;

— Analiza zréwnowazonej obstugi ruchu turystycznego w regionie;

— Analiza sieci drég rowerowych oraz pozostatej infrastruktury rowerowej, w tym identyfikacja
kluczowych miejsc nieprzyjaznych rowerzystom;

— Ocena koncepcji integracji komunikacji publicznej wraz z zebraniem pomystéw na wdrozenie
modelu w rzeczywistosci;

— Ocena zasadnosci budowy na terenie Aglomeracji Beskidzkiej parkingdw typu P&R oraz B&R
wraz z oceng potencjalnego zainteresowania tym rozwigzaniem przez mieszkancow;

— ldentyfikacja miejsc niebezpiecznych z podziatem na pieszych, rowerzystéw oraz inne
pojazdy;

— Pozyskanie opinii nt. alternatywnych form komunikacji (rower miejski, samochody
elektryczne, urzadzenia UTO, itd.);

— Ocena infrastruktury dedykowanej pieszym (z uwzglednieniem potrzeb o0séb
niepetnosprawnych oraz rodzicow z wozkami dzieciecymi);

— Analiza trendéw spoteczno — gospodarczych majgcych wptyw na zachowania komunikacyjne.
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6.1.1. Zogniskowane wywiady grupowe

Zogniskowane Wywiady Grupowe jest to dyskusja prowadzona przez przygotowanego
moderatora na podstawie sporzadzonego wczesniej ramowego scenariusza. Zadaniem moderatora
jest ukierunkowywanie (fokusowanie) rozmowy na wtasciwe tory, zachecanie uczestnikéw do
aktywnego udziatu oraz zwiekszanie ich kreatywnosci. Zaletg badan FGI jest wykorzystanie zalet
proceséw grupowych — rozméwcy oddziatujgc na siebie wzajemnie wykazujg wyzszg aktywnosé,
kreatywnos¢ oraz zaangazowanie. Dodatkowo mogg sami w trakcie dyskusji weryfikowac¢ swoje
poglady, dochodzgc do wspdlnej konkluzji, co zwieksza wage uzyskanych informacji. W trakcie
stosowania tego typu metody badawczej wazine sg rowniez elementy pozawerbalne, takie jak
zachowania respondentéw oraz interakcje zachodzgce pomiedzy uczestnikami wywiadu.

Zostaty przeprowadzone facznie cztery wywiady FGI, dla nastepujacych grup:

— Grupa 1 — przedstawiciele mieszkanncéw (z naciskiem na osoby posiadajgce doswiadczenie
w korzystaniu z réznych srodkéw transportu). Wywiad odbyt 08.11.2022 r. w gronie 11
respondentow oraz moderatora;

— Grupa 2 — przedstawiciele mieszkaricéw (z naciskiem na osoby posiadajgce doswiadczenie
w korzystaniu z réznych srodkéw transportu). Wywiad odbyt sie 09.11.2022 r. w gronie 9
respondentow oraz moderatora;

— Grupa 3 — przedstawiciele organizacji pozarzagdowych (NGO) oraz mieszkancow. Wywiad
odbyt sie 20.10.2022 r. w gronie 6 respondentéw oraz moderatora;

— Grupa 4 — przedstawiciele gmin (innych niz w IDI) oraz mieszkancow. Wywiad odbyt sie
19.10.2022 r. w gronie 8 respondentéw oraz moderatora.

tacznie we wszystkich wywiadach FGI wzieto udziat 34 respondentéw. Ze wszystkich rozmoéw
zostaty sporzadzone notatki oraz nagrania.

6.1.2. Wywiady indywidualne

Pogtebione Wywiady Indywidualne polegajg na bezposredniej rozmowie moderatora
z pojedynczym respondentem bez udziatu osdb trzecich. Ich celem jest uzyskanie szczegétowych opinii
i informacji od konkretnych oséb, spetniajgcych okreslony kryterium doboru préby. Technike
wykorzystuje sie w celu wyjasnienia natury danego zjawiska, dotarcia do istoty rzeczy, otrzymania
informacji, ktére trudno bytoby uzyska¢ innymi metodami — np. ankietg. Spotkania byty
przeprowadzone poprzez wideorozmowe przy wykorzystaniu komunikatora internetowego lub drogg
telefoniczng w zaleznosci od preferencji respondenta. Czas trwania kazdego spotkania wynosit okoto
60 min. Wywiady opieraty sie na przygotowanym wczesniej ramowym scenariuszu. Lista pytan w toku
trwania rozmowy mogta by¢ jednak modyfikowana poprzez dodawanie nowych pytan badz pomijanie
niektérych, w celu indywidualnego podejscia do kazdego rozméwecy z uwzglednieniem jego osobistych
cech.

W ramach badania przeprowadzono 30 wywiadéw indywidualnych z przedstawicielami
instytucjonalnymi w terminach od 12.10.2022 r. do 18.11.2022 r., reprezentujacymi nastepujgce
struktury/jednostki samorzagdowe/organizacje:

— Urzad Gminy Istebna;

Strona 223 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

Urzad Gminy Wegierska Gora;

Urzad Miejski w Wisle;

Urzad Gminy Brenna;

Starostwo Powiatowe Zywiec;

Urzad Miasta Szczyrk;

Urzad Gminy Buczkowice;

Urzad Miasta Ustron;

Urzad Miasta Cieszyn;

Urzad Miejski w Zywcu;

Urzad Gminy Porgbka;

Starostwo Powiatowe w Bielsku — Biatej;
Starostwo Powiatowe w Cieszynie;
Urzad Miejski w Czechowicach — Dziedzicach;
Urzad Gminy todygowice;

Urzad Miejski w Bielsku — Biatej;

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku — Biatej sp. z 0.0. (oraz Stowarzyszenie Kolej
Beskidzka);

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach — Dziedzicach sp. z 0.0.;
Miejski Zarzad Drég w Bielsku — Biatej;

Akademia Techniczno — Humanistyczna w Bielsku — Biatej;

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Cieszynie sp. z 0.0.;

Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

PKP Cargo (dawniej Koleje Slaskie, a takze dziatalno$¢ spoteczna zwigzana z promowaniem
transportu kolejowego w regionie);

Komunikacja Beskidzka S.A.;

Drobisz-TUR Sp. z 0.0. (przewozy pracownicze);
Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywcu sp. z 0.0.;
Powiatowy Zarzad Drég Publicznych w Cieszynie;
Wispol;

Komenda Wojewddzka Policji w Katowicach;

Starostwo Powiatowe w Oswiecimiu (powiat oscienny).
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6.1.3. Whnioski z badan jakosciowych

Z kazdego przeprowadzonego wywiadu, zarowno fokusowego jak i indywidualnego zostaty
sporzgdzone notatki ze szczegdétowym opisem przebiegu rozmowy, ktdre umieszczono w zataczniku B.
W tabeli 6.1 przedstawiono w syntetycznej formie najwazniejsze, wybrane wnioski, spostrzezenia oraz

konkluzje.

Tabela 6.1. Kluczowe wnioski z badan jakosciowych

Obszar tematyczny

Komunikacja zbiorowa

Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Respondenci wskazywali, ze region charakteryzuje sie zréznicowanym

poziomem obstugi transportowej, w zaleznosci od powiatow. Powiat
bielski wraz z miastem Bielsko-Biata zostat wskazany jako najlepiej
skomunikowany. Powiat cieszynski charakteryzuje sie przecietnym
stopniem obstugi, natomiast najgorsza sytuacja jest w powiecie
zywieckim. Model organizacyjny Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo
Gminnego wskazywany jest jako dobry przyktad transportu
regionalnego. Wiekszos¢ uczestnikow rozméw uwaza tez, transport
organizowany na zasadach komercyjnych cechuje sie nizszg jakoscig,
brakiem standaryzacji taboru oraz niekorzystng taryfg przewozows.
Kolej w opinii respondentéw powinna stanowi¢ gtdwny szkielet
komunikacji zbiorowej, jednak wymagana jest dobudowa
infrastruktury oraz modernizacja/rozbudowa obecnej. Aktualny ksztatt
potaczen kolejowych zapewnia dobrg oferte tylko na wybranych
kierunkach, gtéwnie pdtnoc — potudnie, natomiast pofaczenia
horyzontalne zostaty mocno ograniczone lub zawieszone. W skali
catego subregionu istnieje niewielka liczba miejscowosci pozbawiona
zbiorowego, jednakze wiele obszaréw posiada bardzo uboggy oferte
przewozowga, zaktadajacg realizacje kurséw wytgcznie w dni
robocze/robocze szkolne.

Optymalizacja
subregionalnego uktadu
drogowego

Respondenci pochodzacy z Bielska - Biatej oraz okolic zauwazali, ze
miasto pomimo ukonczenia budowy gtdwnych drég obwodnicowych,
wyprowadzajacych ruch ze s$cistej zabudowy ruch na drogach
srodmiejskich znaczaco sie nie zmniejszyt, a na niektérych odcinkach
nawet zwiekszyt. W godzinach szczytu natezenie czesto przekracza
wartosci krytyczne, co skutkuje kongestig, znaczna czes$¢ podrdzy
samochodowych koncentruje sie w centrum Bielska-Biatej. Problemy
ze znacznym natezeniem ruchu wystepujg takze w pozostatych
miastach powiatowych oraz w Czechowicach-Dziedzicach. Problemem
obnizajagcym poziom bezpieczeristwa jest brak chodnikéw przy
znacznej czesci drog wojewddzkich, powiatowych, gminnych na terenie
subregionu. Pozytywne doswiadczenie z systemem ITS ma miasto
Bielsko-Biata, umozliwia zarzadzanie ruchem oraz nadawanie
priorytetow komunikacji zbiorowe;.

Sie¢ rowerowa

Infrastruktura rowerowa byta nisko oceniana przez uczestnikéw badan
jakosciowych. Wskazywane byto, ze w regionie znajduje sie duza liczba
wyznaczonych szlakéw rowerowych, ale jest to dziatanie mocno
teoretyczne, poniewaz nie charakteryzujg sie one wydzielong
infrastrukturg, a ruch rowerowy odbywa sie w ruchu ogélnym. Czesto
wzdtuz ruchliwych drég wojewddzkich, pozbawionych poboczy.
Ograniczenia terenowe, goérskie uksztattowanie terenu utrudnia lub
uniemozliwia czesto budowe takiej infrastruktury. Powinna jednak by¢
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Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

zawarta w projektach przebudowy lub budowy nowych odcinkdéw drdg.
Nieliczne odcinki DDR o charakterze transportowym nie tworzg spojnej
sieci, s poszatkowane i wystepujg gtéwnie w wiekszych
miejscowosciach subregionu. Ze wzgledu na uwarunkowania lokalne
wskazywane jest promowanie rowerdw elektrycznych oraz poszerzanie
zakresu miejskich wypozyczalni rowerdéw, ktére bedg dostosowane do
jazdy gorskie;j.

Wiekszo$¢ turystdow do subregionu przyjezdza transportem
indywidualnym. W opinii respondentéw wynika to z faktu
niewystarczajgcej oferty kolejowej lub zawieszenia ruchu kolejowego.
Komunikacja autobusowa kursuje w weekendy z bardzo niskg
czestotliwoscig, nie docierajgc w ogdle do niektdrych miejscowosci.
Podrdze rowerowe majg gtownie charakter rekreacyjny, ze wzgledu na
gorzysty teren sg wymagajace, trudne do promowania na szerszg skale.
Ruch turystyczny jest znacznym generatorem korkéw, a takze
nielegalnego parkowania w miejscowosciach  turystycznych.
Wskazywane byto, ze przy przed wdrazaniem konkretnych rozwigzan
nalezy przeanalizowa¢ ich szkodliwo$é wzgledem cennego srodowiska
naturalnego.

Uczestnicy rozmdw mieli rozbiezne zdania w temacie integracji.
Przewazaty jednak opinie o koniecznosci integracji transportowej co
najmniej w granicach powiatu ze wspdlnymi dziataniami
koordynacyjnymi z poziomu regionu. Zwracano uwage na rodzine
aspekty integracji. Najwiekszy priorytet powinien byé nadany
aspektowi rozktadowemu (synchronizacja rozktadéw komunikacji
miejskiej z kolejg oraz autobusami regionalnymi). Warto takze tworzy¢
centra przesiadkowe, poprzedzone jednak badaniami preferencji
pasazeréw. W dalszej kolejnosci mozna rozwazy¢ integracje taryfows,
wspdlny bilet. Wielu respondentéow wskazywato jednak na obawy
o finansowanie tego systemu (Jak sie wspdlnie porozumieé¢ w gronie
wielu podmiotdw? Jak podzieli¢c wptywy z biletu oraz obliczy¢
rekompensate kazdego z podmiotéw?).

Aktualne zagospodarowanie przestrzenne subregionu cechuje sie
znaczng suburbanizacja w rejonie Bielska, a takze rozlewaniem
zabudowy jednorodzinnej na terenach atrakcyjnych turystycznie.
Inwestycje te nie sg z reguty skorelowane z systemem transportowym,
brak dogodnej infrastruktury czesto uniemozliwia doprowadzenie tam

Zréwnowazona i sprawna
obstuga ruchu
turystycznego

Integracja i zarzadzanie
transportem/mobilnosciag

Koncentracja miejsc linii autobusowych (np. Czechowice-Dziedzice, Cieszyn). Brakuje
zamieszkania, pracy, myslenia kompleksowego, powstawanie budynkéw na zasadzie
nauki i ustug warunkéw  zabudowy tylko pogtebia chaos przestrzenny.

W poprzednich latach, przed transformacjg ustrojowg zabudowa byta
lepiej zaplanowana pod katem podstawowej infrastruktury, nie
wymagajgc dtugich dojazdéw. Powszechnos¢ samochodu stworzyta
mode na pokonywanie wiekszych dystanséw w celach zawodowych,
edukacyjnych, rozrywkowych, rekreacyjnych.

Podczas rozméw wskazywano, ze akcje edukacyjne czy kampanie
informacyjne  mogg  sktania¢  mieszkaricow do  bardziej
zrbwnowazonych zachowan transportowych, jednak jest to tylko
dodatek. Gtowng zachetg bedzie sprawnie dziatajgcy system
komunikacji publicznej, wybierany przez wszystkie grupy spoteczne.

Zmiana zachowan
komunikacyjnych
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Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Cenny bedzie takze dobry przyktad dawany na co dzien przez osoby
pracujgce w urzedach, jednostkach samorzgdowych, a takze liderow
lokalnych spotecznosci na wysokich stanowiskach. Dziatania
edukacyjne warto rozpoczaé juz od najmtodszych lat szkolnych, takze
poprzez budowe nawyku dojezdzania autobusem zamiast bycia
dowozonym przez rodzica.

Usprawnienie transportu
towarow

Transport towardw w subregionie nie jest obecnie duzym zagrozeniem
ze wzgledu na wystepowanie drég tranzytowych o wysokich
parametrach. Ze wzgledu na realizowanie dostaw gtéwnie w dni
robocze nie kolidujag one znacznie z ruchem turystycznym,
zintensyfikowanym w weekendy. Problemem mogg by¢ dostawy
realizowane w centrum miasta, gdzie sg juz obecnie stosowane
ograniczenia godzinowe oraz dedykowane dostawcom miejsca.
Rozwigzania te sg oceniane jako wystarczajace.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.2. PODSUMOWANIE BADAN ILOSCIOWYCH

W badaniach ilosciowych wykorzystuje sie miary liczbowe, w celu okreslenia zjawisk spotecznych

i jego zmian. Badania na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej zrealizowane zostaty w dniach od 01.10.
2022 r. do 25.11.2022 r. Celem przeprowadzonej ankietyzacji byto zebranie informacji dotyczacych

m.in.:

preferowanych srodkdow transportu stosowanych do codziennych przemieszczen;
przyczyn wyboru poszczegélnych srodkéw transportu;

jakosci publicznego transportu zbiorowego;

— oceny warunkéw uzywania samochodow;

komfortu i ucigzliwosci zwigzanych z przemieszczeniami rowerowymi i pieszymi.

W ramach zadania przeprowadzone zostaty ankiety na prébie 2000 oséb. Badania byty w petni

anonimowe i dobrowolne, a préba zostata podzielona na:

— 1000 ankiet w formie wywiaddw z grupami celowymi;

e 500 ankiet zrealizowanych na terenach miast;

e 500 ankiet na terenach gmin wiejskich oraz miejsko-wiejskich;

— 1000 ankiet w formie wywiadéw w gospodarstwach domowych;

e 500 ankiet zrealizowanych na terenach miast;

e 500 ankiet na terenach gmin wiejskich oraz miejsko-wiejskich.

Szczegbtowy opis przeprowadzonych badan ilosciowych wraz z analizg wynikéw zostat

przedstawiony w zatgczniku C do niniejszego opracowania.
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6.2.1. Ankieta w grupach celowych

Badanie ankietowe na grupach celowych zostato przeprowadzone metodg CAPI (z ang.
Computer Assisted Personal Interview) z zastosowaniem tabletéw. Wywiady z respondentami byty
prowadzone osobiscie, twarzg w twarz, ankieter odczytywat pytania i notowat uzyskiwane odpowiedzi
w formularzu na tablecie. Kwestionariusz ankiety dla grup docelowych znajduje sie w zatgczniku C.1.
do niniejszego opracowania. Ankiety zrealizowano w nastepujgcych grupach celowych:

Na terenach gmin miejskich:

— 125 ankiet w szkotach $rednich i zawodowych;

— 209 ankiet w zaktadach pracy;

— 125 ankiet w centrach handlowych;

— 125 ankiet w uczelniach wyzszych.

Na terenach gmin wiejskich oraz miejsko-wiejskich:

— 167 ankiet w szkotach $rednich i zawodowych;

— 83 ankiety w zaktadach pracy;

— 166 ankiet w centrach gmin (obszar w poblizu urzedéw gmin).

Struktura dotyczaca liczby ankiet wykonanych w zaktadach pracy zostata zmieniona wzgledem
planowanej w raporcie metodycznym ze wzgledu na brak wyrazonej zgody przez zaktady (pomimo
kilkukrotnych préb skontaktowania sie). Brakujgce 84 ankiety, ktérych nie wykonano w gminach
wiejskich i miejsko-wiejskich zrealizowano w zaktadach, ktére wyrazity zgode na badanie w gminach
miejskich.

Rozkfad struktury wieku oraz pfci badania ankietowego zrealizowanego w grupach celowych
przedstawiono na rysunku 6.1.
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Rysunek 6.1 Struktura wieku respondentéw w badaniu CAPI z podziatem na pte¢

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W wywiadach w grupach celowych wzieto udziat 490 kobiet i 510 mezczyzn. Dominujaca grupa
stanowig osoby w wieku 18-20 lat ze wzgledu na wykonywane ankiety w szkotach srednich
i zawodowych oraz uczelniach wyzszych. Kolejne grupy to osoby w wieku 41-50 (17,0%) oraz w wieku
31-40 (16,8%). Najmniej liczng grupe tworzg osoby w wieku 60 lat i wiecej (4,4%).

W zakresie preferencji komunikacyjnych poproszono ankietowanych o wskazanie wszystkich
Srodkow transportu, ktdre ankietowani stosujg w codziennym przemieszczaniu wraz z podaniem
czestotliwosci ich stosowaniu w ujeciu tygodniowym. Kazda osoba mogta wskaza¢ kilka odpowiedzi,
a takze przedstawié¢ wtasng, inng odpowiedz. Struktura odpowiedzi zostata przedstawiona na rysunku
6.2.

Wybér srodka transportu oraz czestotliwos¢ stosowania w codziennym
przemieszczaniu
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Rysunek 6.2 Wybér srodkéw transportu oraz czestotliwos¢ ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu wérod uczestnikow badania CAPI

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu w codziennym przemieszczaniu sie jest samochdd
— wybiera go ponad potowa respondentéw, a srednia czestotliwos¢ jego stosowania wynosi ponad
6 razy w tygodniu. Niemal co czwarta osoba korzysta z komunikacji zbiorowej, a pieszo, rowerem lub
w inny sposéb podrézuje po mniej niz 20% ankietowanych.

Uzytkownicy samochoddw wskazywali, ze przyczyng stosowania jest wygoda oraz szybkosc
osiggania celu. Niemal co pigta osoba wskazata, ze podrézuje wraz z inng osobg, a co dziesigta, ze nie
ma alternatywnego srodka transportu. W indywidualnym transporcie samochodowym najlepiej
ocenione zostaty: stan techniczny drég i bezpieczerstwo ruchu. Dominacje ruchu samochodowego
podkresla niska ocena mozliwosci i dogodnosci wspétdzielenia drogi z rowerzystami lub pojazdami
transportu zbiorowego.

Najczesciej wskazywanymi powodami podrdézowania komunikacjg zbiorowag byty: pasujgce
istniejace potgczenia, bliskos¢ do przystanku/ow lub brak mozliwosci korzystania z innych rodzajow
transportu. Ponadto, co trzecia osoba wskazata, ze taki sposéb podrézy jest wygodniejszy. Natomiast
wsrdd przyczyn niekorzystania najczesciej wskazywano: brak dostepu do komunikacji zbiorowej, brak
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checi i potrzeby korzystania, bliskos¢ celéw podrdézy oraz wspdlne podrdze z innymi Srodkami
transportu z innymi osobami. W transporcie zbiorowym najlepiej oceniono komfort podrdézy, dostep
do informacji, czystosc i estetyke oraz fatwos¢ zakupu biletu. Najbardziej istotne cechy, ktore okreslajg
stan funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego takie jak: czestotliwo$¢ kursowania,
punktualnos¢, czas dojscia do przystanku, dostosowanie rozktadu jazdy do pory dnia oraz czas podrézy
zostaty ocenione stosunkowo nisko.

Najistotniejszymi cechami dla pieszych jest bezpieczenstwo, jasno wydzielone strefy piesze,
w tym przejscia dla pieszych oraz korzystnie ustawiona sygnalizacja Swietlna dzieki czemu poruszanie
sie pieszych staje sie bezkolizyjne i wygodne. Udziat podrézy pieszych jest niewielki, co moze by¢
spowodowane brakami w infrastrukturze. Prawdopodobnie dopiero w przypadku zaspokojenia
potrzeb infrastrukturalnych (ilosciowych oraz jakosciowych np. zwiekszenia liczby miejsc wypoczynku
na trasie).

Przyczynami wyboru roweru w codziennych podrézach przez ankietowanych jest: pozytywny
wptyw na zdrowie oraz niski koszt podrézy. Niemal co pigta osoba wskazata, ze taka podrdz jest
wygodna, a cze$é ankietowanych dojezdza w ten sposdb do przystanku transportu zbiorowego. Na
rezygnacje z podrdzy rowerem wptywaja: zbyt duze niebezpieczenstwo poruszania sie po ulicach, zbyt
duzo przewyzszen oraz braki w infrastrukturze rowerowej. W transporcie rowerowym najwyzsze oceny
uzyskaty: koniecznos¢ posiadania roweru oraz wtozenie wysitku. Najnizej oceniono dostepnosé do
roweréw miejskich, co jest spowodowane ich funkcjonowaniem jedynie na terenie Bielska-Biatej.
Wsrod respondentdw udzielajgcych odpowiedzi w grupach celowych na terenie Bielska-Biatej ocena ta
byta znacznie wyzsza. Najistotniejsze cechy takie jak: liczba kilometrow wydzielonych drog
rowerowych, liczba kilometréw ulic o ruchu uspokojonym, miejsca, w ktédrych mozna bezpiecznie
pozostawi¢ rower oraz bezpieczeistwo osobiste, lek przed kradziezg zostaty ocenione stosunkowo
nisko.

Pod wzgledem oceny modernizacji i rozwoju respondenci sg bardziej zadowoleni z transportu
indywidualnego niz publicznego transportu zbiorowego, dlatego udziat podrézy samochodem
w codziennych podrdzach jest wyzszy od udziatu podrdzy transportem zbiorowym. W celu zwiekszenia
udziatu podrézy publiczng komunikacjg zbiorowg zasadna jest zmiana wizerunku wsrédd mieszkarncow
Aglomeracji Beskidzkiej, co mozna osiggngé m.in.: poprzez tworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych, nadawanie priorytetdw pojazdom transportu zbiorowego czy zwiekszanie
dostepnosci i atrakcyjnosci istniejgcych sieci komunikacji publicznej.

6.2.2. Ankieta w gospodarstwach domowych

Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych zostato przeprowadzone metodg CATI (z ang.
Computer-Assisted Telephone Interviewing). Ankieterzy przeprowadzali wywiady z respondentami
telefonicznie - ankieter odczytywat pytania i notowat uzyskiwane odpowiedzi na specjalnym webowym
formularzu. Metoda doboru préby byta metoda random route polegajaca na tym, ze ankieter otrzymat
wybrany punkt startowy (adresowy) i rozpoczynat realizacje badania, przeprowadzajgc kolejne
wywiady w co n-tym adresie, od punktu startowego poczynajac.

W gospodarstwach domowych wykonano 1000 ankiet w podziale na: 500 ankiet w gminach
miejskich oraz 500 ankiet w gminach wiejskich oraz miejsko-wiejskich. Docelowe kohorty
demograficzne okreslone zostaty proporcjonalnie do udziatu procentowego liczby ludnosci danej
gminy w liczbie mieszkaicéw danej grupy gmin.
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Srednie przebadane gospodarstwo domowe skfada sie z 2,5 osoby. W wiekszosci gospodarstw
(84,5%) zadeklarowano korzystanie z przynajmniej jednego samochodu — $rednio na gospodarstwo
przypada 1,2 samochodu. W niemal co trzecim gospodarstwie nie ma roweru, jednak, wsrdéd
gospodarstw, ktére go posiadajg, srednia ich liczba wynosi 2,3 rowerdéw na gospodarstwo. Niecate 13%
gospodarstw posiada hulajnoge elektryczng, a $rednia liczba posiadanych hulajnég elektrycznych
wynosi 1,3 sztuki na gospodarstwo.

Rozktad struktury wieku oraz ptci badania ankietowego zrealizowanego w gospodarstwach
domowych przedstawiono na rysunku 6.3.
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Rysunek 6.3 Struktura wieku respondentéw w badaniu CATI z podziatem na ptec

Zrédto: Opracowanie wiasne

W wywiadach w gospodarstwach domowych wzieto udziat 531 kobiet i 469 mezczyzn.
Dominujaca grupa stanowig osoby w wieku 31-50 lat — sg to tgcznie 563 osoby. Najmniej liczng grupe
tworzg osoby w wieku 30 lat i mniej (78 oséb).

W zakresie preferencji komunikacyjnych poproszono o wskazanie wszystkich $rodkéw
transportu, ktére ankietowani stosujg w codziennym przemieszczaniu wraz z podaniem czestotliwosci
ich stosowaniu w ujeciu tygodniowym. Kazda osoba mogta wskaza¢ kilka odpowiedzi, a takze
przedstawic¢ wtasng, inng odpowiedz. Struktura odpowiedzi zostata przedstawiona na rysunku 6.4.
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Wybor srodka transportu oraz czestotliwosc stosowania w codziennym
przemieszczaniu
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Rysunek 6.4 Wybor srodkéw transportu oraz czestotliwosc ich stosowania w codziennym
przemieszczaniu wsrod uczestnikow badania CATI

Zrédto: Opracowanie wtasne

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu w codziennym przemieszczaniu sie jest samochod
— wybiera go wiekszos¢ respondentéw (83,5%), a srednia czestotliwos¢ jego stosowania wynosi 6 razy
w tygodniu. Z roweru korzysta nieco ponad 40% ankietowanych, a srednia czestotliwos¢ jego
stosowania wynosi 3 razy w tygodniu. Jedynie niewielki odsetek oséb podrdzuje pieszo, komunikacja
zbiorowg lub w inny sposéb (m.in. hulajnoga, skuterem). Wskazane podrdze odbywane sg trzy do
czterech razy w tygodniu, co moze $wiadczy¢ o ich wspomagajgcym charakterze — wybierane sg jako
uzupetnienie do podrézy innymi srodkami transportu.

Uzytkownicy samochoddéw wskazywali, ze korzystajg z niego, poniewaz jest wygodniejszy
i szybszy, ponadto, co pigta osoba wskazata, ze podrézuje wraz z inng osobg. W indywidualnym
transporcie samochodowym najlepiej oceniono bezpieczenstwo i warunki ruchu, wskazane cechy sg
rowniez jednymi z najistotniejszych dla respondentéw.

Przyczynami wyboru roweru w codziennych podrdzach przez ankietowanych s3: pozytywny
wptyw na zdrowie oraz niski koszt podrézy. Nieco mniej, bo 71,1% ankietowanych stwierdzito takze, ze
podrdze rowerem sg wygodne. Rower nie jest wybierany ze wzgledu na szybkos¢ przemieszczania sie
— takq przyczyne wskazato zaledwie 2% respondentéw. Na rezygnacje z podrézy rowerem wptywaja:
brak roweru oraz zbyt duze niebezpieczenstwo poruszania sie po ulicach. W transporcie rowerowym
najwyzsze oceny uzyskaty: konieczno$¢ posiadania roweru oraz wilozenie wysitku w jazde.
Najistotniejsze dla ankietowanych cechy to: liczba kilometréw wydzielonych drég rowerowych oraz
liczba kilometréw ulic o ruchu uspokojonym, gdzie rowerzysta moze bezpiecznie poruszac sie wspdlnie
z innymi pojazdami.

Najistotniejszymi cechami dla pieszych jest stan nawierzchni chodnikdw, korzystnie ustawiona
sygnalizacja Swietlna oraz swoboda i bezpieczenstwo poruszania sie dzieki czemu poruszanie sie
pieszych staje sie wygodne. Zasadnym jest tworzenie od razu wygodnej, dostosowanej do potrzeb
infrastruktury piesze;.
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Najczesciej wskazywanymi powodami podrézowania komunikacjg zbiorowg byty: nizszy koszt
podroézy, szybko$é podrdzy oraz wygoda. Ponadto, 40,7% oséb wskazato, ze taki sposdb podrdzy jest
wygodniejszy. Natomiast ws$rédd przyczyn niekorzystania najczesciej wskazywano zbyt niska
czestotliwosé kursowania. W transporcie zbiorowym najlepiej oceniono komfort podrdzy, koszt
przejazdu, tatwos¢ zakupu biletu oraz bezpieczenstwo podrézy, jednak cechy te sg najmniej istotne dla
respondentdéw. Najnizej oceniono czestotliwosé przejazdu, ktéra okazata sie by¢ najistotniejszg cecha.

Pod wzgledem oceny modernizacji i rozwoju respondenci sg bardziej zadowoleni z transportu
indywidualnego niz publicznego transportu zbiorowego, dlatego udziat podrézy samochodem
w codziennych podrézach jest wyzszy od udziatu podrdzy transportem zbiorowym. W celu zwiekszenia
udziatu podrézy publiczng komunikacjg zbiorowa zasadna jest zmiana jej wizerunku wsréd
mieszkancow Aglomeracji Beskidzkiej, co mozna osiggna¢ m.in.: poprzez tworzenie zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, nadawanie priorytetéw pojazdom transportu zbiorowego czy zwiekszanie
dostepnosci i atrakcyjnosci istniejgcych sieci komunikacji publiczne;j.

6.2.3. Wyniki badan ilosciowych

Wiekszo$é ankietowanych, w obu badaniach, do codziennych przemieszczen wybiera podréze
samochodowe, poniewaz sg wygodniejsze i szybsze. W indywidualnym transporcie samochodowym,
dla jego uzytkownikéw, najwazniejszy jest stan techniczny drég oraz bezpieczenstwo ruchu.

W przypadku korzystania z réznych srodkéw transportu w jednej podrézy najczestszg przyczyng
jest brak bezposredniego pofaczenia jednym srodkiem transportu oraz konieczno$é zatatwienia
dodatkowych spraw po drodze wymagajgce przerwania podrdzy.

Osoby, ktore korzystajg z komunikacji zbiorowej odpowiadaty réznie w zaleznosci od rodzaju
badania. W grupach celowych gtéwnymi motywacjami byty pasujace istniejgce potaczenia, bliskos¢ do
przystankéw lub brak mozliwosci korzystania z innych rodzajoéw transportu, a w gospodarstwach
domowych: nizszy koszt, szybko$¢ oraz wygoda podrdézy. W obu przypadkach ankietowani najbardziej
zwracajg uwage na punktualnosc i czas dojscia do przystanku. Osoby, ktdre nie korzystajg z komunikacji
zbiorowej argumentuja, ze nie majg dostepu do komunikacji zbiorowej lub jest on utrudniony, a sama
podrdz trwa za dtugo.

Rower, w codziennych podrdézach wybierany jest przez 16,9% respondentdw w przypadku
badania w grupach celowych oraz 40,8% ankietowanych w badaniach przeprowadzanych
w gospodarstwach domowych. W obu badaniach gtéwnymi motywatorami byt niski koszt podrézy oraz
korzystny wptyw na zdrowia, a czynnikami, ktére zniechecajg do podrdzy rowerem byty: zbyt duze
niebezpieczerstwo poruszania sie po ulicach oraz brak roweru.

Podrdoze piesze to trzeci w kolejnosci wskazywany rodzaj poruszania sie w codziennych
podrézach. Dla osdb poruszajgcych sie pieszo najwazniejsze byto bezpieczenstwo i swoboda
poruszania sie, stan nawierzchni chodnikdw, liczba przej$¢ dla pieszych oraz ustawienie sygnalizacji
Swietlnych. Pozostate Srodki transportu (hulajnogi, motory, motorowery, car-sharing itp.) wybierane
sg stosunkowo rzadko.
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W celu uporzadkowania zebranych informacji (w dokumencie raportu diagnostyczno-
strategicznego oraz w zatgczniku D, ktdry zawiera produkty analityczne) oraz wykonania oceny
potencjatu mobilnosciowego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej wykorzystana zostata analiza SWOT
przedstawiona w tabeli 7.1. Jest to narzedzie, ktére umozliwia analize mocnych i stabych stron
zwigzanych z mobilnoscig w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazaé potencjalne szanse i zagrozenia.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikdw:

mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,

stanowigce o jej jakosci;

— stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,

hamujace jej dalszy rozwdéj;

— szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzysta¢ do prawidtowego funkcjonowania

i rozwoju mobilnosci w obszarze funkcjonalnym;

— zagrozenia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktére moga mie¢ negatywny wptyw na

mobilnos¢ w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 7.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej Aglomeracji Beskidzkiej

Czy

ik Kategoria

Transport kolejowy

Opis

Na terenie wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zlokalizowane sg
stacje lub przystanki kolejowe.

Transport drogowy

Aglomeracja Beskidzka (a zwtaszcza Bielsko-Biata) stanowi wazny
zarowno w skali kraju, jak i wojewddztwa wezet komunikacyjny sieci
TEN-T.

Bezpieczenstwo

Sukcesywnie malejgca liczba ofiar Smiertelnych wypadkow.

Mocne strony

Transport zbiorowy
autobusowy

Na obszarze wystepuje 185 linii transportu publicznego, tgcznie w 38
gminach.

Na terenie Aglomeracji Beskidzkiej wystepujg porozumienia pomiedzy
gminami dot. zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

SKIBUSY (bezptatna komunikacja publiczna w okresie od grudnia do
marca na terenie Szczyrku; celem bezptatnej komunikacji jest
zmniejszenie korkow, utatwienie przemieszczania sie po terenie miasta
w tym w szczegdlnosci pomiedzy osrodkami narciarskimi oraz troska
o Srodowisko naturalne i tym samym ograniczenie smogu).

W dni robocze (zaréwno szkolne jak i wolne od nauki szkolnej) dostep
do pofaczen autobusowych majg wszystkie gminy obszaru
funkcjonalnego.

Wystepowanie weztéw przesiadkowych w szesciu lokalizacjach:
Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice, Cieszyn, Zywiec, Wista, Szczyrk.

Transport pieszy

Stabe strony

Miejscowo niezadawalajgcy stan infrastruktury pieszej lub jej brak,
w szczegblnosci na obszarach wiejskich oraz drogach powiatowych.

Zastawienie chodnikéw przez parkujgce pojazdy.

Niski poziom bezpieczenstwa w przypadku koniecznosci poruszania sie
poboczem lub nieodseparowania ruchu pieszego od rowerowego.

Brak priorytetu na obszarach zurbanizowanych dla ruchu pieszego.
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Kategoria

System wspdlnego
uzytkowania
samochoddéw

Raport diagnostyczno-strategiczny

Opis

Dostepny tylko w gminie Bielsko-Biata.

Transport kolejowy

Przecietny stan infrastruktury kolejowe;j.

Tylko wybrane stacje kolejowe na terenie Aglomeracji Beskidzkiej
wyposazone sg w udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych, np.
Bielsko-Biata, Cieszyn, Zywiec.

Transport
rowerowy

Miejscowo nieodpowiedni stan infrastruktury rowerowej lub jej brak.

Nieciggtos¢ infrastruktury rowerowej.

Brak odseparowania ruchu rowerowego od innych pojazddéw.

Brak systemow rowerdw miejskich (poza miastem Bielsko-Biata).

Transport drogowy

Trudnosci ze znalezieniem wolnego miejsca postojowego, szczegdlnie
w osrodkach miejskich.

Mata liczba dedykowanych parkingdw dla pojazdéw ciezarowych (tzw.
parkingdw zorganizowanych).

W gminach majacych rozbudowang funkcje turystyczng, ruch
turystyczny generuje utrudnienia w realizacji parkowania w czasie
sezonu turystycznego. Powoduje to przepetnianie parkingdéw oraz
nielegalne postoje w przestrzeni publiczne;j.

W potudniowych czesciach powiatéw zywieckiego oraz cieszyriskiego
sporo jest obszaréw o bardzo niskiej gestosci zaludnienia, ktdrych
obstuga moze by¢ problematyczna dla kurierow ze wzgledu na duze
odlegtoéci pomiedzy gospodarstwami domowymi, znaczne rdznice
terenu czy tez nienajlepszy stan droég.

Transport zbiorowy
autobusowy

Brak weztéw przesiadkowych w wielu gminach Aglomeracji Beskidzkiej.
W gminie Bielsko-Biata brakuje zintegrowanego wezta przesiadkowego,
ktéry w jednym miejscu integruje transport autobusowy (miejski,
podmiejski, regionalny o miedzynarodowy), kolejowy, rowerowy, oraz
indywidulany, co umozliwi réwniez podjecia dziatan zwigzanych
z ograniczeniem ruchu w centrum Miasta.

Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania w mniejszych osrodkach.

Liczba kurséow ulega zmniejszeniu w dni robocze wolne od nauki
szkolnej, soboty, niedziele i swieta w stosunku do typowego dnia
roboczego odpowiednio 0 8%, 53% i 64%.

W skali dnia stosunkowo najmniej kurséw komunikacyjnych
wykonywanych jest w godzinach wieczornych. Uniemozliwia to
wieczorne powroty mieszkancodw, wykluczajgc tym samym znaczne
grupy pasazerow.

W niektérych gminach liczba kurséw komunikacyjnych jest niewielka,
wrecz szczatkowa. Oferta przewozowa staje sie nieatrakcyjna (np.
Brenna, Koszarawa, Rajcza).

Wiekszo$¢ obecnych potgczen autobusowych nie jest ze sobg
zsynchronizowanych.

Drogowy transport zbiorowy w skali catej Aglomeracji nie ma nadanego
wiasciwego priorytetu, a jego ewentualne wystepowanie ma charakter
odcinkowy.

Bielsko-Biata jako jedyna gmina podejmuje dziatania na rzecz
uprzywilejowania autobuséw w ruchu ogdlnym (poprzez utworzenie
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Kategoria

Raport diagnostyczno-strategiczny

Opis

Centrum Zarzadzania Ruchem, skupiajgce sie na sterowaniu
i zarzadzaniu ruchem indywidualnym i transportem zbiorowym na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych Bielska-Biatej)

Szanse

Edukacja

Dziatania promocyjne i edukacyjne w kierunku zmiany przyzwyczajen
komunikacyjnych.

ITS

W perspektywie roku 2025 zaktada sie rozwéj systemu ITS na terenie
Bielska-Biatej o nowe funkcjonalnosci, m.in. podsystem informacji
o warunkach ruchowych, podsystem informacji o wolnych miejscach
parkingowych, mobilne centrum nadzoru ruchu czy tez podsystem
preselekcji pojazdow przecigzonych i ponadgabarytowych.

Wprowadzanie do funkcjonowania obszaru skoordynowanych
miejskich inteligentnych systeméw transportowych, ktére znaczaco
udoskonalg funkcjonowanie transportu publicznego.

Kolej

Rozwdj kolei zwigzany z realizacjg inwestycji kolejowych w ramach
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W obszarze Aglomeracji Beskidzkiej wystepuje duza dostepnosc
bezposrednich potaczen do Katowic (23 w ciggu dnia).

Organizacyjne

Tworzenie platformy wymiany danych pomiedzy organizatorami
i przewoznikami transportu zbiorowego.

Zapewnienie ciggtosci i duzej mobilnosci spoteczenstwu przy
jednoczesnym zapewnieniu korzysci ekologicznych i wprowadzaniu
innowacji.

Transport
rowerowy

Realizacja planowanych inwestycji zwigzanych z trasami rowerowymi

Zapewnienie spojnosci sieci i infrastruktury rowerowej

Transport drogowy

Przekazywanie miedzy zarzadcami (w miare mozliwosci i na mocy
porozumienia) zadania polegajgcego na zarzadzaniu drogami
publicznymi w celu utrzymania jednolitych standarddéw.

Zapewnienie spojnosci sieci i dobrego stanu infrastruktury drogowej
poprzez przebudowy i remonty drég.

Inwestycje P&R poprawiajace integracje transportu indywidualnego ze
zbiorowym.

Stosowanie parkingéw buforowych na wjezdzie do miejscowosci.

Stosowanie na wjezdzie do miejscowosci tablic informujacych
o wolnych miejscach parkingowych.

Rozwodj parkingdw P&R wzdtuz linii kolejowej oraz autobusowe;j.

Wydzielanie stref ruchu ciezarowego na podstawie dopuszczalnego
tonazu pojazdow.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta, poprzez budowe trzech
odcinkéw nowego fragmentu ekspresowej trasy S1.

Zapewnienie dedykowanych miejsc krétkotrwatego postoju dla
kurieréw.

Stworzenie platformy integrujacej dostawcow.

Budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-Biatej —
komunikujgcej ruch z planowanym centrum przesiadkowym. W celu
wyprowadzenia ruchu z centrum miasta.

Przez obszar Aglomeracji Beskidzkiej przebiegajg dwie europejskie
drogowe trasy miedzynarodowe:
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ik Kategoria (0] 113
— E75 - Vardg (Norwegia) — Kreta (Grecja);
— E462 — Brno (Czechy) — Krakéw (Polska).
Budowa nowego centrum przesiadkowego w Bielsku-Biatej oraz innych
gminach Aglomeracji Beskidzkiej.
Przejecie przez Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny zadania
zarzadzania przystankami komunikacyjnymi na obszarze uczestnikéw
zwigzku i budowa spdjnego systemu informacji pasazerskiej.
Rozwdj nowoczesnych rozwigzan stuzgcych zarzadzaniu transportem
publicznym i integracji réznych przewoznikéw.
Zawieranie porozumien miedzygminnych lub rozszerzenie zasiegu
dziatania zwigzku powiatowo-gminnego zamiast organizowania przez

. gminy przewozow samodzielnie.
Transport zbiorowy — - - ;
I — Wprowad%enle zmteg.row.:?mego bllfatu‘oraz jednorodnej taryfy.
Polepszenie synchronizacji rozktadow jazdy.
Ksztattowanie oferty przewozowej dopasowanej do oczekiwan
mieszkancow.
Ujednolicenie standardu swiadczonych ustug przewozowych i wzrost
ich jakosci.
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na obszarach wiejskich.
Zakup nowego zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru.
Potencjalna realizacji alternatywnych form transportu zbiorowego,
takich jak budowa miejskiej kolei linowej taczacej Bielsko-Biatg ze
Szczyrkiem.
Obserwowany ciggty wzrost wskaznikdw obcigzenia demograficznego
we wszystkich powiatach oraz regresywny ksztatt piramidy wieku
w Aglomeracji Beskidzkiej wskazujagcy na postepujgce starzenie
spoteczenstwa. Wskazane zmiany wplyng na koniecznos¢
Demografia dostosowania oferty mobilnosciowej do mozliwosci spoteczeristwa.

Wzrost zapotrzebowania na transport w gminach, do ktérych
odptywajg mieszkanicy z osSrodkdéw miejskich.
Wskazania prognostyczne dotyczgce zmiany liczby ludnosci wskazujace
na wyludnianie sie miast oraz gmin znacznie oddalonych od duzych
osrodkéw miejskich.

© Przestrzenne Niekontrolowane rozlewanie sie miast.

.E’ Bariera finansowa przy rozbudowie Sciezek rowerowych.

t% Transport Problemy wifasnosciowe gruntdw przy rozbudowie Sciezek

N rowerowy rowerowych.

Planowana likwidacja rowerow miejskich w miescie Bielsko-Biata.

Transport kolejowy

Bezposrednia dostepnos¢ do istotnych osrodkéw krajowych np.
Warszawa, Poznan, tdédz, Wroctaw, Gdansk, Bydgoszcz, Opole
(wyrazona liczbg potgczen bezposrednich) ogranicza sie do dwdch
kurséw w ciggu dnia.

Sie¢ kolejowa na terenie Aglomeracji Beskidzkiej dotykajg problemy
zwigzane z wyczerpaniem przepustowosci infrastruktury.

Transport drogowy

Bariera finansowa przy budowie srodkéw uspokojenia ruchu.

Wptyw zjawiska suburbanizacji na zwiekszony ruch drogowy na
wjazdach do miasta.

Strona 237 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Czy

K .
nnik ategoria

Raport diagnostyczno-strategiczny

Opis

Zatozenie wysokiej wartosci wskaznikéw miejsc postojowych na nowo
powstaty lokal mieszkalny - moze powodowaé utrwalanie ztych
nawykow transportowych.

Nowe inwestycje parkingowe generujg wzrost natezenia ruchu
w najbardziej zurbanizowanych obszarach.

Transport pieszy

Brak poprawy bezpieczeistwa uczestnikdw ruchu ze wzgledu na
bariery finansowe dotyczace nowych inwestycji.

Transport zbiorowy

Nieefektywna komunikacja zbiorowa na stabo zaludnionych terenach
wptywajaca na wykluczenie spoteczne.

autobusowy

Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingéw
Park&Ride ze wzgledu na braki srodkéw finansowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Gtéwne wnioski i rekomendacje wynikajgce z przeprowadzonych analiz sytuacji mobilnosciowej
na terenie Aglomeracji Beskidzkiej ksztattujg sie nastepujaco:

— kregostupem transportu publicznego w potgczeniach miedzygminnych w Aglomeracji
Beskidzkiej w gminach, w ktérych funkcjonuje lub funkcjonowat transport kolejowy powinny
by¢ potgczenia szynowe kolejowe. W takim ukfadzie transport autobusowy powinien mie¢
funkcje dowozowo-odwozowg do stacji kolejowych. Jednoczesnie w gminach pozbawionych
transportu kolejowego, transport autobusowy powinien petnié¢ rolg wiodacg, dodatkowo
miasto Bielsko-Biata planuje budowe komplementarnego srodka transportu publicznego
realizowanego poprzez zastosowanie miejskiej kolei linowej na odcinku Bielsko-Biata-Szczyrk
(inwestycja ma przyczyni¢ sie do ograniczenia ruchu transportu indywidualnego
samochodowego);

— nalezy rozwijac infrastrukture piesza oraz rowerowg w celu uzyskania wzrostu znaczenia
przemieszczenn pieszych, rowerowych oraz urzadzeniami transportu osobistego celem
realizacji potrzeb komunikacyjnych i rekreacyjnych. Rozwdj infrastruktury ma stuzy¢ nie tylko
popularyzacji zrownowazonych form podrdzowania, ale takze poprawie bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu;

— nalezy zapewnié spdjnosé sieci i dobry stan infrastruktury drogowej poprzez przebudowy
i remonty drég. W celu wyprowadzenia ruchu samochodowego z centrum miasta np. budowa
Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-Biatej, obwodnicy Zywca taczacej droge
wojewddzka nr 945 z drogg ekspresowg S1;

— nalezy rozwazy¢ wprowadzenie systemu rowerdw miejskich funkcjonujgcych na catym
obszarze Aglomeracji Beskidzkiej, ze wzgledu na charakter obszaru rekomendowane jest
wprowadzenie do floty roweréw elektrycznych. System moze spetnia¢ funkcje
komunikacyjne oraz rekreacyjne uzytkownikéw;

— mnogos$¢ form podrdzowania wymusza potrzebe uksztattowania kompleksowego systemu
transportowego zakfadajacego integracje roéinych srodkéw transportu w weztach
przesiadkowych. W ich poblizu powinny rozwijac sie funkcje ustugowo-handlowe;

— gminy Aglomeracji Beskidzkiej powinny podejmowac trud partycypacji w kosztach
finansowania transportu zbiorowego, co zwiekszy ich wptyw na wspdlng oferte przewozowg
(rozktad jazdy, synchronizacja potaczen, jakos¢ taboru);

— dla witasciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji Srodkoéw transportu poprzez synchronizacje rozktadéw jazdy oraz wdrozenie
wspdlnej dla catej Aglomeracji Beskidzkiej oferty taryfowo-biletowej wraz ze wspdlnym
systemem poboru optat za przejazd we wszystkich $rodkach publicznego transportu
zbiorowego. Dodatkowo w celu usprawnienia systemu publicznego transportu zbiorowego
zalecane jest rozwijanie systemu ITS w catej Aglomeracji Beskidzkiej wzorem miasta Bielsko-
Biata. Starzejace sie spoteczenstwo wplynie na wyzsze wymagania w stosunku do taboru
transportu zbiorowego, ktéry bedzie musiat byé w petni dostosowany do specjalnych
potrzeb;

— Aglomeracja Beskidzka cechuje sie zjawiskiem suburbanizacji, ktéra generuje wzrost
zapotrzebowania na transport w gminach sasiednich, a brak zapewnienia transportu
publicznego wigzat sie bedzie ze wzrostem wykorzystania samochodéw osobowych i dalszym
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zwiekszajgcym sie zjawiskiem kongestii ruchu. Suburbanizacja obserwowana w Aglomeracji
Beskidzkiej prowadzi do rozpraszania sie zabudowy, co stanowi bariere dla zachowania
efektywnosci transportu. Nalezy przeciwdziata¢ rozpraszaniu zabudowy poprzez zapisy
w dokumentach planistycznych;

rozwéj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywaé sie w sgsiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawa¢ w komfortowym zasiegu pieszym, w sposdb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego. Mechanizmem regulujgcym potencjalne inwestycje poza tymi
strefami musi byé skuteczna polityka przestrzenna;

ze wzgledu na obserwowany duzy ruch turystyczny w gminach, w ktérych funkcjonuje
infrastruktura turystyczna (np. wyciagi narciarskie) rekomendowane jest wprowadzenie
parkingdw buforowych oraz stosowanie na wjezdzie do miejscowosci tablic informujgcych
oraz kierujgcych na wolne miejsca parkingowe w celu zmniejszenia kongestii ruchu
powodowanej poszukiwaniem miejsc parkingowych. Wzorem gminy Szczyrk zaleca sie
wprowadzenie oferty zblizonej do funkcjonujacej w ramach SKIBUSOW w gminach
Aglomeracji Beskidzkiej z duzym ruchem turystycznym. Nalezy dazy¢ do zwiekszenia
dostepnosci z uzyciem transportu kolejowego wraz z koordynacjg z transportem publicznym.
Wieksza liczba oferowanych potfaczen zwiekszy dostepnos¢ oraz przyciggnie nowych
uzytkownikéw systemu. Wskazane dziatanie ma na celu zmniejszenie ruchu
samochodowego.

Strona 240 z 258



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+
Raport diagnostyczno-strategiczny

8. PRZEGLAD OBSZAROW STRATEGICZNYCH | ROZWAZANYCH DZIAtAN

Na podstawie przeprowadzonej analizy oceny skutecznosci dotychczasowe systemu mobilnosci
w subregionie oraz analizy gtéwnych probleméw i mozliwosci Aglomeracji Beskidzkiej stwierdzono, ze
okreslone obszary strategiczne sg poprawnie sformutowane. W opisie przedmiotu zaméwienia
sformutowano obszary strategiczne:

— Subregionalna komunikacja zbiorowa;
— Spdjna, subregionalna sie¢ rowerowa;

— Struktury zarzadzania mobilnoscia w subregionie — skonsolidowane zdigitalizowane
srodowisko;

— Zréwnowazona i sprawna obstuga ruchu turystycznego;

— Optymalizacja subregionalnego uktadu drogowego — poprawa i bezpieczeristwa i wygody
ruchu pieszego i rowerowego;

— Zamiana zachowan komunikacyjnych;
— Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i ustug;
— Usprawnienie transportu towardéw.

Dla wymienionych obszaréw strategicznych wykonano produkty analityczne, ktére zostaty
przedstawione w zatgczniku D.

8.1. PoODzIAt FUNKCIONALNY OBSZARU

Opracowanie podziatu funkcjonalnego Aglomeracji Beskidzkiej zostato wykonane na podstawie
zapiséw zawartych w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+.
Obowigzujacy Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa $lgskiego zostat uchwalony
uchwatg Nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewédztwa Slgskiego z dnia 29 sierpnia 2016 r.

W dokumencie okreslono miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego Aglomeracji
Bielskiej i zakwalifikowano w nim gminy Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice. Natomiast w sktad jej
obszaru funkcjonalnego weszty gminy: Bestwina, Buczkowice, Jaworze, Jasienica, Kozy, todygowice,
Wilamowice oraz Wilkowice. Wskazany obszar posiada silnie rozwiniety sektor gospodarczy (w tym
samochodowy) oraz jest waznym osrodkiem naukowym. Charakteryzuje sie aktywnoscig mieszkancéw
oraz rozwojem ustug z sektora kultury i turystyki.

Miasto Bielsko-Biata wskazano jako rdzen Aglomeracji Beskidzkiej.

Kolejng kategorig sg miejskie obszary funkcjonalne — lokalne osrodki rozwoju, w ramach ktérych
nalezy uwzgledni¢ gmine Cieszyn oraz Zywiec. Wskazane miasta skupiajg procesy rozwojowe na
poziomie lokalnym. Petnig role centréw rozwoju aktywizujgcych obszary wiejskie potozone w ich
otoczeniu.

W dokumencie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego obszar
funkcjonalny gérski wystepuje w nastepujgcych gminach: Bestwina, Bielsko-Biata, Brenna, Buczkowice,
Cieszyn, Czernichéw, Debowiec, Gilowice, Goleszéw, Istebna, Jasienica, Jaworze, Jelesnia, Koszarawa,
Kozy, Lipowa, tekawica, todygowice, Mildwka, Porgbka, Radziechowy-Wieprz, Rajcza, Skoczdw,
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Szczyrk, Slemien, Swinna, Ujsoty, Ustror, Wegierska Gérka, Wilamowice, Wilkowice, Wista, Zywiec. Dla
wskazanych gmin wykonano analize udziatu liczby miejsc noclegowych w liczbie mieszkancéw oraz
procentowego zalesienia. Do gmin, ktére posiadajg udziat procentowy liczby miejsc noclegowych
w stosunku do liczby mieszkancéw wiekszy niz 1% lub zalesienie wieksze niz 40% przypisano
turystyczng funkcje obszaru: Brenna, Czernichdéw, Gilowice, Istebna, Jaworze, Jelesnia, Koszarawa,
Lipowa, todygowice, Mildwka, Porgbka, Rajcza, Szczyrk, Slemieri, Swinna, Ujsoty, Ustron, Wegierska
Gorka, Wilkowice oraz Wista.

Na rysunku 8.1 przedstawiono zaproponowany podziat funkcjonalny obszaru dla Aglomeracji

Beskidzkiej.
W@E
Bestwina
Wilamowice,

Czechowice-Dziedzice

Strumien

LEGENDA
podziat funkcjonalny gmin:
I rdzert Aglomeracji Beskidzkiej
[ Iokalne osrodki rozwoju
[ obszar funkcjonalny
Aglomeracji Bielskiej
[71 funkcja turystyczna
[ granica obszaru opracowania
[ granica powiatow
[ granice gmin

Rysunek 8.1 Podziat funkcjonalny obszaru

Zrédto: Opracowanie wtasne

8.2. SCENARIUSZ BAZOWY

W ramach opracowywanego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej
2040+ zostang przedstawione trzy potencjalne scenariusze rozwoju. Kazdy scenariusz bedzie miat
charakter modelowy, charakteryzujgcy sie uproszczeniami. Uproszczone podejscie pozwala na
uchwycenie konsekwencji zwigzanych z podjeciem Ilub zaniechaniem konkretnych dziatan
i wynikajacych z tego szans i zagrozen. W analizach uwzgledniony zostanie kontekst regionalny
i krajowy, a takie miedzynarodowy, szczegdlng uwage zwracajagc na dynamike proceséw
przestrzennych i spoteczno-gospodarczych.
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W ramach raportu diagnostyczno-strategicznego zaprezentowano pierwszy scenariusz-bazowy,
ktéry wskazuje na zagrozenia zwigzane z podgzaniem obecng $ciezkg rozwoju bez uwzglednienia
rekomendacji zawartych w opracowywanym dokumencie. Wskazany scenariusz jest niepozgdany.

Scenariusz bazowy

Rozwdj nowej zabudowy bedzie intensywny na obszarach przedmiejskich oraz w sgsiednich
gminach duzych osrodkéw miejskich, ktdére nie sg wyposazone w odpowiednig infrastrukture
transportowy, ustugowg oraz charakteryzujg sie stabym uzbrojeniem terenu. Impulsem do
powstawania rozproszonej zabudowy bedzie dalszy rozwdj uktadu drogowego, dostep do drog
ekspresowych dajacych mozliwos¢ dtuzszych dojazdéw w akceptowalnym czasie. Nowe osiedla
zabudowy jednorodzinnej budowane bedg w rejonach nieobstugiwanych przez transport zbiorowy,
a niska gestos¢ zaludnienia sprawi, ze bedzie to zadanie nieuzasadnione ekonomicznie. Zjawisko
wykluczenia komunikacyjnego stanie sie dotkliwe zwtaszcza na ternach gmin wiejskich.

Zjawisko niekontrolowanej suburbanizacji spowoduje zwiekszenie transportochtonnosci, ktorej
zaspokajanie bedzie sie odbywadé gtdéwnie transportem indywidualnym. Przyczyni sie to do ograniczenia
oferty przewozéw kolejowych, co zmniejszy atrakcyjnosé¢ tego Srodka transportu. Wptynie to
negatywnie na Srodowisko naturalne, poniewaz zmniejszy sie liczba terenéw niezainwestowanych.
Obnizy to walory turystyczne regionu, ktéry z powodu nadmiernego zattoczenia stanie sie mniej
atrakcyjny jako miejsce rekreacji. Nieharmonijne Srodowisko wptynie negatywnie na poziom
zadowolenia mieszkancéw, generujgc stres wynikajacy ze strat czasu oraz pogarszajgc stan zdrowia
Z uwagi na zanieczyszczenie powietrza. Brak obszaréw wytaczonych z ruchu kotowego moze zniechecaé
mieszkancow do spedzania czasu w przestrzeni publicznej oraz powodowa¢ tendencje do izolacji
w zamknietych terenach prywatnych o ograniczonej dostepnosci. Wptynie to niekorzystnie to poziom
wzajemnej integracji spotecznej i ogélng jakosé zycia mieszkancow.

Sie¢ transportu zbiorowego w Aglomeracji Beskidzkiej nie bedzie rozwijana ze wzgledu na
rosngce koszty utrzymania oraz niskg liczbe pasazerow. Kursy wyjezdzajgce poza obszar miasta bedg
nieliczne i realizowane gtéwnie w godzinach szczytu. Brak wspdtpracy pomiedzy réznymi jednostkami
samorzadu terytorialnego utrudni tworzenie spdjnej sieci. Spowoduje to trudnosci z docieraniem
mieszkancow do duzych zaktaddw pracy. Realizowanie potagczen na podstawie szeregu rdznych
rozwigzan funkcjonalno-prawnych bedzie skutkowac brakiem jednolitego standardu i integracji
roznych Srodkéw transportu zbiorowego. Bez zorganizowania przez zaktady transportu
dedykowanego, mieszkanicy zaczng rezygnowac z pracy w tych miejscach, co moze zwiekszy¢ stope
bezrobocia oraz spowolni¢ rozwéj gospodarczy regionu. Oparcie transportu regionalnego o przewozy
komercyjne spowoduje stopniowg likwidacje mniej rentownych kurséw. Realizowane potgczenia przez
podmiot prywatny wykonywane bedg przez przestarzaty tabor, niedostosowany do potrzeb oséb
o specjalnych potrzebach. Brak rozwigzan integrujgcych autobusowy transport miejski z regionalnym
oraz kolejowym spowoduje spadek jego efektywnosci.

8.3. WYPRACOWANIE WIZJI | CELOW GtOWNYCH

Wypracowana robocza wizja (ktéra bedzie podlegaé dyskusji oraz modyfikacjg zwigzanymi
wypracowaniem dodatkowych scenariuszy) Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji
Beskidzkiej 2040+ zwigzana jest z oSmioma obszarami strategicznymi przedstawionymi w rozdziale
6smym. Uwzglednia zatozenia kazdego z tych obszaréw. Wszystkie dziatania wdrazane w ramach Planu
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Zrownowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej powinny opierac sie na synchronizacji dziatan
w obszarach strategicznych.

Zdefiniowana wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+

Aglomeracja Beskidzka obszarem ze zintegrowanym systemem transportowym z wysokim
poziomem dostepnosci, zapewniajacym bezpieczng i zrownowazong mobilnos¢.

Sformutowana powyzej robocza wizja przedstawia adresatom Planu sens dziatan realizowanych
na rzecz zréwnowazonej mobilnosci. Wizja obejmuje zestaw pieciu roboczych celdw gtéwnych,
wskazujgcych ramy dla powodzenia dziatania w zakresie zrownowazonej mobilnosci w Aglomeracji
Beskidzkiej. Osiggniecie pozytywnych efektéw wymaga skupienia na nastepujacych roboczych celach
gtéwnych:

Cel gtéwny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy;

Cel gtéwny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne;

Cel gtéwny 3: Zwiekszenie dostepnosci transportowej;

Cel gtéwny 4: Poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego;

Cel gtdwny 5: Optymalizacja ruchu turystycznego.

Cele gtdéwne s3 ze sobg wzajemnie powigzane (nie sg one od siebie odseparowane). Cele gtéwne
majg charakter strategiczny i dlatego przyjmuje sie dla nich horyzont czasowy roku 2040.

Cel gtéwny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy

Dla uzyskania integracji organizacyjnej nalezy wypracowaé wspodlne rozwigzania taryfowe
i jednolity system informacji pasazerskiej dla catego transportu zbiorowego w Aglomeracji Beskidzkiej.
W celu integracji istniejacej i planowanej siatki potaczen (oraz synchronizacji rozktadéw jazdy)
wskazuje sie wypracowywanie wzajemnych porozumien i uméw w przypadku obstugi poszczegdlnych
elementow siatki potaczen przez rdinych zarzadcow lub tworzenie nowych, wspdlnych struktur
instytucjonalnych. Celem jest zintegrowanie siatki potgczen w zakresie parametrow handlowych,
technicznych i eksploatacyjnych. Dodatkowo integracja powinna zapewnic¢ informacje utatwiajgce
korzystanie z transportu publicznego, w szczegdlnosci w zakresie taryf biletowych, rozktadéw jazdy czy
miejsc dogodnych przesiadek, a takze udogodnieniach dla oséb ze specjalnymi potrzebami. Istotnym
dziataniem w ramach tego celu gtéwnego jest réwniez usprawnienie dziatania zintegrowanej sieci
potaczen transportu publicznego. Usprawnienie rozumiane jest jako wszelkie dziatania majgce na celu
poprawe parametréw komunikacyjnych (rozwigzania inwestycyjne jak i systemowe z dziedziny IT),
integracje taryfowo — biletowg (wspdlne rozliczenia, wspdlne bilety, wspdlne kanaty dystrybucji
biletdow), poprawe bezpieczenstwa, tatwg zmiane $rodka transportu oraz systemy informacyjne.
Przyjecie wspdlnie wypracowanych zasad zarzgdzania transportem publicznym w obszarze Aglomeracji
Beskidzkiej umozliwi lepsze dostosowanie sieci potgczen do potrzeb mieszkancow.

Dodatkowo w celu usprawnienia systemu publicznego transportu zbiorowego zalecane jest
rozwijanie systemu ITS w catej Aglomeracji Beskidzkiej wzorem miasta Bielsko-Biata.

Miasto Bielsko-Biata planuje budowe komplementarnego $rodka transportu publicznego
realizowanego poprzez zastosowanie miejskiej kolei linowej na odcinku Bielsko-Biata-Szczyrk
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(inwestycja ma przyczynié sie do ograniczenia ruchu transportu indywidualnego samochodowego).
System powinien by¢ zintegrowany taryfowo oraz zsynchronizowany rozktadem jazdy z publicznym
transportem zbiorowym.

W Aglomeracji Beskidzkiej nalezy podjgé dziatania w zakresie utworzenia spéjnej sieci
miedzygminnych linii autobusowych (w gminach bez obstugi transportu kolejowego) oraz utworzenie
transportu dowozowo-odwozowego pomiedzy stacjami i przystankami, a generatorami
i absorbentami ruchu.

Funkcjonujgcy w Aglomeracji Beskidzkiej publiczny transport autobusowy powinien
charakteryzowac sie nowoczesnym zeroemisyjnym lub niskoemisyjnym taborem.

Podstawg wtasciwego funkcjonowania Aglomeracji Beskidzkiej powinien by¢ zintegrowany
system transportowy, charakteryzujacy sie efektywnoscia dziatania transportu zbiorowego i spdjnego
z nim transportu indywidualnego. Wysoka sprawnos¢ systemu transportowego powinna zostac
osiggnieta, przy jednoczesnym zachowaniu stabilnych powigzan z zapleczem regionalnym oraz
istotnymi osrodkami miejskimi w kraju i zagranica. Zintegrowany system transportowy jest rozumiany
jako spdjna sie¢ posiadajgca infrastrukture w postaci zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Wezty
powinny charakteryzowac sie rézng rangg, integrujgc mozliwie jak najwiecej srodkéw transportu,
promujac przy tym przede wszystkim korzystanie z transportu zbiorowego (kolejowego oraz
autobusowego). Takie zintegrowane wezlty przesiadkowe powinny by¢ powigzane z siecig drég dla
rowerow, a takze zapewniac¢ sprawne przesiadki, chociazby dzieki rozwojowi infrastruktury parkingédw
Park&Ride.

Tworzenie jednolitej i powszechnie dostepnej sieci parkingdw P&R (zwtaszcza przy przystankach
i stacjach kolejowych) na terenie catego obszaru Aglomeracji Beskidzkiej powinno by¢ przeprowadzone
w petnej integracji taryfowej z systemem transportu publicznego. Nalezy budowac Infrastrukture
parkingéw Park&Ride wedtug jednolitych standarddow, a korzystanie z niej powinno by¢ oparte na
prostych zasadach i intuicyjnosci. Parkingi powinny by¢ réwniez wyposazone w zadaszone miejsca
postojowe dla roweréw (Bike&Ride), stanowigc integralng czes¢ weztéw przesiadkowych. Istotne jest
takze wyposazenie parkingdw Park&Ride w stacje tadowania pojazdéw elektrycznych. Dla zapewnienia
jednolitej identyfikacji wizualnej, wskazane jest odpowiednie oznakowanie parkingdw Park&Ride przy
weztach przesiadkowych. Istotne jest takze zapewnienie infrastruktury dla takich srodkéw transportu
jak hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego (UTO) oraz zapewnienie kompatybilnosci
z systemami pojazdow wypozyczanych. Zintegrowane wezty przesiadkowe powinny takze stanowic
wazne punkty stycznosci dla systemu rowerowego, ktory na krétkich odlegtosciach moze stanowic
wygodny Srodek transportu z terendw zabudowanych oddalonych od wezta. Dodatkowo dojazd
rowerowy do miejsc weztowych powinien by¢ mozliwy na jak najdtuzszym odcinku drogami dla
rowerow, z ktdre powinny by¢ bezposrednio powigzane z weztami przesiadkowymi. Wazne jest takze
zadbanie o funkcjonalnos$¢ architektoniczng i uzytecznosc realizowanych weztow.

W analizowanym obszarze nalezy utworzy¢ spdjne sieci drég dla rowerdw, majgce jednolitg
identyfikacje oraz jako$¢ na catym obszarze.

Powodzenie dziatan w celu osiggniecia satysfakcjonujgcego poziomu systemu transportowego
wymaga odpowiedniej integracji wszystkich podsystemdéw transportowych. Ponadto, niezwykle
istotne jest znalezienie balansu miedzy zapewnieniem odpowiedniej dostepnosci a efektywnoscig
ekonomiczng. Natomiast wszelkie projekty infrastrukturalne muszg by¢ uzasadnione istotnymi
korzysciami spotecznymi.
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Cel gtéwny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne

Gminy posiadajg istotne narzedzia w zakresie ksztattowania fadu przestrzennego, takie jak
uchwalanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego (MPZP) i wydawanie decyzji
o warunkach zabudowy. Proces inwestycyjny na terenach nieobjetych MPZP odbywa sie na podstawie
decyzji o warunkach zabudowy, ktére nie muszg byé spdjne z zapisami studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy. Przyczynia sie to do zwiekszania powierzchni
terenéw, ktére poddawane sg presji urbanizacyjnej, tworzac duze obszary rozproszonej zabudowy
mieszkaniowej, m.in. utrudniajgc utworzenie efektywnego systemu transportu publicznego. Wiele
gmin Aglomeracji Beskidzkiej posiada bardzo wysoki lub wrecz catkowity poziom pokrycia MPZP, co
ogranicza stosowanie decyzji o warunkach zabudowy. MPZP niekoniecznie muszg by¢ skutecznym
narzedziem kreowania tadu przestrzennego. W obowigzujagcych MPZP czesto istnieje znaczaca
nadpodaz gruntéw budowlanych, co w praktyce takze prowadzi do rozpraszania zabudowy
i powstawania nieefektywnych struktur osadniczych. Zatem wyzwaniem w zakresie ksztattowania tadu
przestrzennego jest zachowanie spéjnosci MPZP i decyzji o warunkach zabudowy z dokumentami
planistycznymi i strategicznymi szczebla lokalnego, regionalnego i krajowego.

Niekontrolowana suburbanizacja na obszarze Aglomeracji Beskidzkiej jest problemem
wymagajgcym naprawy, pomimo funkcjonowania obecnych uwarunkowan prawnych, ktére nie
utatwiajg tego typu interwencji. W strefie podmiejskiej konieczne jest takie kierunkowanie proceséw
urbanizacyjnych, zeby samochdd osobowy nie byt najatrakcyjniejszym (a czasami wrecz jedynym)
mozliwym srodkiem transportu. W celu przetamywania uzaleznienia wielu mieszkancéw od wtasnego
samochodu, na terenie Aglomeracji Beskidzkiej, nalezy promowaé rozwdéj zabudowy zgodnie
z zatozeniami Transit Oriented Development poprzez odpowiednie modyfikowanie tresci dokumentéw
planistycznych. Jest to koncepcja zaktadajgca rozwdj zabudowy w oparciu o wysoka dostepnosé
transportu zbiorowego (najlepiej kolejowego), dzieki wysokiej koncentracji zabudowy wokét wezta
komunikacyjnego. Nalezy wprowadzac strefy ciszy urbanizacyjnej charakteryzujgce sie zakazem
zabudowy, tak aby powstrzymac dalsze kosztowne rozlewanie sie zabudowy. Wytworzenie
racjonalnych struktur przestrzennych ma swoje uzasadnienie takze ze wzgledu na potrzeby
starzejgcego sie spoteczenstwa.

Cel gtéwny 3: Zwiekszenie dostepnosci transportowej

W zharmonizowanym srodowisku instytucjonalnym, skutecznie zarzadzajgcym zintegrowanym
planowaniem proceséw rozwoju w wymiarze przestrzennym na terenie catej Aglomeracji Beskidzkiej,
mozna zaczg¢ tworzy¢ efektywny system transportowy, charakteryzujgcy sie zréwnowazong
mobilnoscig. Wymaga to odpowiedniej integracji roznych podsystemow transportowych, a nie tylko
publicznego transportu zbiorowego. Niezwykle istotne jest znalezienie balansu miedzy zapewnieniem
odpowiedniej dostepnosci a efektywnoscia ekonomiczng. Natomiast wszelkie projekty
infrastrukturalne muszg by¢ uzasadnione korzy$ciami spotecznymi. W tym celu rekomendowane s3
analizy przestrzenne, ktdre wskazg w jakim stopniu inwestycje wptyng na mieszkancéw oraz ilu
potencjalnych uzytkownikéw moze przyciggnaé nowy element systemu transportowego.

Mocng strong Aglomeracji Beskidzkie] jest rozwinieta siec istniejgcych linii kolejowych, a takze
planowanych nowych elementéw w ramach komponentu kolejowego Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Wymienione czynniki oraz istotna masa demograficzna Aglomeracji Beskidzkiej,
predestynujg ten obszar do oparcia systemu transportowego o sie¢ potgczen kolejowych w celu
realizacji funkcji komunikacyjnych oraz turystycznych. W takim ukfadzie transport autobusowy
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powinien mie¢ funkcje dowozowo-odwozowa do stacji kolejowych. Nalezy jednak podkresli¢, ze do
zbudowania odpowiednio sprawnego systemu kolejowego, zapewniajgcego obstuge juz obecnie
mocno rozbudowanej struktury osadniczej, niezbedne jest przeprowadzenie jeszcze szeregu dziatan
inwestycyjnych na infrastrukturze kolejowej, zaréwno jesli chodzi o podniesienie predkosci
eksploatacyjnej na okreslonych liniach jak i zageszczenia miejsc przystankowych. W sasiedztwie
infrastruktury przystankowej powinny by¢ lokowane nowe strefy aktywnosci gospodarczej oraz strefy
zabudowy mieszkaniowej.

Wazna role w systemie transportowym powinny petni¢ miasta satelickie, w ktére petnityby role
huba transportowego dla miejscowosci na terenach wiejskich w swoim najblizszym otoczeniu.

Ze wzgledu na charakter czesci gmin Aglomeracji Beskidzkiej zwigzany z obstugg ruchu
turystycznego wazne jest rowniez zapewnienie dostepnosci z zastosowaniem transportu publicznego
do najwazniejszych atrakcji turystycznych z uwzglednieniem sezonowosci wystepowania ruchu.

Cel gtéwny 4: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

W celu zwiekszenia udziatu podrézy pieszych oraz rowerowych nalezy niechronionym
uzytkownikom zapewnic¢ wysoki poziom bezpieczenstwa realizacji przemieszczen. Nalezy zapewnic
odpowiednig infrastrukture, ktéra bedzie spdjna i umozliwi bezpieczne przemieszczenie od zrédta do
celu podrdézy. Przejscia dla pieszych oraz przejazdy rowerzystéw powinny by¢ wyposazone
w infrastrukture towarzyszacg zwigzang np. z doswietleniem lampami LED, montowaniem doziemnych
markeréw sygnalizacyjnych. Dodatkowo nalezy wprowadzaé s$rodki uspokojenia ruchu, ktére
przyczyniajg sie do poprawy jakosci realizowanych podrézy przez pieszych oraz rowerzystéw, kosztem
transportu samochodowego. W centrach miast zalecane jest wprowadzanie stref tempo 30, ktére
przyczyniajg sie do zmniejszenia predkosci transportu samochodowego oraz pozwalajg niechronionym
uczestnikom przemieszczaé sie swobodnie w gestym zurbanizowanym s$rodowisku. Dodatkowo
z centréw miast nalezy wyprowadzi¢ ruch samochodowy np. z zastosowaniem obwodnic.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego dla transportu indywidualnego powinna by¢
zwigzana z zastosowaniem srodkédw organizacyjnych oraz infrastrukturalnych w celu eliminacji
niepozgdanego zachowania uczestnikdéw ruchu. Rekomendowany jest réwniez rozwdj systemow ITS,
ktére poprzez zarzadzanie systemem transportowym oraz wyswietlaniem informacji (z uzyciem
znakéw zmiennej tresci) moze przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dodatkowo zalecane jest prowadzenie regularnych audytéw bezpieczenstwa ruchu w celu wykrywania
np. uszkodzen jezdni oraz niebezpiecznych miejsc.

Dodatkowo w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy regularnie prowadzi¢
kampanie edukacyjne dla réznych uzytkownikow z uwzglednieniem wieku oraz roli w systemie
transportowym.

Cel gtéwny 5: Optymalizacja ruchu turystycznego

Istotnym elementem wptywajgcym na przemieszczanie w analizowanym obszarze jest turystka.
Podstawg generowania ruchu turystycznego sg atrakcje, ktore przyciggajg ruch turystyczny. Ze
wzgledu na charakter obszaru oprécz typowych atrakcji turystycznych punktowych, istotnym
aspektem jest turystyka gorska. Na obszarze wiekszosci gmin Aglomeracji Beskidzkiej wystepujg piesze
szlaki turystyczne. Najwiecej szlakow wystepuje na potudniu oraz na potudniowym zachodzie obszaru.
Najwiekszym Zrodtem ruchu turystycznego jest ruch zewnetrzny turystdw spoza analizowanego
obszaru.
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Podstawg obstugi ruchu turystycznego powinna by¢ kolej wraz z dobrze funkcjonujgcym
transportem publicznym zapewniajgcym obstuge waznych atrakcji turystycznych.

Ze wzgledu na obserwowany duzy ruch turystyczny w gminach, w ktérych funkcjonuje
infrastruktura turystyczna (np. wyciggi narciarskie) rekomendowane jest wprowadzenie parkingéw
buforowych oraz stosowanie na wjezdzie do miejscowosci tablic informujacych oraz kierujgcych na
wolne miejsca parkingowe w celu zmniejszenia kongestii ruchu powodowanej poszukiwaniem miejsc
parkingowych. Rozwigzaniem moze by¢ réwniez mozliwosé wczesniejszego zakupu biletu
parkingowego poprzez system rezerwacji.

Dodatkowo wzorem gminy Szczyrk zaleca sie wprowadzenie oferty zblizonej do funkcjonujgcej
w ramach SKIBUSOW w gminach Aglomeracji Beskidzkiej z duzym ruchem turystycznym. Nalezy
rowniez dostosowac rozktad i oferte publicznego transportu zbiorowego do sezonowosci wystepujacej
na obszarze gmin. Tabor powinien by¢ dostosowany do wymagan turystow np. zwigzany
z przewozeniem nart, rowerow.

Wprowadzone naktady inwestycyjne poprawiajgce mobilnos¢ w obszarach turystycznych
Zwracajg sie poprzez generowanie ruchu turystycznego.

8.4. OKRESLENIE WSKAZNIKOW DO OSIAGNIECIA

Podrozdziat zawiera propozycje wskaznikow produktu i rezultatu, mozliwych do ujecia w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Prezentowang liste wskaznikow nalezy traktowaé jako katalog
otwarty, ktéry na kolejnych etapach prac moze by¢ modyfikowany.

Na obecnym etapie prac zostato wskazane zrdédto danych na podstawie, ktdrych okreslona
zostanie wartos$¢ bazowa oraz cel gtéwny, ktéremu odpowiada dany wskaznik. Na kolejnych etapach
prac zostang okreslone wartosci bezowe oraz docelowe proponowanych wskaznikéw. Wskazniki
podzielone sg na dwie grupy: rezultatu (tabela 8.1) oraz produktu (tabela 8.2).

Tabela 8.1. Wskazniki rezultatu

Nazwa wskaznika ‘ Zrédto danych Cel gtéwny

Ofiary smiertelne w Cel etéwnv 4: Pobrawa
wypadkach komunikacyjnych | Komenda g. y -ToP
1 " . . .. | bezpieczeistwa ruchu
na obszarze Aglomeracji Wojewddzka Policji
e L drogowego
Beskidzkiej w ujeciu rocznym
Mieszkancy z bardzo dobrym Cel gtéwny 3: Zwiekszenie
lub dobrym dostepem do Baza danych dostepnosci transportowej
2 . ) X .
publicznego transportu z rejestru PESEL Cel gtéwny 2: Racjonalne
zbiorowego planowanie przestrzenne
Caty cykl emisji gazow
cieplarnianych ze wszystkich Cel gtéwny 1: Sprawny
3 rodzajéw transportu Model ruchu i zintegrowany system
pasazerskiego i towarowego transportowy
w obszarze SUMP
Emisje zanieczyszczen .
1:
powietrza ze wszystkich .Ce.l glowny 1: Sprawny
4 ., Model ruchu i zintegrowany system
rodzajéw transportu
. . . transportowy
pasazerskiego i towarowego
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Nazwa wskaznika \ Zrédto danych Cel gtéwny
(spalinowe i nie spalinowe dla
PM2,5) w obszarze SUMP
Turysc odv.\{iedzajqcy obszar . Cel gtéwny 5: Optymalizacja
5 Aglomeracji Samorzady gminne
Beskidzkiej w ujeciu rocznym ruchu turystycznego

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 8.2. Wskazniki produktu

Nazwa wskaznika \ Zrédto danych Cel gtowny
Cel gtéwny 4: Poprawa
1 Dtugos$é drég dla roweréw Samorzady gminne | bezpieczenstwa ruchu
drogowego
Cel gtéwny 1: Sprawny
Liczba zintegrowanych . | Zintegrowany system
2 centréw preesiadkowveh Samorzady gminne | transportowy
P ¥ Cel gtéwny 3: Zwiekszenie
dostepnosci transportowej
D’rugpsu nowopowstatych linii . Cel glowny 3: Zwiekszenie
3 publicznego transportu Samorzady gminne , .
. dostepnosci transportowe;j
zbiorowego
Czestotliwos¢ kursowania linii , . .
. . Cel gtowny 3: Zwiekszenie
4 publicznego transportu Samorzady gminne , .
. dostepnosci transportowe;j
zbiorowego
5 Liczba gmin OF)JQta integracjg Samorzady gminne Cel g’fowny 3 angkszenle_
transportu zbiorowego dostepnosci transportowe;j
Cel gtéwny 1: Sprawny
6 Liczba parkingéw Park&Ride Samorzady gminne | i zintegrowany system
transportowy
Cel gtéwny 1: Sprawny
7 Liczba parkingéw buforowych Samorzady gminne | i zintegrowany system
transportowy
Liczba stacji tadowania . .Ce.I glowny 1: Sprawny
8 L Samorzady gminne | i zintegrowany system
pojazddéw elektrycznych
transportowy
Liczba zorganizowanych
K inf . | otd : lizaci
9 ampanu‘m ormacyjn'o Samorzady gminne Cel gtéwny 5: Optymalizacja
promocyjno-edukacyjnych w ruchu turystycznego
aglomeracji

Zrédto: Opracowanie wiasne
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9. PODSUMOWANIE

Przedstawiony raport diagnostyczno-strategiczny stanowi pierwszy krok w opracowaniu Planu
Zréownowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej 2040+. Dokument wraz z zatgcznikami opisuje
szczegdtowa diagnoze w zakresie szeroko rozumianej mobilnosci. Diagnoza obejmuje przeglad
dokumentéw, czynniki demograficzne, spoteczne, gospodarcze, uwarunkowania zwigzane
z zagospodarowaniem przestrzennym i srodowiskiem. W ramach analizy stanu istniejgcego systemu
transportowego Aglomeracji Beskidzkiej, dokonano przeglagdu zagadnien zwigzanych z transportem
drogowym, kolejowym, zbiorowym, rowerowym. Omdwiono zastosowanie Zintegrowanego Modelu
Ruchu oraz zaprezentowano wyniki badan jakosciowych i ilosciowych wykonanych w trakcie prac nad
diagnoza.

W oparciu o kompleksowg Analize SWOT diagnozy stanu istniejgcego mobilnosci Aglomeracji
Beskidzkiej opracowano scenariusz bazowy, ktéry wskazuje na zagrozenia zwigzane z podgzaniem
obecng sciezkg rozwoju bez uwzglednienia rekomendacji zawartych w Planie Zréwnowazonej
Mobilnos$ci. Wskazany scenariusz zostat okreslony jako niepozgdany. Wychodzgc od scenariusza
bazowego (niepozgdanego) okreslono wizje, czyli stan docelowy (pozadany), do ktorego Aglomeracja
Beskidzka powinna zmierzac.

Przedstawiona robocza wizja Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej
2040+:

,Aglomeracja Beskidzka obszarem ze zintegrowanym systemem transportowym z wysokim poziomem
dostepnosci, zapewniajgcym bezpieczng i zréwnowazong mobilnosé.”

Podazanie w kierunku zaproponowanej wizji, powinno polega¢ na realizacji roboczych pieciu
celéw gtéwnych:

— Cel gtéwny 1: Sprawny i zintegrowany system transportowy;
— Cel gtéwny 2: Racjonalne planowanie przestrzenne;

— Cel gtéwny 3: Zwiekszenie dostepnosci transportowej;

— Cel gtéwny 4: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
— Cel gtéwny 5: Optymalizacja ruchu turystycznego.

Cele gtdwne s3 ze sobg wzajemnie powigzane (nie sg one od siebie odseparowane). Cele gtéwne
majg charakter strategiczny i dlatego przyjmuje sie dla nich horyzont czasowy roku 2040.

W ramach raportu dokonano réwniez przegladu sformutowanych obszaréw strategicznych. Na
podstawie przeprowadzonych analiz gtéwnych probleméw i mozliwosci Aglomeracji Beskidzkiej
stwierdzono, ze okreslone obszary strategiczne sg poprawnie sformutowane. Ostatecznie wytypowano
nastepujgce obszary strategiczne:

—  Subregionalna komunikacja zbiorowa;

—  Spodjna, subregionalna sie¢ rowerowa;

—  Struktury zarzadzania mobilnoscia w subregionie — skonsolidowane zdigitalizowane
srodowisko;

—  Zréwnowazona i sprawna obstuga ruchu turystycznego;

—  Optymalizacja subregionalnego uktadu drogowego — poprawa i bezpieczenstwa i wygody
ruchu pieszego i rowerowego;

—  Zamiana zachowan komunikacyjnych;
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— Koncentracja miejsc zamieszkania, pracy, nauki i ustug;
—  Usprawnienie transportu towardw.

Kolejnym krokiem w pracach nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci dla Aglomeracji
Beskidzkiej 2040+ jest opracowanie wstepnego projektu planu. Wstepny projekt bedzie zawierat opis
potencjalnych scenariuszy rozwoju, pakietéw dziatan, wartosci bazowych i docelowych
zaproponowanych wskaznikéw, zrédta finansowania oraz wytyczne do monitorowania postepéw
realizacji planu mobilnosci. Waznym elementem kolejnym etapéw pracy bedg wyniki modelowania
ruchu opracowane w oparciu o Zintegrowany Model Ruchu, ktére pozwolg wybra¢ optymalny
scenariusz rozwoju zréwnowazonej mobilnosci dla Aglomeracji Beskidzkiej.
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